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PLANID 2016001 - REGULERINGSPLAN E39 VOLDA - FURENE.
PLANFRAMLEGG TIL OFFENTLEG ETTERSYN.

Administrasjonen si tilrading:

Reguleringsplan for E39 Volda -Furene slik det gar fram av planomtale,
ruleringsforesegner og reguleringsplankart datert 01.09.2017 vert fremja og lagt ut til
offentleg ettersyn i samsvar med reglane i Plan og bygningslova §12-10

Vedleggsliste:

Planhefte

Planomtale datert 01.09.2017
Reguleringsforesegner datert 01.09.2017
Reguleringsplankart datert 01.09.2017

Uprenta saksvedlegg:
Tekniske teikningar
Plan- og profilteikningar
[lustrasjonar
Andre uprenta vedlegg
e Originalmerknader samla i eige hefte

e Stayutredning for E39 Volda-Furene, Rambagll AS, mars 2017

e Vurdering av lokal luftkvalitet, Ramball AS, mars 2017

e Borne- og studenttrakkregistrering, SVV 2016

e Kulturminnerapport, Mgre og Romsdal fylkeskommune (under utarbeiding)




Saksopplysningar/fakta:

Statens vegvesen Region midt har i samarbeid med Volda kommune utarbeidd framlegg til
reguleringsplan for strekninga Volda-Furene pa E39.

Tiltaket omfattar ny E39 mellom Volda og Furene, og inngar som eitt av fleire tiltak langs
riksvegrute 4a, - E39 Stavanger - Alesund.

I forkant av planarbeidet vart det utarbeidd kommunedelplan for vegprosjektet, med
tilhgyrande konsekvensutgreiing.

"Kommunedelplan E39 Volda-Furene - med framlegg til arealbruk for tilgrensande omrddey
vart vedteken i Volda kommunestyre 18.12.2014, sak PS 153/14.

I kommunedelplanprosessen vart fleire traséalternativ vurdert for den no viste loysinga vart
valt.

Planlagt vegstrekning ligg 1 Volda kommune, og strekkjer seg frd Rotset/@Qyraelva og til
kryss med dagens E39 ved rundkeyringa ved kryss fv. 653 1 Furene.

Lengda pa dagens E39 mellom Volda (rundkeyringa i Sjukehuskrysset) og Furene er ca. 6,5
km.

Ved ny planlagt E39 pa strekninga vert samla lengde om lag 3750 meter, der omlag 500 m er
veg 1 dagen og resten som tunell.

Planane pdverkar ogsad i grenseomrdda mot Orsta kommune, der viktige viltinteresser og
vegtiltak som lenging av Tormyrvegen eg tilkomst til flyplassen star sentralt.

I tillegg til ny E39 inngdr utbetring og omlegging av lokalvegar og laysingar for gang og
sykkel 1 Volda i planen. Likeeins er arealbruk for tilgrensande areal til vegen med béde i
sentrumsomradet og i Furene.

Gjennom reguleringsplanen skal ein vise konkret utforming av utbyggingsomradet, sa
detaljert at konsekvensane av tiltaket og omsyna til bruk/vern av dei areala som blir rdka av
utbygginga kjem klart fram.

Reguleringsplanen skal ogsé vere sé detaljert og teknisk vurdert at det gir realistisk grunnlag
for fastsetting av kostnader for prosjektet, med inntil +- 10%.

Reguleringsplan er ogsa eit nedvendig rettsgrunnlag for gjennomfering av tiltak og
utbygging, og gir grunnlag for eventuell ekspropriasjon av grunn.

Planprosess:

Statens vegvesen har heimel i PBL §§ 3-7 til & gjennomfere plantiltak for planlagt
vegutbygging.

Da planen omfattar mykje anna infrastruktur i sentrumsomrédet og tilheyrande arealbruk
tilknytt dette, er planen utarbeidd som omraderegulering i samsvar med Plan og
bygningslova §12-2.

Kommunen har gitt Statens Vegvesen lagyve til & gjennomfere slik planlegging ved vedtak 1
Volda Formannskap i sak 56/17 den 18.04.2017.

Planprosessen, teknisk planlegging og utarbeiding av reguleringskart og plandokumenta
elles, er sdleis gjennomfort av Statens vegvesen 1 samradd med Volda kommune.

Plan- og bygningslova stiller klare krav til medverknad i1 planarbeidet.

For denne reguleringsplanen gjeld dette i hovudsak bererte naboar, Hagskulen i Volda-
(inkludert Statsbygg) og Helse More og Romsdal (med representantar for Volda sjukehus),
samt regionale planmynde..



Oppstart av planarbeidet vart varsla 07.04.2016 og annonsert i avisene Meare og Merenytt og
pd kommunen og vegvesenet sine heimesider, i medhald av plan- og bygningslova (PBL)

§ 12-8.

Det vart samstundes sendt brev med varsel om oppstart til bererte grunneigarar,
organisasjonar og offentlege myndigheiter, med frist for innspel og merknader til
oppstartvarselet.

I februar 2016 vart det gjennomfort ein idéverkstad for prosjektet, med ei rekkje inviterte
deltakarar frd administrativ og politisk leiing i bade Orsta og Volda, regionale faginstansar,
representantar for neringsliv, samferdsel, beredskap og nokre sarskilt bererte grunneigarar.

Gjennom planprosessen har dei berorte faginstansar og partar hatt anledning til & medverke
ved fleire hove.

I tillegg til dei formelle hoyringsperiodane ved varsel om oppstart, har ein i perioden med
utarbeiding av planmaterialet hatt meter med berorte partar, og det har vore anledning til &
kome med ytterlegare innspel til arbeidet.

Vert planframlegget no lagt ut til offentleg ettersyn vil alle bererte grunneigarar og gvrige
partar, samt offentlege fagorgan bli tilskrivne. Kvar einskild har d& pa ny heve til & kome
med skriftlege innspel til planarbeidet.

Sa langt ein kan sja er planprosessen gjennomfort pd ein god méte sett i hove til medverknad
og heyring og i samsvar med reglane i plan og bygningslova §12 - 8.

Organisering:

Planlegginga har vore organisert gjennom ei prosjektgruppe bestaande av representantar fra
Volda kommune og Statens vegvesen.

Tiltakshavar -Statens vegvesen-, har gjennomfoert det praktiske planarbeidet i naert samarbeid
med kommunen.
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Statens vegwesen Volda kommune
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Fra kommunenadministrasjonen er det hovudsakleg planseksjonen som har medverka 1
planarbeidet, men ogsé barnerepresentant i plansaker og teknisk sektor har bidratt i
prosessen.

Den interne samarbeidsgruppa i Statens vegvesen har vore stettefunksjon i1 planprosessen
tilknytt fagomrada - vegplanlegging-, geologi og geoteknikk -, trafikkteknikk og stey-,
formgiving og estetikk-, eigedomsforhold og grunnerverv -, utbygging- drift og vedlikehald-.
Fagansvarlege for gange og sykkel har ogsa bidratt her.



Framdriftsplan:
Etter opprinneleg framdriftsplan var mélsettinga at planframlegg skulle vere klart for
utlegging til offentleg ettersyn i februar 2017, og ein godkjent plan i april 2018.

Endra feresetnader gjennom nye statlege plan-retningsliner og oppdaterte trafikktal har gitt
utfordringar i planprosessen, som difor ogsa har gitt utsettelse 1 tid.

Mellom anna har det matta bli avklara om tunellen skal planleggast og eventuelt byggast
med eit eller to lop. (alt. eit lop med paralell redningstunell).

Det matte avklarast lgyve til avvik i heve til gjeldande planleggingsreglar for etablering av
rundkeyring pé europaveg.

Kravet til 2-felt tunelllaysing er basert pa prognosar for trafikktal framskrive til 2041.

Dette er saleis no avklara. Vegen skal planleggast med 2 lep, men det vert teke sikte pa
bygging av eit lop no.

(Dette med unntak av at forskjeringa i sentrumsomradet vert sprengt ut fram til tunellpdhogg
1 fast fjell som del av slik forsdte utbyggingsfase.)

Desse avklaringane og endringane har gitt fylgjande ny framdriftsplan for det vidare
reguleringsplanarbeidet:

Milepzel Nar/frist

Oversending til kommunen for heyring og utlegg til offentleg ettersyn september 2017
Hoyringsperiode Oktober-november 2017
Medverknadsprosess/open kontordag Oktober 2017
Godkjenning av reguleringsplan i kommunen seinast April 2018

Sa sjelv om planprosessen til no har drege ut grunna endra foresetnader, synest det likevel
vere mogeleg 4 nd malsettinga om godkjenning av reguleringsplan innan april 2018.

Finansiering

E39 Volda-Furene ligg inne 1 Nasjonal transportplan (NTP) med 900 mill. kroner 1 siste
halvdel av perioden 2018-2029.

I NTP er kostnaden basert pd kommunedelplan (+-25 %) med eitt tunnellep, der andelen
statlege midlar er 600 mill. kroner.

I prioriteringa er det foresett at det vert tilslutning om delvis bompengefinansiert utbygging
av prosjektet.

Kommunestyra i Volda og Orsta har gjennom prinsippvedtak slutta seg til deltaking i slik
bompengelaysing.

Det er etablert ei felles styringsgruppe og administyrativ arbeidsgruppe for & utforme
grunnlag for ein endeleg bompengepake for Volda /@rsta, der m.a. E39 Volda -Furene er det
barande element.

Som sagt har nye trafikktal medfert behov for & regulere for to tunnellep. Utbygging som vist
1 reguleringsplanen med to separate tunelllop vil ut fra dette ha ein samla kostnad pa 1815
mill. kroner. Utrekna av St. Statens vegvesen med ei detaljering pa +-10 %.

Basert pa at ein berre vil bygge 1 tunelllop 1 eit eventuelt forste byggetrinn, er kostnadadane
for dette rekna til 1142 mill. kroner (Innanfor +-10 %).

Etter som kostnadane med klargjering av forskjering pd Volda-sida er med i eit 1. byggesteg,
og ein har lagt inn betydelege ressursar i valgde loysingar bade i Furene-, ut fra omsyn til



landskap, vilt og landbrusinteresserm.m, og i sentrum-, gjennom omfattande behov for
omlegging i det lokale vegnett og anna infrastruktur og ei betre loysing for fotgjengarar og
syklistar, finn ein ikkje kostnadsauken s& dramatisk.

At heile forskjeringa og dei 300 forste meterane pd Volda -sida er med i slik 1. fase gjer ogsé
at heile eventuelt 2. byggesteg kan drivast frd Furenesida.

Realisering av prosjektet er vidare avhengig av prioritering i Nasjonal transportplan (NTP),
samt at ordning med bompengefinansiering i Volda/og Orsta kommune vert godkjent.

Det vert her jobba med ein felles «samferdselspakke» der bompengedelen av utbygging av
E39 Volda-Furene inngar, saman med ulike andre vegrelaterte tiltak i dei to kommunane.
Dette vil ein kome attende til med eigen prosess/sak om seinare nar reguleringsplanen er
godkjent.

Om planinnhald, valde loysingar:

Sjelve tunelltraseen er det knytt lite konflikter til. S& langt det er klarlagt til no vil ikkje
denne ha vesentlege konflikter med andre interesser, eller gje spesielle foringar for anna
arealbruk pé overflata.Eg viser saleis berre til vedlagt kart og beskriving for dette som ligg i
plandokument og underliggande dokumentasjon.

Tunellane er dimensjonerte i samsvar med gjeldande vegnormalar med tilhgyrande
tryggleiksforskrifter.

Jf. her omsynssone for tunellen vist i plankart og feresegner.

Nar det gjeld loysinga i Furene har det vore fleire rundar der ein har vurdert ulike alternativ.
Det har vore reist motsegn til planane her ut frd m.a. viltinteresser og landbruksomsyn.
Motsegnene har ogsa vore knytt opp mot vilkar om at ei loysing for vidarefering av
Torvmyrvegen til Furene skal kunne sikrast som del av planleysinga.

Planleysing i FurenePékopling til eksisterande rundkeyring som vert oppgradert.



Ved val av lgysing her har ein oppnadd at motsegner knytt til viltinteresser og landbruk er
trekt.

Vegen vert no liggande godt i terrenget.

Tidleg tunellpdhogg og lang overdekt betongportal gir god landskapstilpassing, betre loysing
i hove til stoy, og betre arrondering av attverande landbruksareal.

I planprosessen er det ogsd avklara at planleysinga gir mulegheit for gjennomfoering av
forlenging av Tormyrvegen fram til Furene. Slik muleg loysing er vist som illustrasjon til
plan. Loysinga er ogsa akseptert av Fylkesmann/Fylkeskommune.

Dette prosjektet er no ikkje ein del av reguleringsplan. Dette ma fremjast som eigen plan av
Volda/@Orsta kommune og skal vurderast gjennomfert som del av samla bompengepakke.
Malsettinga er at reguleringsplan ogsa for dette prosjektet skal vere pa plass for byggestart
pa riksveg-anlegget.

I Volda sentrum er planen samla sett meir omfattande, sett i hove til anna infrastruktur og eit
meir komplekst trafikkbilete.

Ogsa her skal ein ut frd malsettinga for planarbeidet, m.a. legge til rette for:
- ein effektiv Europavegloysing som gir redusert reisetid pd strekninga
- reduserer ulykkesrisikoen for alle trafikantgrupper
- sikre gode loysingar for gdande og syklande
- ivareta miljo og landskap i samspel med naromrada..(utdrag fra malsettingar i
planarbeidet).

Dette er utfordrande ndr vegen gar i gjennom eit sentrumsomrade, der mykje av lokalt
vegnett, lokal infrastruktur og tilgrensande bustader og anna utbyggingsareal vert sterkt
paverka.

Nye trafikkteljingar i planprosessen, bade for biltrafikk og for gdande /syklande viser hoge
trafikktal, men har og gitt auka forstaing av ferdselssituasjonen i omradet, og eit betre
grunnlag for val av leysingar.

Det kom ut fré dette tidleg til kjenne at loysingar vist i kommunedelplan burde vurderast pa
ny.

Sarleg er det store innslag av gdande og syklande 1 omrédet, mellom bustadomrade og
skular, mot butikkomrade og mot idrettsomradet utfordrande.

Med dei hoge trafikktala for bil bdde pa E39 og pa Vikebygdvegen, er det eit klart klart
forskriftskrav at loysingar for fotgjengarar her ma gjennomferast ved planfrie kryssingar.



I kommunedelplanen var dette skissemessig vist ved lange undergangar aust-vest under E39
og nord -ser under Vikebygdvegen. Dette ville ha gitt lange og truleg svart avvisande
gangleysingar, der risiko for vill-kryssing ville bli stor.

I endeleg planforslag er det no i staden lagt til rette for ei planfri krysslaysing der E39 og
kryss med Vikebygdvegen er seinka ned og det vert lagt til rette for fotgjengarar og syklistar
pd eit niva over, -om lag i hogd med eksisterande terreng.

- D S0 =
- |

Vist loysing gir gode tilheve bade for biltrafikken og for dei mjuke trafikantane 1 omrédet og
vert tilrddd.

I fylgje St. Vegvesen gir loysinga heller ikkje vesentleg kostnadsauke sett i hgve til dei i
kommunedeplanen viste loysingar med lange fotgjengarundergangar.

Ved senking av krysset har ein ogsé gitt grunnlag for a na fjellpahogg tidlegare enn for
antatt, noko som gir redusert kostnad for portalane og reduserte inngrep i eksisterande
bustadeigedomar og tilgrensande areal.

Tidlegare fjellpdhogg og kortare
betongportal gir mindre inngrep 1
omradet

Lokalvegloysingar:

Gjennom plan skal ein vesentleg del av lokalvegnettet i omradet tilpassast ny riksveglaysing.
Slike loysingar ma gje gode og trygge tilheve bade i ein gjennomferingsfase for
tunellanlegget og som permanente trafikklgysingane i omrada som vert berert.
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I hovudsak vert lokalvegomlegginga slik:

Vikebygdvegen vert seinka i krysset med E39 og stig oppatt mot Heltnevegen der det vert
etablert ny rundkeyring for Heltnevegen og ny samleveg mot ser, som vil bli hovudtilkomst
for alle areala pé sersida av vegen her. (BKB1 og BKB3).

Det vert ogsé etablert ny tilkomst til forretningsomradet BKB3 fra denne samlevegen.
Denne vegen vert ogsa planlagt nytta som omkeyringsveg i samband med bygging av tunell.
Jf. skisse mellombels omkeyringsveg nedanfor.

Heltnevegen vert justert stigningsmessig fra planlagt rundkeyring . Vidare vert det i plan lagt
til rette for fortau ogsé pé austsida av Heltnevegen opp til Bakkevegen. Her er det ogsé lagt
til grunn naudsynte stoytiltak.

Sjukehusvegen vert etter planen stengd og mister sin funksjon som samleveg.
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Karstadvegen vert difor fort vidare austover langs Klevertunvegenog fort ned forbi
Klevertunbygga til nytt kryss med Heltnevegen. I samband med dette krysset vert det ogsa
etablert hogresvingefelt i Heltnevegenveg.

.
Ny rundkeyring ved Heltnevegen x Vikebygdvegen Heagresvingefelt ved nytt kryss mot Karstadvegen

Gata Nytun vert gitt oppgradering med utviding mot ser, og lengd vestover til
hogskuleomrédet. Dette gir dd mulegheit for etablering av varetilkomst til denne del av
Heogskuleomradet og mot planlagt mediebygg/kulturhus, noko som har vore etterspurt i
planprosessen.

Vidare er vegen i plan fort mot aust og inn pa ny samleveg.

Sjukehusvegen vert stengd mot Karstadvegen, og det vert etablert ny gangveggjennomgéande
frd Karstadvegen til fylkesvegen sor for hegskulen

I planprosessen har det ogsé vore drofta om eksisterande pakopling for Myravegen kunne
oppretthaldast. Dette er no avklara og i planframlegget er dette vist oppretthalde omlag som i
dag.

Tilkomst til sjukehusomradet er vist ivareteke som regulert intern veg som i dag.

Utbygging av tiltaka etter plan ber gjerast samla, sa@rskilt sidan lokalvegnettet vert betydeleg
endra.

I Volda sentrum mé dei planlagde nye lokalvegane, inkludert lgysingar for gdande og
syklande, etablerast for ein kan starte bygging av tunnell og senking av rundkeyringa.
Forlenging av Karstadvegen til Heltnevegen, ny rundkeyring mellom Heltnevegen og
Vikebygdvegen og vegarm fré denne rundkeyringa med omkeoyringsveg til Elvegata, ma vere
etablert for ein kan starte utgraving og senking av dagens rundkeyring 1 Sjukehuskrysset.

Arbeidet pd Volda-sida kan ga samstundes med at arbeidet vert oppstarta i Furene.

Det meste av tunnelen vil matte drivast fra Furene-sida mot Volda. I Volda vil ein av omsyn
til konstruksjon, byggeteknikk og fare for rystingar, legge opp til & bygge doble tunnellep
om lag 380 meter inn i fjell i det forste byggetrinnet m.a av hensyn til Volda sjukehus. (ligg
inne 1 kostnadsoverslaget). All vidare bygging 1 eit 2. byggesteg vil da seinare kunne
gjennomforast frd Furene-sida.

Konsekvensar for annan arealbruk og bygningar:
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I Furene skal tilgrensande areal omkring ferdig veg i hovudsak tilbakeforast til
Landbruksformal.

Ein stor del av areala ved tunellpdhogget og kryss med eksisterande veg, vil ha mellombels
bruk som anleggs og riggomrade.

Omsynsoner knytt til innflygingssone mot flyplassen er lagt inn med tilheyrande foresegner.
Vidare er Viltkorridoren teke omsyn til med eigen omsynssone med tilheyrande foresegner.

I Volda sentrum rerer endringane i vegsystemet ved fleire areal.
Det i dag u-bebygde omréade aust for Sjukehusvegen (del av 19/1) er i plan lagt ut til
mellombels rigg og deponiomrdde for bruk i anlegsperioden.

Etterfylgjande bruksformél er vist som Offentleg og Privat tenesteyting (BOP), og med
fylgjande foresegner.

3.2  Offentleg eller privat tenesteyting, BOP

Omrdde BOPlog BOP?2 er avsett til formal offentleg og privat tenesteyting for d sikre
utvidingsareal for Hogskulen og kommunen sine behov for ulike utbyggingsformdl. Herunder
ogsd omsorgs-/ og sosialbustadar m.v.

Innanfor desse omrdda vert det ikkje tillate med ordincere bustadar utan i kombinasjon med
slike formal.

Innanfor omrddet kan det ogsd etablerast bygg for forretning/ncering samlokalisert/integrert
som del av bygg til offentleg/privat tenesteyting.

Det skal utarbeidast detaljreguleringsplan for omrada for utbygging.

Omrdda kan ikkje byggast ut for etter at ny E39 er bygd ut.

Areala vest for Ny veg vert som i dag regulert til Offentleg og Privat tenesteyting (BOP), og
med sikte pa sikring av areala for Hogskulen og Kommunen sine bygg i omradet (Asen-
bygget). Restarealet av tunomradet pa gnr 19 bnr 29, (som ikkje gar med til veg/gangveg)
vert etter plan inkludert i dette omradet.

Omréda ved Klevertun og ved tidlegare Sunnmersheimen vert vidarefert til Offentleg og
Privat tenesteyting (BOP) som 1 dag, med sikte pa & sikre framtidig utviklingsareal for
Sjukehuset-, hegskulen og ev andre offentlege behov.

Foresegner:

Omrdda BOP3 og BOP4 er avsett til formal offentleg og privat tenesteyting for d sikre
sjukehuset sitt behov for vidare utbygging.

Innanfor disse omrdda vert det ikkje tillate med ordincere bustadar utan i kombinasjon med
slike formal.

Innanfor omrddet kan det ogsd etablerast bygg for forretning/ncering samlokalisert/integrert
som del av bygg til off./privat tenesteyting.

Det skal utarbeidast detaljreguleringsplan for omrada for utbygging.

Bustadomrada nord for Vikebygdvegen, B1, B2, B3 og B4 vert vidasrefort som i dag. Ved
storre endring/utbygging pa omrada B1, B3 og B4 vert det stilt krav om ny reguleringsplan.

Dagens foretningsomréde seor for Vikebygdvegen (Kiwi) vert sgkt vidarefort til
foretningsformal 1 kombinasjon med kontor og bustad.

Omradet er 1 dag oppdelt i forretningstomta, eit eldre gardstun og fleire bustader. Etter
innspel i planprosessen og ut frd endra feresetnader i vegsystem for omrédet har ein funne
det rett 4 legge ut heile omradet til kombinert formal Foretning, kontor ,bustad.

Eit sentrumsnaert og attraktivt omradde med kort avstand til viktige funksjonar . Det vert
saleis lagt til rette for relativ hog utnytting pa omradet.

jf foresegnene:
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Omrdde BKB3 kan nyttast til forretning/kontor/bustad kvar for seg eller som felles
utbygging.

Det skal utarbeidast samla detaljreguleringsplan for omradet for utbygging.

Omvrddet kan ha ein utnyttingsgrad pd BYA 50 %. Bygningar pd omrddet kan ha byggehogd
pa inntil 3 etg.

Omrédet mellom Jakobsen Kjettvare og Myravegen vert i plan ogsa lagt ut til samla
byggeomride Bustad/Kontor med krav om detaljregulering for utbygging.

Det er gitt fylgjande foresegner:

3.4 Bustad/kontor, BKB

Omrdde BKB4 kan nyttast til bustad/kontor kvar for seg eller som felles utbygging.
Det skal utarbeidast samla detaljreguleringsplan for omrddet for utbygging.
Omrddet kan ha ein utnyttingsgrad pa BYA 40%.

Bygningar pa omradet kan ha byggehogd pd inntil 2 etg.

Delar av omrade BKB4 er omfatta av aktsemdssone for flaum, jf. figur 31 i kapittel 4.
Aktsemdssona er for grovt avgrensa til d vise i omrdadeplanen. Reell flaumfare ma avklarast
ved detaljregulering for omrddet.

P& omradet er det eit eldre tun som ein opprinneleg hadde ynskje om & ta vare pa som eit
kulturminne.

Bustadhuset star heilt inn i planlagt veg og mé uansett rivast eller flyttast. Vidare gjer andre
inngrep 1 omrédet med vegar, gangvegloysing og mellombels veg, at inngrepa i omréadet vert
store.

I planprosessen har ein séleis forebels konkludert med at det er komplisert og svert
omfattande & skulle flytte om pa alle husa her for & ivareta dette som kulturminne.

Det vert i staden lagt til rette for utvikling av omradet gjennom ny detaljregulering til eit nytt
bustad og kontorareal.

Areala langs Qyraelva vert lagt ut som friomrade/Grontstruktur i samsvar med
kommunedelplan.

Omréda ser for ny planlagt tilkomstveg, BKB1 og BKB2 eri samsvar med
kommunedelplan lagt ut til Kombinert bygge- og anleggsformal, BKB, med fylgjande
foresegner:

Innanfor omrddet kan det etablerast forretning, offentleg og privat tenesteyting, nceringsbygg
(kontor).

Det er ikkje ynskeleg med etablering av bustadar her, med unntak av bustadar for da dekke
kommunen sitt behov for omsorg- og sosialbustadar, og eventuelle erstatningsbygg for
bustader som md rivast som fylgje av framforing av veg i/til omradet.

Omrada ligg utanfor sentrumsomrdde i Volda og forskrifta om forbod mot detaljhandel gjeld.
Omrdda skal regulerast i fellesskap, m.a for d sikre eigna trafikkloysing for omradet basert
pa ny planlagt tilkomst.

Omrddet kan ha ein utnyttingsgrad pa BYA 30 %. Bygningar pd omrddet kan ha byggehogd
pa inntil 3 etg.

Det vert ikkje tillate utbygging for ny tilkomst er etablert.

Gjennom reguleringsplan for omradet bor det vurderast d avsette ei byggegrense pd
minimum 10 meter mot grontstrukturen sor for byggeomradet. Denne sona kan nyttast til
uteopphaldsareal for ny bebyggelse. Dersom areal for parkering vert etablert i denne sona,
bor areala utformast med vegetasjon og ta omsyn til grontstrukturen som grenser til omradet.
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Bustadhus som ma rivast ved gjennomfering av plan:

Ei rekkje eigedomar blir berort av tiltaket i storre eller mindre grad. Bustadhus som mé
loysast inn er vist 1 kartskisse nedanfor.

Vidare vil etablering av vegar og gang- og sykkelvegar, samt stoyskjerming medfere behov
for 4 erverve grunn frd bade offentlege og private eigedomar.

Sju bustadhus ma lgysast inn ved realisering av alle tiltak etter plan.

Dette gjeld bustad og laven pa gbnr. 19/29, dei tre bustadhus pa gbnr. 19/45 som
Studentsamskinaden eig, vidare gbnr. 19/49 ("Doktorbustaden"), bustadhusa pa 20/14 og
20/53.

Bakgrunn for desse vurderingane er at bustadhusa kjem i konflikt med framlagde loysingar
for keyrevegar/kryss og planlagde gang- og sykkelvegar i planomrédet.

Det vil bli gjort naerare vurderingar av korvidt ein kan behalde tunet pa servest-sida av
Sjukehuskrysset, gbnr. 19/34. Bygningane er SEFRAK-registrerte, og det har vore drefta om
det er mogleg & flytte bustadhuset lengre vekk fré vegen for a bevare tunet.

Omlegging av E39 i anleggsperioden vil kome nettopp i dette omradet, og det er ogsé av den
grunn usikkert om ein klarer & bevare gardstunet.

\I" =)
Ly

Figur 58 - Bustader og bygningar som mad lgysast inn er markert med raudt kryss

Avkeyrsler og andre nabotilhove

Av omsyn til trafikktrygging, er det planlagt e1 omlegging av tilkomst til eigedomane langs
fv. 45 Vikebygdvegen mellom Sjukehuskrysset og avkeyringa til Heltnevegen. Eksisterande
eigedomar og framtidige etableringar 1 byggeomradet ser-aust for Sjukehuskrysset vil fa
tilkomst frd ny samleveg planlagt som ei arm ser/ser-vest fra ny rundkeyring ved avkeyring
til Heltnevegen fra Vikebygdvegen.
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Omklassifisering av vegar
Som felgje av at E39 blir lagt i tunnel, far eksisterande europaveg ein ny funksjon og mé
endre status. Statens vegvesen har radd til fylgjande omklassifisering som fylgje av dette:

"Sd lenge kryssing av Nordfjorden ikkje er realisert, vil riksveg 651 behalde sin status som
riksveg. Det er difor nodvendig at riksvegen knytast til E39 pad eit nytt punkt som folgje av ny
veg. Med omsyn til kayretida og krav om at riksvegar i hovudsak skal leggjast utanfor
sentrumsomrdder, rdr vegvesenet til at strekninga fra Volda ferjekai til rundkoyring i Furene
framleis skal vere riksveg, som ei forlenging av riksveg 651.

Vegen frd Volda ferjekai til rundkoyring i Sjukehuskrysset i Volda far ein ny funksjon. Vegen
vil knyte E39 og riksveg 651 saman, og vil samstundes vere ein bindeveg som knyter Volda
sentrum saman og til overordna veg. Vegen vert foresldtt omklassifisert til fylkeskommunal
veg som ei forlenging av fylkesveg 45.

Sporsmdlet om omklassifisering skal ikkje avgjerast giennom reguleringsplanvedtaket, men i
eit eige vedtak. Vegvesenet ynskjer synspunkt pad forslaget i samband med hoyring av denne
planen.”

Deponiomrade i Volda:

I Volda vil det planlagte deponiomradet pa @vre Rotset kunne ta imot nedvendig mengde
massar for mellombels lagring. Det gjeld bade jordmassar og sprengingsmassar. Omradet kan
bli noko eksponert mot vatnet, og det er viktig at ein let ein dempande vegetasjonsbuffer bli
stdande att mot aust. Omradet er regulert og tenkt utbygd, og ein ser for seg at ogsa
‘grdmassen’ kan nyttast i den samanheng. Det vil seie at behovet for permanent lagring er
minimalt. Det kan vere aktuelt & anlegge sedimenteringsbasseng for & hindre avrenning til
Rotevatnet.

Det kan og vere aktuelt & nytte eit omradet servest for tunnelmunninga, pa andre sida av
Austefjordvegen. Her vil det vere behov for skjerming av massedeponiet. Dette er eit meir
eksponert omrade, og krev at det blir teke storre estetiske omsyn ved etablering av deponi.
Gravplassen ligg i neeromradet, og dette skal ein ta omsyn til bade ved utfering av
deponeringsarbeidet og ved estetisk utforming. Etter bruk og ved avslutting av det
mellombelse deponiet skal omrédet tilbakeforast til opprinneleg situasjon.

Felles for alle omrada er at terrenget skal jamnast til og tilbakeforast til opprinneleg situasjon
ved deponiets avslutning. Der det er mogleg skal vekstjord med frabank leggast til side for
etablering av massedeponiet og sidan leggast tilbake med hensikt & fa etablert ein stadeigen
vegetasjon i etterkant. For permanente deponi skal terrenget formast og revegeterast pé ein
slik mate at deponimassane ikkje ligg som skjemmande sar i landskapet.

i " AN
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Vurdering og konklusjon:

Det har vore ein lang og omfattande planprosess for prosjektet, giennom kommunedelplan og
no utforming av reguleringsplan.

Endringar i overordna foringar og tekniske krav har gitt lengd planperiode og mange nye
utfordringar & ta omsyn til.

Prosessen har blitt gjennomfort pa ein god mate av St.Vegvesen, der alle faginstansar og
partar har blitt involvert , og der deira innspel er grundig vurdert og skt teke omsyn til.
Med grunnlag i denne gode prosessen har det blitt endringar i heve til overordna
kommunedelplan som har gitt betre loysingar, og der ein no kan fremje ein plan utan varsla
motsegner.

Ogsé der bustadhus no mé rivast i heve gjennomfering av plan, synest det i hovudsak & vere
etablert god kommunikasjon med royrde partar og forstiing for dei val som her er gjort.

For kommunen vil gjennomfoering av tiltak etter plan ha mange positive effektar.
Omlegging av E39 vil i seg sjolv gje ein heilt ny situasjon i omradet og ei avlasting av Volda
sentrum for gjennomgangstrafikk.

Vidare vil ein gjennom prosjektet kunne fa ein betydeleg oppgradering av gangvegsystemet i
heile omrddet og ei stor oppgradering og tilrettelegging av lokalvegnettet.

Gjennom tiltenkt arealbruk pa dei tilgrensande areala i omréadet vil vi ogsa legge til rette for
ei vidasre utvikling tilknytt Hogskuleomrédet og Sjukehusomrédet. Det vert lagt til rette for
vidare utbygging for foretningsareal, offentleg -privat servicefuksjonar og bustadutvikling i
dette sentrale omradet.

Omsyna til natur og friluftsomrdda langs Qyraelva og Idrettsomradet er i plan teke godt
omsyn til.

Ogsa bruk av omrade pa Rotset til massedeponi kan vere positivt for kommunen, der ein
gjennom slik bruk kan fa tilrettelagt viktig naeringsomrade for etterbruk nar massene vert
fjerna.

Den mest utfordrande for situasjonen bade i sentrum og i Furene vil vere anleggsperioden.
Her vil det vere sars viktig 4 fa etablert gode rutinar knytt til & ivareta bdde omsynet til vilt
(Furene) og lokaltrafikk og gang/sykkeltrafikk i1 sentrumsomradet.

Dette er tilheve som ma visast serleg omsyn i byggeplanleginga. Jf . nedfelte foresetnader 1
reguleringsforesegner.

Eg finn at planframlegget ber kunne fremjast og leggast ut til offentleg ettersyn i samsvar
med reglane i plan og bygningslova §12-10.

Offentleg ettersyn vert kunngjort i pressa og pa kommunen og statens vegvesen sine
heimesider.

Planframlegget vert da lagt ut til heyring i min 6 veker. I heyringsperioden er vil aktuelle
plandokument vere tilgjengeleg pa heimesida til Volda kommune og pa prosjektsidene til
Statens vegvesen.

I tillegg vert plandokumenta lagt til gjengelege pa radhuset 1 Volda og i Statens vegvesen
sine lokale i Olsvika i Alesund. Det vil bli oppnemnt kontaktperson hji kommunen og hji
Statens vegvesen.

Det vert i hayringsperioden lagt opp til & halde eit ope mate der det vert orientert nerare om
planen.

Aktuelle lokale og regionale organ far plandokumenta tilsendt for hoyring.

Berorte grunneigarar og naboar til planomradet blir ogsa spesielt tilskrivne og varsla, og vert
invitert til planlagt orienteringsmete.

I heyringsperioden vil det ogsa bli gjennomfert ein open kontordag pd radhuset i Volda der
ein vil i hove til drefte aktuelle spersmal knytt til planlegginga.
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I heyringsperioden vil aktuelle dokument ogsa vere tilgjengeleg pa heimesida til Volda
kommune og pé prosjektsidene til Statens vegvesen.

Det vil bli lagt opp til eit ope mete 1 hoyringsperioden der det vert hgve til 4 fa orientering
om planane for tiltaket. Berorte grunneigarar og naboar til planomréadet vil bli spesielt
invitert. Tilsvarande vil det 1 heyringsperioden bli gjennomfert ein open kontordag pé
rddhuset i Volda der ein vil kunne ha hove til drefte aktuelle tema knytt til planlegginga med
St.Vegvesen og kommunen.

Okonomiske konsekvensar:

Dei gkonomiske konsekvensane av tiltaket er i hovudsak gjennomgétt i plandokumentet.
Samla kostnad for eit forste byggesteg vil vere. 1142 mill kr.

Basert pa ei forebels kalkyle i kommunedelplan pa 900 mill kr., vart det i NTP for perioden
2019 - 28 sett av 600mill kr. 1 statlege midlar. Dette under foresetnad av at resten 300 mill kr
vart finansiert ved bompengar.

Kommunestyra 1 Volda og Orsta har gjort prinsippvedtak om slik bompengefinansiering.

Det er vidare i samrad med St. Vegvesen teke initiativ til utvikling av ein bompengepakke for
Volda/Orsta.

Det er etablert ei felles styringsgruppe og administyrativ arbeidsgruppe for & utforme
grunnlag for ein endeleg bompengepake for Volda /@rsta, der m.a. E39 Volda -Furene er det
barande element.

Dette arbeidet gar paralelt med planprosessen. For & sikre statleg andel i1 finansieringa mé
ogsa bompengesaknad vere innsendt og godkjent.

Dette kjem opp som eiga sak seinare.

Sa langt er det klart at auka kostnader for prosjektet truleg vil gje behov for bade auka statleg
finansiering og auka bompengeandel.

Beredskapsmessige konsekvensar:

Gjennom planlgysinga vil ein oppna eit betre hovudvegsystem og betre loysingar for
lokaltrafikk, og gdande/syklande noko som vil vere positivt.

Fylkesmannen sitt skjema for ROS-vurdering er nytta og ligg ved plandokumentet.
Ras og flaum avklaring er gjennomfort som del av planprosessen og teke omsyn til 1
tilhgyrande omsynssoner.

Det er gjennomfort naudsynte vurderingar knytt til stoy og luftkvalitet i omrédet-
Steyutredning for E39 Volda-Furene, Rambell AS, mars 2017 og vurdering av lokal
luftkvalitet, Rambgll AS, mars 2017.

Omsyn til avrenning frd veg og tunell bide 1 anleggsfase og 1 have til drift vert serleg teke
omsyn til som del av plan/byggeplan.

Tunnellen er definert som eit eige brannobjekt og ma ha si eiga tryggleiksklarering. Dette vil
bli gjennomfert i samband med bygginga. Alle forhold knytt til brann i tunnel vil da bli tatt 1
vare. I tillegg til tryggleiksutrustinga i tunnelen vil ogsa tilgjengelege utrykkingsressursar
verke inn pa konsekvensar av tunnelbrann. I Volda er det tilgjengelege brannvernressursar
om lag 600 meter fré tunnelportalen. Tilsvarande frd @rsta-sida vil vere om lag 5,5 km til
portal 1 Furene. Eventuell omkeyring gar via dagens E39. Ambulansar lokalisert ved Volda
sjukehus, sentralt i heve tunnelen. Konsekvensane av ein tunnelbrann kan vere sveert store,
avhengig av situasjon. Lengda pa tunnelen forsterkar dette. Endeleg vurdering av om
eksisterande utrykkingskapasitet er tilstrekkjeleg, ma skje i samband med
tryggleiksklareringa.
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Rune Sjurgard
Radmann

Utskrift av endeleg vedtak:

Gar som melding til Statens Vegvesen og planseksjonen -sektor Utvikling . med sikte pa
utlegging til offentleg ettersyn
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Statens vegvesen Region midt har i samarbeid med Volda kommune utarbeidd framlegg til
reguleringsplan for strekninga Volda-Furene pa E39.

Tiltaket omfattar ny E39 mellom Volda og Furene, og inngar som eitt av fleire tiltak langs riksvegrute
4a. Strekninga mellom Volda og Furene er ca. 6,5 km lang langs dagens veg. Tiltaket ligg i hovudsak i
Volda kommune, men paverkar ogsa @rsta kommune. Planomradet strekk seg fra Volda, like sar for
Sjukehuskrysset pa E39 og endar nord i Furene, ved kryss mellom fv. 653 og E39. Strekninga er om lag
3 500 meter pa E39. | tillegg inngar utbetring og omlegging av lokalvegar og lgysingar for gange og
sykkel i Volda.

Reguleringsplanen skal vise det konkrete prosjektet sa detaljert at forma pa tiltaket og bruk/vern av dei
areala som blir raka av utbygginga kjem klart fram. Reguleringsplan er ogsa nadvendig rettsgrunnlag
for gjennomfgring av tiltak og utbygging, og gir grunnlag for eventuell ekspropriasjon av grunn.

Planen vert utarbeidd som omraderegulering i samsvar med Plan og bygningslova §12-2.

Kommunen har gitt Statens Vegvesen lgyve til a gjennomfare slik planlegging ved vedtak i Volda
Formannskap i sak 56/17 den 18.04.2017.

Planprosessen, teknisk planlegging og utarbeiding av reguleringsplankart og plandokumenta elles, er
saleis gjennomfart av Statens vegvesen i samrad med Volda kommune.

Oppstart av planarbeidet vart varsla 07.04.2016 og annonsert i avisene Mare og Mgrenytt og pa
kommunen og vegvesenet sine heimesider, i medhald av plan- og bygningslova (PBL) § 12-8. Det vart
samstundes sendt brev med varsel om oppstart til bergrte grunneigarar, organisasjonar og offentlege
myndigheiter, med frist for innspel og merknader til oppstartvarselet den 20.05.2016.

| februar 2016 vart det avhelde ein ideverkstad for prosjektet, med ei rekkje inviterte deltakarar fra
@rsta og Volda kommuner ved administrativ og politisk leiing, regionale faginstansar, representantar
for naringsliv, samferdsel, beredskap og nokre sarskilt bergrte grunneigarar.

Den formelle handsaminga skjer i samsvar med PBL §§ 3-7 og 12-10. Statens vegvesen legg
reguleringsforslaget ut til offentleg ettersyn. Formannskapet i Volda kommune handsamar saka og gjer
vedtak om utlegging til offentleg ettersyn.

Planframlegget vert lagt ut til offentleg ettersyn i minimum seks veker pa falgjande stadar:
e Radhuset i Volda
o Statens vegvesen Region midt, kontorstad Alesund
e Internett: P4 heimesida til Volda kommune www.volda.kommune.no og pa www.vegvesen.no

under vegprosjekter og fanen «hgringer». Prosjektet har ogsa eiga prosjektside pa
http://www.vegvesen.no/Europaveg/e39volda

Varsel om offentleg ettersyn blir ogsa kunngjort i avisene Mgre og Marenytt. Planen blir sendt til
aktuelle organisasjonar, grunneigarar og andre bergrte partar til uttale. Samstundes blir planen sendt til
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handsaming i fylkeskommunen, og til statlege og kommunale organ som har sine fagomrade a ivareta.
Det blir lagt opp til eit ope mate med ein pafglgande open kontordag i lapet av hgyringsperioden.

Eventuelle merknadar til reguleringsplanforslaget sendast per post til:
Statens vegvesen Region midt,
Postboks 2525, Fylkeshuset,

6404 Molde

Eller elektronisk til: firmapost-midt@vegvesen.no

Statens vegvesen handsamar alle merknader til planforslaget i samarbeid med Volda kommune, utfarer
eventuelle justeringar i plandokumenta og sender deretter planen til kommunen for formell
handsaming og endeleg reguleringsvedtak.

Kommunen sitt vedtak kan paklagast til Miljgverndepartementet jf. plan- og bygningslova § 12-12.
Avgjersleretten i klagesaker er delegert til Fylkesmannen. Eventuell klage stilast til Fylkesmannen og
sendast til kommunen.

Sparsmal kan rettast til Statens vegvesen Region midt:
Astrid Eide Stavseng, tIf. 02030, e-post:
astrid.stavseng@vegvesen.no

Eller til Volda kommune:
Per Heltne, tIf. 700 58 700, e-post:
per.helthe@volda.kommune.no

Plandokumenta omfattar:

Planhefte

Planomtale datert 01.09.2017
Reguleringsfgresegner datert 01.09.2017
Reguleringsplankart datert 01.09.2017

Tekniske teikningar
Plan- og profilteikningar
lllustrasjonar

Vedlegg
e Originalmerknader samla i eige hefte

e Stayutredning for E39 Volda-Furene, Ramball AS, mars 2017

e Vurdering av lokal luftkvalitet, Rambeall AS, mars 2017

e Borne- og studenttrakkregistrering, SVV 2016

e Kulturminnerapport, Mgre og Romsdal fylkeskommune (under utarbeiding)
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2.1 Planomradet
Planomradet strekkjer seg fra Volda, ved Rotset, E39 og endar nord i Furene, ved kryss mellom fv. 653

og E39. Sja nazrare omtale i kapittel 4.

Alesund L Spieiavli
- : 653 | p
La l'fgl_‘\o‘ﬂg Hovdebygda
—~~ Sy Orsta-Volda
Hareid lufthamn, Hovden
Ulsteinvik
i
Sunnmere
FEE. orsta

Qoltin

Hegskulen i ¥Q

Figur 1 og 2 - Oversiktskart og prosjektomrade E39

Volda-Furene (kjelde: www.finn.no)

2.2 Omraderegulering

Reguleringsplanen er utarbeidd som ei omraderegulering, jamfar plan- og bygningslova § 12-2.
Grunnen til dette er at planen inneheld fleire omrade for bygningar og anlegg der detaljane i rammene
for utbygging ikkje er avklart, og det er nadvendig a sette krav om seinare detaljregulering.

Areala sett av som omrade for samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur er vist sa detaljert i planen at
dei gir direkte grunnlag for utbygging, jf. krava i Statens byggtekniske etat (no Direktoratet for
byggkvalitet) sin temarettleiar HO-2/2006 om offentlege veganlegg og byggjesak. Desse areala har
ikkje krav om detaljregulering.

Omradeplan er i utgangspunktet ein plantype kommunen skal utarbeide, men kommunen kan overlate
til andre myndigheiter eller private a utarbeide forslag til omraderegulering, jf. pbl § 12-2, andre ledd.
Volda kommune ved formannskapet har i vedtak 18.04.2017, sak PS 56/17, samtykka i at Statens
vegvesen legg fram planen som ei omraderegulering.

2.3 Bakgrunn for utarbeiding av planframlegget

Strekninga Volda-Furene ligg innanfor Rute 4a som er ein del av riksvegen mellom Kristiansand og
Trondheim, ‘Ferjefri E39’. | tillegg til ein nasjonal funksjon som europaveg, er vegen viktig regionalt og
lokalt for mange kommunar og lokalsamfunn.

Europaveg 39 gar i dag fra Kvivsvegen gjennom Volda sentrum, Hovdebygda, @rsta sentrum og langs
Vartdalstranda til Festgya. Vegen har stor positiv verknad for regionen og kommunane med tanke pa
transport og kommunikasjon, naringsliv og verdiskaping, men inneber ogsa mange negative
miljgkonsekvensar i form av stgy og lokal forureining. Darleg standard og reduserte fartsgrenser pa
den gjennomgaande transportara E39 er saman med venting/overfart pa ferjestrekningane medfarer lav
transportfart langs E39. Ferjeleiet til sambandet Volda-Folkestad ligg i sentrum.

E 39 er viktig for naringsliv og sysselsetjing, som bindeledd mellom regionar og landsdelar, og ikkje
minst som bindeledd mellom Volda og @rsta. Tettstaden Volda har om lag 6 000 innbyggjarar, medan
det sentralt i @rsta bur om lag 6 500 innbyggjarar. Per i dag er det om lag 1000 personar som til
dagleg pendlar fra @rsta til Volda, og tilsvarande om lag 800 som pendlar fra Volda til @rsta.

Dagens E39 fra Hagskulen i Volda til Furene gar gjennom sentrum av Volda. Som for dei fleste
sentrumsomrade er det trangt og mange kryss. Bilistane opplever ogsa at det er uklare vikepliktsreglar i
enkelte kryss og dette gar utover trafikkavviklinga.

Med tilrettelegging for ny E39 og kortare vegstrekning mellom Volda og Furene, vil store deler av
gjennomgangstrafikken ga utanfor sentrum i ny tunnel, og dette vil gje auka handlingsrom for
sentrumsutvikling i Volda.

2.4 Mal for reguleringsplanforslaget og ferdig vegprosjekt

Samfunnsmal

I 2040 skal transportsystemet i korridoren vere effektivt, tilgjengeleg, paliteleg og ivareta behovet for
kommunikasjon for bu- og arbeidsregionar (fra KVU Ferjefri E39 Skei-Bergsaya).

Effektmal

e Redusere reisetida pa E39 mellom Volda og Furene

e Redusert ulykkesrisiko pa strekninga mellom Volda og Furene for alle trafikantgrupper

e Betra tilrettelegging for kollektivtransport, gaande og syklande

e Ivareta miljg og landskap langs strekninga i samspel med naeromrada. Her under:

- Stoytilheve innanfor anbefalte grenseverdiar i T-1442 langs ny E39. Redusere antall personer
med innendgrs stayniva over 38 dB og stgyplage utendars (SPI) langs dagens E39 gjennom
Volda sentrum

- | stgrst mogleg grad ivareta kulturminner og biologisk mangfald

Planen skal vise alle arealinngrep som er ngdvendige i samband med bygging av nemnde tiltak. Dette
gjeld hovudveg med fylling og skjering, avkayrsler, driftsavkayrsler, eventuelle stgyskjermingsomrade
og busslommer. Reguleringsplanen gir heimel til & gjennomfare nedvendige tiltak i trad med plan.
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2.5 Tiltaket og tilhovet til forskrift om konsekvensutgreiing

| samband med planlegging av kommunedelplan for E39 Volda-Furene, vart det utarbeidd ei
konsekvensutgreiing. Tre hovudalternativ for ny E39 trasé er utgreidd. | kommunedelplanen vart trasé
A3 endeleg vedteken. Alternativ A3 har lege til grunn for arbeidet med reguleringsplanen. Sjalv om det
er gjort endringar i val av trafikale lgysingar, har Volda kommune vurdert desse til at det ikkje er behov
for yttarlegare konsekvensutgreiing.

Denne planomtalen inneheld ei vurdering av tiltaket sine verknader for miljg og samfunn i samsvar med
plan- og bygningslova § 4-2, og vil saleis langt pa veg skildre og vurdere konsekvensane av tiltaket.
Verknadane av planlagde deponiomrade er belyst sarskilt i kapittel 6.14.4.

2.6 Planstatus og rammefgresetnader for planarbeidet

Kommuneplan for Volda
Kommuneplanar bestar av ein samfunnsdel og ein arealdel. Kommuneplan for Volda - Samfunnsdel
2016-2028 vart vedteken av Volda kommunestyre i mai 2016.

Gjeldande arealdel til kommunedelplanen er samansett av fleire delplanar. Den samla arealplanen vart
godkjent i 1990, medan dei fleste delplanane er av nyare dato. Rullering av kommuneplanens arealdel
er oppstarta, og frist for innspel til planprogrammet var i januar 2017. Administrasjonen opplyser at
det ikkje er kome innspel som tilseier endra reguleringsfgremal i reguleringsplan for E39 Volda-Furene.
Framlegg til ny arealdel for Volda kommune skal etter planen leggast fram i august 2017.

Kommunedelplan E39 Volda-Furene

«Kommunedelplan for E39 Volda-Furene med framlegg til arealbruk for tilgrensande omrade» vart
vedteken i Volda kommunestyre 18.12.2014, sak PS 153/14. | kommunedelplanprosessen for ny E39
vart fleire traséalternativ vurdert.
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Figur 3 - Vedteke traséalternativ A3 i kommunedelplan E39 Volda-Furene

Dt 17082074

Tiltak i kommunedelplanen er vist a ta til

pa E39 like nord for brua over @yrelva og

foreset ei utviding av dagens rundkegyring

i Sjukehuskrysset. Vidare er vegen vist i

dagsone rett nordover fram mot Nytun der

den gar inn i ein om lag 140 meter lang
betongtunnel far den gar inn i fjelltunnel i
som startar like for Klgvertunvegen.
Planen omfattar bygging av ny lokalveg til
Nytun, samt omlegging av tilkomst til
hagskulen og til forretnings- og
bustadomradet like aust for rundkayringa.
Gang- og sykkelvegsystemet i
kryssomradet er ogsa vist omlagt, mellom
anna med ei planskilt kryssing under E39
mellom rundkayringa og tunnelportalen.

Figur 4 - Kommunedelplan E39 Volda-Furene, utsnitt fra Volda

Det fareligg godkjend fravikssgknad fra Vegdirektoratet sommaren 2015 i samband med etablering av
rundkeyring pa riksveg, jf. NA-rundskriv 2015/15, Nye faringer for hovedveger - Etablering av
rundkjoringer, omkjoringsveger og miljogater.
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| Furene er tunnelportalen vist plassert

omlag 130 meter sgr-aust for dei

naraste bygningane pa eiendom gbnr.

14/1. Portalen er vist med ei lengde pa

omlag 65 meter inn til fjellpahogget.

Dagsona vidare inn mot eksisterande
rundkayring er vist med ei lengde pa :
om lag 300 meter inkludert ei 100

meter lang bru. Vegen vert kopla til

E39 via ei fjerde arm i rundkegyringa i

Furene. ‘ .
Figur 5 - Kommunedelplan E39 Volda-Furene, utsnitt fra Furene

Kommunedelplan for Volda sentrum 2009-2021
Kommunedelplanen for Volda sentrum vart
vedtatt sommaren 2009. Den omfattar Volda
sentrum, omrada i Vikebygda til @rsta grense og
omradet Mork/Furene til @rsta grense.

Vedteken kommunedelplan for E39 Volda-Furene
gjeld framfor kommunedelplan for Volda sentrum
for det meste av arealet som inngar i framlegg til
reguleringsplan, med unntak av noko areal
nordvest for Sjukehuskrysset, og eit omrade
inntil Heltnevegen sar for Volda sjukehus, sja
figur 6.

Figur 6 - Utsnitt fra kommunedelplan for Volda sentrum
2009-2021

Kommunedelplan for fysisk aktivitet og anlegg for idrett, friluftsliv og na&rmiljg

Kommunedelplan for idrett-, naermilje og friluftsliv vart vedtatt i februar 2014 og er gjeldande i
perioden 2014-18. Planen er eit samordnande styringsverktay for kommunen i ansvarsomradet fysisk
aktivitet, idrett og friluftsliv. Planen gir mellom anna signal om malsetting for fysisk aktivitet som helse
og trivselsfremjande tiltak, den gir grunnlag for vurdering av ulike behov innanfor utbygging av anlegg
og andre aktivitetsfremjande tiltak, og den gir ei samla oversikt over anlegg og aktivitet i kommunen.
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Kommunedelplan for trafikktrygging

Gjeldande Trafikktryggingsplan for Volda kommune (2007-2010) vart vedtatt i 2007. Planen omfattar
ulike sider i vegforvaltning og trafikktryggleik pa overordna og kommunalt vegnett. Planen fastset
kommunen sine prioriteringar for aktiviteten i planperioden.

Volda kommune har sett i gong rullering av kommunedelplan for trafikktrygging.

Plan for hovudnett for sykkel i @rsta og Volda
Det er utarbeidd ein plan for hovudnett for sykkel. Kommunedelplanen viser behov for tilrettelegging
langs eksisterande E39 uavhengig av utbygging av tunnel mellom Volda og Furene.

Statens Vegvesen | Hovudnett for sykkel i \ ;
Orsta og Volda !

—— Y
— AN
— 1

nordplan

it H

I

3
f :-t-'.-‘
‘ iy pp—— “~|__.|
! i B 1 | S

Figur 7 - Hovudnett for sykkel, utsnitt Volda sentrum med omland

Planlegging i - og tilgrensande til planomradet

For falgjande godkjende planar i Volda kommune vert avgrensing av planomrada endra som fylgje av at
deler av planane inngar i ny plan:

e Kommunedelplan Volda sentrum, 18.06.2009

e Kommunedelplan E39 Volda -Furene, 18.12.2014

e Reguleringsplan Rgysmarka, 02.03.1995

e Endring i sjukehusomradet, 08.04.1980

Statlege planretningsliner/rammer/faringar
Felgjande dokument er aktuelle for denne planen:
e Rikspolitiske retningslinjer for samordna areal- og transportplanlegging

e T-1442 (2016) Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegginga

e T-1520(2012) Retningslinje for vurdering av luftkvalitet i areal- planlegging

e Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen
e Nasjonale fgringer for universell utforming, herunder NTP og handlingsplan



Planomtale - Reguleringsplan E39 Volda-Furene

Tekniske foresetnader og standardvalg

Kgyrevegar
Veg Ny E39 E39 Tunnel | E39 Austefjordvegen | E39 Elvegata | Fv.45 Vikebygdvegen
Dimensjoneringsklasse: H7-gate 79,5 H1 Gate Gate
Fartsgrense: 50/80 km/t 80 km/t 50 km/t 50 km/t 50 km/t
Dimensjonerande trafikk (ADT) / 2022 | 6400 6400 3300 9500 5700
Dimensjonerande trafikk (ADT)/ 2041: | 9000 9000 4400 9500 8000
Dimensjonerande kjgretgy/kjgremate: | VT/A VT/A VT/A VT/A VT/A

Figur 8 - Tabellen viser dimensjoneringsfaktorar som er lagt til grunn i planlegginga

Det var i kommunedelplan for E39 Volda- Furene lagt tunnelklasse C med tunnelprofil T10,5 til grunn. |
bestillinga av reguleringsplan er det som utgangspunkt valt tunnelklasse D med tunnelprofil T10,5.
Forskjellen pa desse tunnelklassene er at tunnelklasse C kan brukast opp til ein arsdegntrafikk pa 8000
og tunnelklasse D krev remningstunnel og kan brukast opp til ein arsdagntrafikk pa 12000, jf. N500
Vegtunneler. Det er utfert trafikkberekningar som viser at arsdegntrafikken i tunnelen vil vere omlag
9000 i ar 2041, dette gjer at det er planlagt tunnelklasse D med to separate tunnellgp.

Organisering og framdrift

Planlegginga har vore jobba med gjennom ei prosjektgruppe bestaande av representantar fra Volda
kommune og Statens vegvesen. Tiltakshavar, dvs. vegvesenet, har gjennomfart det praktiske
planarbeidet i naert samarbeid med kommunen.

Prosiektei
Vegavdeling
Mare og Romsdal

#

r )
Planprosjektleiarar
Astrid Eide Stavseng og
Robin Satre
\, o
|
r -
Imtem samarbeidsgruppe Ekstern samarbeidsgruppe
Statens vegvesen Volda kommune
\ J v/planadm.

Figur 9 - lllustrasjon som viser prosjektorganisering

Planprosjektleiar har koordinert planarbeidet og har hatt dialogen med kommunale og regionale
instansar. Fra kommunenadministrasjonen er det hovudsakleg planseksjonen som har medverka i
planarbeidet, men ogsa barnerepresentant i plansaker og teknisk sektor har bidratt i prosessen.

Den interne samarbeidsgruppa i Statens vegvesen har vidare bestatt av personar med folgjande
fagansvar: Vegplanlegging, formgiving og estetikk, utbygging, drift og vedlikehald, trafikkteknikk og
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stgy, eigedomsforhold og grunnerverv, geologi og geoteknikk. Fagansvarlege for gange og sykkel har
ogsa bidratt i arbeidet.

Planar etter plan- og bygningslova vert handsama av formannskapet i Volda kommune. Kommunestyret
vert etter plan- og bygningslova fgrelagt planen for vedtak. Det er skissert fglgjande framdriftsplan for
det vidare reguleringsplanarbeidet:

Milepzl Nar/frist

Oversending til kommunen for hgyring og utlegg til offentleg September 2017
ettersyn

Heyringsperiode

September-oktober
2017
September 2017

Medverknadsprosess/open kontordag

Godkjenning av reguleringsplan i kommunen seinast April 2018

Figur 10 - Framdriftsplan for planprosessen E39 Volda-Furene

Informasjon og medverknad

Plan- og bygningslova stiller klare krav til medverknad i planarbeidet. For denne reguleringsplanen
gjeld det hovudsakleg bergrte naboar, Hagskulen i Volda inkludert Statsbygg og Helse Mgre og
Romsdal med representantar for Volda sjukehus, samt regionale planmyndigheiter.

Gjennom planprosessen far dei bergrte anledning til a medverke ved fleire have. | tillegg til dei formelle
hayringsperiodane ved varsel om oppstart og ved hayring av planforslaget til offentleg ettersyn, har ein
i perioden ved utarbeiding av planmaterialet hatt mgter med berarte partar, og det har vore anledning
til a kome med innspel til arbeidet.

Ved varsel om oppstart og nar reguleringsplanen vert lagt ut pa hgyring, vert alle bergrte grunneigarar
og @vrige partar tilskrivne per brev. Kvar einskild har da have til a kome med skriftlege innspel til
planarbeidet til ein fastsett frist. Kunngjeringar som gjeld planarbeidet vert sett inn i avisene Mare og
Mgrenytt.

| hgyringsperioden er kunngjering og aktuelle dokument tilgjengeleg pa heimesida til Volda kommune
og pa prosjektsidene til Statens vegvesen. | tillegg v ert plandokumenta lagt til gjengelege pa radhuset i
Volda og i Statens vegvesen sine lokale i Olsvika i Alesund. Det er oppnemnt kontaktperson hja
kommunen og hja Statens vegvesen som kan kontaktast ved behov.

Det er lagt opp til eit ope mate i hgyringsperioden der det vert hgve til a fa orientering om planane for
tiltaket. Bergrte grunneigarar og naboar til planomradet blir spesielt invitert. Tilsvarande vert det ein
open kontordag pa radhuset i Volda der ein vil fa hgve til drafte aktuelle tema knytt til planlegginga.
Begge meata vil bli annonsert.

Plan- og bygningslova sine krav til medverknad vert sikra gjennom:

e Varsel om oppstart med hgve til a kome med skriftleg uttale

e Hayring av reguleringsplan med have til a kome med skriftleg uttale

e Ope mate/open kontordag i samband med hayring av reguleringsplanen
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e Klagetilgang pa planvedtaket
Ved framlegging av reguleringsplanen til offentleg ettersyn, er plangrensene justerte slik at dei
samsvarer med arealbehovet i planlegginga.

4 Skildring av eksisterande tilhgve i planomradet

| Volda har gode trafikale laysingar
for bade bilistar og mjuke

4.1 Omradeskildring - planomradet sitt omfang og dagens arealbruk trafikantar vore premissgivande for
Planomradet strekkjer seg fra Volda pa E39 Austefjordvegen ved Mylnebrua til Morkaastunnelen pa fv. planavgrensinga.
653 i Furene.

Planomradet sikrar ogsa at det er
nok areal for gode
lokalveglgysingar.

Planomradet i Volda inkluderer Heltnevegen i
aust opp til Volda Sjukehus og avgrensast i
nordvest i krysset mellom Karstadvegen og Dr.
Halkjelsviksvegen.

| nordvest har ein av same grunn
teke inn meir areal i omradet ved
Volda sjukehus. Utvidinga er klarert
med Volda kommune og aktuell
part.

Mot vest langs E39 (Elvegata) gar planomradet
til innkjarselen til Hagskulen i Volda. Det er
teke med eit omrade fra krysset mellom
Heltnevegen og Vikebygdvegen ned til @yraelva
som strekker seg bort til Mylnebrua.

’35 | sgraust er planen avgrensa ned
= ol
N ] mot @yraelva.
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Mykje av areala i Volda bestar av eksisterande l"
vegar, bustad- og naringseigedomar og
offentleg areal, men det er ogsa noko

dyrkamark i planomradet.
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| Furene er planavgrensinga justert
ved industriomradet i Furene.
Grensa er flytta til sgraust-sida av

Figur 11 - Planavgrensing i Volda ved varsel om oppstart eksisterande E39.
01.04.2016

Det er i samrad med kommunen
konkludert med at ny regulering i
Furene, med mellom anna
utfordringar knytt til krysslaysing/
tilkomstar og tilrettelegging for
kollektiv, bar gjerast gjennom ein
eigen reguleringsplan.

| Furene er planomradet
avgrensa av E39 i nordvest
og kommunegrensa i
nordaust.

Planomradet i Furene bestar i
dag av mykje dyrka mark og

noko utmark. Det inkluderer

ogsa eit gardstun.

S A . - N i Figur 14 - Planavgrensing i Furene 01.07.2017
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Figur 12 - Planavgrensing i Furene ved varsel om oppstart 01.04.2016
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4.2 Trafikktilhgve

Europavegen og fylkesvegen i planomradet har i dag ei vegbreidde pa 7.4 - 10.4 m. Dei kommunale
vegane som er omfatta av planlegginga har ei vegbreidde pa 7-8 meter.

Arsdejgntrafikken (ADT) pa E39 gjennom planomradet i Volda er ved inngangen til 2017 registrert til om
lag 2800 kjaretay per dagn sgrover pa Austefjordvegen fra Sjukehuskrysset, medan det for E39 mellom
Sjukehuskrysset og Volda sentrum er registrert 9000 koyrety/degn. Pa Vikebygdvegen, fv. 45, er ADT
om lag 5800 fram til avkayring til Heltnevegen, og gar vesentleg ned etter krysset.

Pa strekninga mellom Volda sentrum og rundkgyringa i Furene er det i dag ein trafikkmengde pa
9500/degn, medan det er om lag 9300 pa strekninga fra rundkegyringa til Flyplasskrysset. Gjennom
Morkaastunelen nord for rundkgyringa er trafikken pa narare 3000 kgyrety i dognet (kjelde: Nasjonal
vegdatabank NVDB).

Andelen lange kayrety er 9 % pa E39 Austefjordvegen, 7 % fra Sjukehuskrysset retning sentrum og 5 %
pa fv. 45 Vikebygdvegen. For dei kommunale vegane er andelen lange kgyrety om lag 2 %.

| Furene ligg andelen lange kayrety pa 10 % pa fv. 653 retning Morkaastunnelen/Eiksundsambandet, og
pa 7 % pa dagens E39.

Fartsgrensene varierer gjennom planomradet. Pa E39 sarfra gjennom Rotsethorntunnelen er fartsgrensa
80 km/t, og deretter ei kort strekning med 70 km/t inn mot Sjukehuskrysset, for det er 50-sone like
for Sjukehuskrysset og pa dagens E39 retning Volda sentrum og pa dei lokale, kommunale vegane som
er omfatta av reguleringsplanen.

| kryssomradet i Furene er fartsgrensa pa E39 70 km/timen.

Det er innhenta opplysningar om registrerte politirapporterte trafikkulukker for siste firearsperiode.
Desse syner at det har vore to ulukker med lettare skade i og ved Sjukehuskrysset (kjelde: NVDB). Vi har
ikkje ulukkesoversikt over dei kommunale vegane i planomradet.

4.3 Kollektivtrafikk

| planomradet er det fleire busshaldeplassar. Den mest nytta haldeplassen har ei tosidig laysing gvst i
Elvegata ved Hagskulen. Denne haldeplassen fungerer for bade gjennomgangs- og lokalbussruter.
Vidare er det ei busslomme pa austsida av Sjukehusvegen like ved avkayrsla til parkeringsomradet ved
Ivar Aasen-bygget pa Hagskulen, men denne er svart lite nytta. Ved Volda sjukehus er det ogsa ein
busstopp for av- og pastigning ikkje langt fra hovudinngangen. Bussane kayrer deretter vidare via
Heltnevegen.

| Furene er det eit kollektivknutepunkt i tilknyting til narings-/industri- og bustadomradet like inntil
dagens E39.
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4.4 Teknisk infrastruktur
| planomradet er det teknisk infrastruktur i form
av vatn, avlgp og el-tele som vil verte bergrt.

Det vil verte noko omlegging av den tekniske
infrastrukturen spesielt i samband med bygging
av nytt kryssomrade og tunnel pa Volda-sida.

Figur 15 - Illustrasjonen viser vatn og avlgpskart i planomradet
i Volda

653

Figur 16 - lllustrasjonen viser vatn og avlgpskart i
planomradet i Furene
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Figur 17 - lllustrasjonen viser kabelkart fra Marenett i
planomradet i Furene
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Figur 18 - Illustrasjonane viser kabelkart fra Marenett i planomradet i Volda
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4.5 Landskapsbilde og bybilde

Planomradet fell inn under landskapsregion 22, Midtre bygder pa Vestlandet (NJOS sitt nasjonale
referansesystem for landskap). Pa Sunnmare har denne eit vilt preg med bratte, alpine fjellformer i
samspel med U-dalar og fjordar. Omradet er vegetasjonsrikt med gode tilhgve for jordbruk.
Byggeskikken fglgjer fra gamalt av den tradisjonelle vestlandske stilen, med liggande bordkledning og
relativt sma hus. Typisk er at tettstader ligg ytst ved dalmunningar ved fjorden, og vegnettet har
tradisjonelt falgd fjordlapa og sterre dalar. Ferja er viktig for ferdselen, men tunnelar bind i stadig
storre grad fjordar og dalar saman.

Volda er lokalisert pa austsida av Voldsfjorden, og tettstaden er ein typisk skalforma fjorddal. Volda
sentrum og bebyggelsen er i hovudsak samla i den sgr-vestvendte dalsida som vert avgrensa av fjorden
i vest og av Rotevatnet i sgr-aust. Fra vatnet renn @yraelva gjennom eit grgntdrag ned til sentrum og ut
i fjorden. Omradet er sterkt paverka av menneskeleg aktivitet (bustadfelt, landbruk, trafikk m.v.). Store
delar av omradet er likevel ikkje utbygd, men vert dominert av dyrka mark som er tydeleg oppdelt med
steingjerder og vegetasjonssoner, samt stiar og friluftsomrade i tilknyting til Rotevatnet. | tillegg er
kantvegetasjonen langs bade Rotevatnet og @yraelva viktige landskapselement som understreker
elvekanten og strandsona i omradet.

2 A
Figur 19a - Bildet t.v. viser noko av busetnaden i Volda som strekker seg mellom fjorden i vest og fjella i nord, sett fra
Rotsethornet. Rotevatnet ligg nede i dalrommet mot aust

Furene er del av eit dalomrade som ligg mellom ein lag asrygg pa nordsida og eit fjellparti pa sersida.
Furene ligg ca. 75 moh og bestar i hovudsak av vegar, industri- og forretningsbygg og eit oppdelt
jordbrukslandskap. Forbi Furene gar dagens E39. Langs E39 og like aust for planomradet ligg ei
glattkayringsbane og @rsta/Volda Lufthamn. Pa nordsida av dalen dannar lia fra asen bakanfor ein "lag
vegqg” i landskapsrommet. Det hggaste partiet pa denne asryggen ligg pa om lag 120 moh. Lia bestar av
blandingsskog lengst mot vest bak industriomradet, medan spreidde bustadar og Ivar Aasen-tunet
dominerer lengre aust. Dei tydelege landskapsromma er farst og fremst dyrka mark/kulturlandskap.
Dette landskapet som bestar av kulturlandskap med spreidde gardsbygningar i samspel med
kantvegetasjon og vegetasjonsomrade, har gode visuelle kvalitetar.
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Figur 19b - | Furene finn vi tradisjonelt jordbrukslandskap kombinert med industri- og naringsomrade

Vegane i omradet er av ulik standard. For den kgyrande vil opplevinga ga fra full fart i
Rotsethorntunnelen, til bra retningsendring nar ein kjem til rundkayringa i Volda, og fortset noko
rolegare ned til Volda sentrum. Der ma fararen ta omsyn til smalare vegar og bilar som kan rygge ut fra
parkeringslommer rett ut i keyrevegen. Gatenettet i Volda sentrum snor seg mellom husa og opp
bakkane, og er eit typisk saerpreg ved dei mindre vestlandstettstadane. Gjennomfartstrafikanten held
seg langs fjorden, passerer ferjekaia og kayrer rundt tettstaden opp til meir lettleseleg trafikkbilde
langs @rstavegen mot Furene og vidare i god fart pa rette vegar til @rsta. Mot Furene ser den kjente
sjafaren seg gjerne godt om for a ikkje treffe pa hjorten, som har fatt eigen viltovergang ved
rundkegyringa i Furene. Spesielt trafikksituasjonen i Volda sentrum er utfordrande, der gaande,
syklande, lokaltrafikantar, gjennomfartstrafikantar og besgkande skal dele pa det avgrensa arealet som
finst mellom hus og fjord. Det krev stor merksemd fra fgraren, og ein reduksjon av mengda
gjennomgangstrafikk vil vere med pa a avlaste den noko uoversiktlege situasjonen i sentrum.

4.6 Nermiljg og friluftsliv

Volda kommune hadde 9 102 innbyggarar per 4. kvartal 2016 (kjelde: www.ssb.no). Av statistikken gar
det fram at det er sarskilt mange kvinner og menn i alderen 20-24 ar. Dette har samanheng med at
Volda er studiestad for om lag 4 000 studentar pa Hagskulen i Volda. Det er forventa ein auke i
folketalet til 10 400 i ar 2030, og framskrivingstala syner eit innbyggjartal pa om lag 11 200 i 2040.

Hagskulen i Volda og sjukehuset er dei starste arbeidsplassane i kommunen, og dei stadane som har
starst dagleg besgk. Det er fleire viktige gangaksar innanfor omradet. Det er lagt til rette fleire
mateplasser og felles uteomrade rundt Hagskulen og sjukehuset. Desse har hag bruksintensitet og
svart mange knyter identiteten til staden opp til institusjonane.
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Figur 20 - Bildet t.v. er fra Sjukehuskrysset, medan bildet t.h. er fra Volda idrettspark

Friluftsomrada langs @yraelva og Rotevatnet har mange brukarar i alle aldrar. Arneset friluftsomrade
ligg i strandsona langs Rotevatnet. Arneset er tilrettelagt for variert friluftsaktivitet og leik, med blant
anna sandvolleybaner, turstiar, badeplass, og fasilitetar som toalett og parkering. Omradet er svart
mykje nytta i sommarhalvaret, men ogsa om vinteren blir omradet nytta til a ga pa skeyter pa vatnet og
pa ski og til fots rundt vatnet.

Fra Arneset og nedover langs @yraelva er det opparbeidd turveg med mgateplassar og benkar som er
svaert mykje brukt heile aret. Vegane er populare til joggeturar og hundelufting, i tillegg til at dei
knyter saman friluftsomradet med idrettsomrada pa andre sida av elva. Omrada ved Rotevatnet og
langs @yraelva vert ogsa nytta til uteskule og turterreng for bade barnehagar og skular. Ved Mylnefallet,
ved brua der E39 kryssar elva, er det eit kulturmiljg som representerer historia og som er viktige turmal
ogsa i pedagogisk samanheng. Volda idrettspark er viktig for barn og unge si fysiske utfalding og har
betydning for skular, barnehagar og heile Volda. Her finn ein ballbaner, idrettshall og skatepark, i
tillegg til turveg rundt Rotevatnet og langs elva. Ny aktivitetspark er under bygging i same omradet.

| samband med reguleringsarbeidet er det utfart
ei barnetrakkanalyse i planomradet i Volda.
Fokuset har vore pa ferdselsliner gjennom
prosjektomradet. Gjennom arbeidet registrerte
elevar ved barneskulane, ungdomsskulen og
studentar ved hegskulen ferdselsliner og
opphaldsomrade, problempunkt og malpunkt.
Hovudfunna fra barnetrakkanalysen kan

oppsummerast slik:

Figur 21 - kjelde: www.barnetrakk.no

e Dei aller fleste gruppene brukar vegane rundt dagens rundkgyring ved hagskulen nar dei skal til
bade skule og fritidsaktivitetar. Gangvegen langs Vikebygdvegen og Elvegata i aust-vest-retning er
hovudtrasé, men ogsa Sjukehusvegen er viktig for gaande og syklande. Malpunkta er hovudsakleg
skulane nord for Elvegata og idretts— og friluftsomrada ved Arneset/Rotevatnet.

e Aktivitetsomrada som er mest nytta til leik og opphald er skuleomrada ved hggskule, ungdomsskule
og barneskular, turveg langs elva, ballbanar, skatebane og Arneset/Rotevatnet.

e Omrade som blir oppfatta som utrygge er alle kryssingspunkt over E39 (bade der det er gangfelt og
ved «villkryssing»), kryssing av Vikebygdvegen for gaande til Rotevatnet, Sjukehusvegen og gangfelt
ved Kiwi/rundkayring.
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Barnetrakkregistreringane fortel at for gaande og syklande er hovudretninga aust-vest over
rundkayringa, men ogsa malpunkta ved idretts- og aktivitetsomrada ved Rotevatnet gir betydeleg
ferdsel diagonalt mot sgraust. Registreringane er med pa a danne bakgrunn for utforming av
krysslgysning pa ny E39 mellom Volda og Furene.

| naerfaring til requleringsomradet ligg Furene naringsomrade. Dette er eit industriomrade som dei
siste ara har fatt stadig aukande del av handel- og serviceretta funksjonar. Omradet i Furene langs
eksisterande E39 har ein sentral funksjon som knutepunkt bade for kollektivtrafikk, og som knutepunkt
i arbeidsreisesamanheng.

Aust for planomradet retning @rsta ligg @rsta-Volda lufthamn, Hovden. Det er per 8 daglege flygingar
til/fra flyplassen. Ved enden av flyplassen aust for planlagt E39 ligg ei glattkayringsbane. Denne vert
nytta til keyreopplaering.

4.7 Naturmilje og naturmangfald

Omtalen av naturverdiane i omradet er i hovudsak basert pa konsekvensutgreiinga av
kommunedelplanen for E39 Volda-Furene, supplert med oppdateringar fra kommunane, Fylkesmannen
i Mgre og Romsdal og data i Naturbase.

Naturtypar

@yraelva oppstraums brua er registrert i Naturbase som ein viktig (B) lokalitet av naturtypen Viktig
bekkedrag. Hovudgrunnlaget for registreringa (2007) er at det er eit elveparti med ein liten bestand av
elvemusling (sja eige avsnitt). Elva har elles kantskog av graor, dessutan hegg, bjark, selje, platanlann,
ask og hassel, og her veks store bregner og hggstauder. Fuktige flomlaup hadde litt sumpvegetasjon.
Det er registrert ein farekomst i Artskart av den framande og usnska arten hagelupin innanfor
planomradet
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Figur 22 - Naturtype Viktige bekkedrag Figur 23 - Registrert strekning med elvemusling

Elvemusling

Basert pa funn av 35 vaksne individ i 2009 er ein strekning av @yraelva registrert i Naturbase som ein
lokalitet med elvemusling. Elvemusling er ein norsk ansvarsart, og er registrert som sarbar (VU) i Norsk
raudliste 2015.
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Fisk
@yraelva har ein liten bestand av laks og sjgaure. Det gar ogsa &l opp i vassdraget. Al er registrert som
sarbar (VU) i Norsk raudliste 2015.

Vilt
Det er registrert oter i @yraelva. Oter er registrert som sarbar (VU) i Norsk raudliste 2015.

Naturtypar
Det er ikkje registrert lokalitetar av verdifulle naturtypar innnanfor planomradet eller influensomradet
til tiltaket. Det er ikkje registrert framande og ugnska artar innanfor planomradet i Furene.

Vilt

Det gar eit svaert viktig regionalt hjortetrekk gjennom Furene (sja figur 24). Det bind saman ulike
funksjonsomrade, slik som beite-/yngleomrade med meir sngfattige overvintringsomrade. Det er
vanleg at hjorten kryssar bade Vartdalsfjorden og Voldsfjorden. | tillegg til det regionale trekkmansteret
er det truleg ogsa mykje lokalt, dagleg trekk over E39 mellom beiteomrade og kvileomrade.

1

Figur 24 - Ei regionalt viktig trekkrute for hjort gar gjennom Furene (Kjelde: Kommunedelplan for E39 Volda-Furene)

Tidlegare kunne hjorten trekke forbi Furene pa "brei front”, men den utbygginga som har skjedd dei
siste tiara (flyplass, glattkgyringsbane, naringsbygg, rundkayring m.m.) har fert til at kryssingsomradet
er betydeleg redusert. Samtidig har hjortebestanden auka.

For a lette kryssinga og redusere faren for pakeyringar vart det etablert ein viltovergang i 2009 ca. 150
meter nordaust for rundkgyringa. Volda kommune overvaka overgangen med video i 2010 og 2011.
Sjolv om viltovergangen sannsynlegvis er smalare enn optimalt (21 m), vart det registrert 10 dyr som
passerte pa eitt dggn i manadsskiftet november/ desember 2010, og 31 dyr i lapet av en periode pa 8
deogn. 1 2011 vart det registrert over 1000 kryssingar. Det er ikkje registrert kryssingar av vegen
innanfor ein avstand av 200 m fra viltovergangen, noko som ogsa indikerer at den fungerer godt.
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Viltkameraet er sett opp att i byrjinga av mars 2017, og planomtalen vil bli oppdatert med ev. nye
registreringar far vedtak av planen.

| figur 26 nedanfor er det vist registrerte pakayrsler i Hjorteviltregisteret for perioden fra januar 2009 til
mars 2017. Med blatt er vist trekkorridoren over viltovergangen i Furene. Her er det ikkje registrert
pakayrsler i perioden. Med raudt er vist to trekkorridorar ved Ekset der pakayrslene er konsentrert. For
2009 er det kun registrert to pakeyrsler ved Ekset, ingen der viltovergangen vart bygd. Registreringane
er truleg mangelfulle sa tidleg.

Andre tal fra Volda kommune viser at i jaktsesongen 1993-1994 vart det kayrt pa 5 dyr i Furene-
omradet, med ei total avskyting i kommunen pa 212 dyr. Vel ti ar seinare og fram mot i dag er
avskytinga i kommunen auka til over 400 dyr, medan pakgyrslene totalt for omradet ser ut til a ha gatt
ned. Figur 25 viser registreringane. Dette kan indikere at viltovergangen har hatt effekt for heile
omradet Furene/Egset.

Men samtidig tyder fellingstala i falgje kommunen pa at hjortebestanden pa Berkneshalvaya har gatt
ned dei seinare ara. | resten av kommunen har avskytinga halde seg oppe. | kva grad utbygging og auka
aktivitet i Furene har vore med pa a strupe bestanden pa Berkneshalvgya er usikkert.

Med den trafikken som er dokumentert over viltovergangen er det uansett liten tvil om at han er med
pa a redusere risikoen for pakgyrsler pa E39 mellom naringsomradet i Furene og flyplassomradet ved
Hovden, og at han er viktig for a oppretthalde det regionale trekket gjennom omradet.
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Figur 25 - Fellingar totalt i Volda kommune og pakeyrsler ved Egset/Furene. Bla line syner felte dyr,
medan raud line syner pakgyrsler pa Egset/i Furene
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Figur 27 - Trekkruter registrert i Furene. (Kjelde: Fylkesmannen/kommunen)

4.8 Kulturminner/kulturmiljo

Det eksisterer ingen kjende automatisk freda kulturminne innanfor planomradet. Det finnast
automatisk freda kulturminne utanfor planomradet, mot Heltane, nord og sar for Volda sentrum og
mot Klippa. Alle desse ligg slik til at dei korkje vert direkte eller indirekte paverka av dette tiltaket.
Fleire bygningar i planomradet er registrert i SEFRAK, sekretariatet for registrering av faste
kulturminner i Noreg. Nokre av desse er registrert som bygningar som skal vurderast etter
kulturminnelova § 25 dersom dei kan bli raka av tiltaket. Fylkeskommunen har opplyst om at
husmannsplassen pa Kleppheim har ein kulturhistorisk verdi som dei gnskjer ein skal legge til rette for
a ivareta i det vidare planarbeidet.

Fleire offentlege institusjonsbygg, som sjukehus, laerarskule og hagskulen er lokalisert aust for
sentrum, i Rayslid. Bustadomrada har ogsa utvikla seg i denne retninga, og pa Rotset.

| strandsona langs Rotevatnet finst fleire eldre naust med sareigen arkitektur. Elvadalen, med @yraelva,
er eit historisk omrade i forhold til industriverksemd som har vasskraft som energi- kjelde. Det finst
spor etter fleire anlegg, med kanalar, murar og restar etter bruer og sagbruk. Ved Mylnefallet er det
samla deme pa bygg og installasjonar som representerer historia.

Kulturmiljeet ved Furene, i omradet ved Liaskaret og Asen er knytt til jordbruket sitt kulturlandskap.
Landbruksareala og gardsbygningane ligg i eit belte oppunder Nivskollen, mellom E39, Nakkane, og
Asen pa nordsida av dalen. Omradet p& kvar side av dalen oppfattast som ganske einskaplege
kulturmilje som ligg i sin opphavelege kontekst med fleire mindre gardsanlegg. Fleire tun vert dominert
av nyare bygningar, og tunforma er berre til dels bevart.

Det vart gjennomfart arkeologisk registrering i planomradet hausten 2016. Den arkeologiske
registreringa resulterte ikkje i funn av hittil ukjente automatisk freda kulturminne.

Figur 28 - Bilder av naust ved Rotevatnet og fra Mylnefallet
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4.9 Naturressursar

Landbruk

Volda kommune har eit landareal pa 525 km2. Samla er det i dag 104 landbruksfaretak med til saman
15 145 dekar jordbruksareal i drift i kommunen. Den fulldyrka marka vert sa godt som utelukkande
brukt til engdyrking.

Geologiske ressursar og vassressursar

Lausmassar

Ifalge NGU sin grus- og pukkdatabase ligg det ingen utnyttbare avsetjingar av grusressursar innanfor
omradet.

Mineralressursar

Ifelge NGU sin database over mineralressursar finst det ingen registrerte farekomstar av malm (metall),
naturstein eller industrimineraler innanfor planomradet. Dei mineralressurs- farekomstane som ligg
narast planomradet er i Liaskaromradet. Dette er ein farekomst av ulike jernmetall. NGU si
mineraldatabase gir ingen utfyllande informasjon om Liaskarfarekomsten og ein kan ga ut ifra at den
ikkje er gkonomisk viktig.

Vassressursar
Ettersom lausmassane i mesteparten av influensomradet bestar av morene er potensialet for uttak av

grunnvatn lite. Det er kun i den avgrensa breelvavsetjinga ved Rotevatnet i utkanten av influensomradet

at det kan finnast grunnvassressursar av ein viss storleik. | fglgje NGU si grunnvassdatabase Granada
ligg det ingen grunnvassbrannar til bruk for vassforsyning i eller i narleiken til influensomradet. Det er
registrert energibrannar nord for planomradet for traséalternativa i Volda. Det er ikkje uttak av
overflatevatn til vassforsyningsfaremal innanfor planomradet.

4.10 Grunnforhold

Pa lausmassekart fra NGU er omradet med veg i dagen i Volda, markert som morene. Dette blir
stadfesta av grunnboringane, men det kan vere eit lausare humushaldig lag over morenen.
Grunnboringane langs Sjukehusvegen viser 7,5-8,8 meter lausmasse over berg ved planlagt
rundkeyring. 200 meter lengre oppe langs Sjukehusvegen er det 2-3 meter til berg, og ved
Klavertunvegen er det rundt 5 meter.

Refraksjonsseismikk utfart vinteren 2017 viser at det er tilsvarande forhold langs det austlege lgpet.
Seismikkprofila gar lengre oppover enn grunnboringane og viser at djupna til berg blir mindre pa
oppsida av Klgvertunvegen.

For Furene viser lausmassekartet fra NGU myr/torv pa den nedre delen av omradet og morenedekke
oppover i Lia. Grunnboringane viser at myrlaget pa flata mellom eksisterande E39 og Torvmyrvegen er
opp til 2 meter djupt. Under myra er det eit lag med silt/sand og nedover mot berget blir lausmassen
tolka som morene. Ved Torvmyrvegen ligg berget rundt 10 meter under terreng.

| forskjeringsomradet viser boringane opp til 16 meter lausmasse, i pahoggsomradet 10-12 meter.
Lausmassen er 0,5-1,0 meter matjord/vegetasjonsdekke over fast lagra masse, tolka som morene.
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Refraksjonsseismikken samsvarer med boringane. Rundt terrengkote 95 viser seismikken ei grop i
bergoverflata. Dette samsvarer med omradet der boringane viser 16 meter lausmasse.

Bergoverdekninga til tunnelen er god langs heile tunnelen og grunnundersgkingar er difor berre utfart
ved pahoggsomrada. Bergmassen i planomradet er typisk for store delar av Sunnmeare, gneisbergartar
av noko ulik samansetning. Nokre svakare soner er identifiserte og alle av dei er steile og orienterte pa
tvers av tunnelen, noko som er ei gunstig orientering for drivinga av tunnelen. Dei svake omrada er
ikkje forventa a vere svakare enn at tradisjonell driving og sikring er tilstrekkeleg.

4.11 Naturfare
Aktsemdskart for skred er generert fra hellinga til terrenget og angir omrade som skal vurderast for
naturfarar. | denne reguleringsplanen kjem to aktsemdssoner inn i reguleringsomradet.

| Volda er det ei aktsemdssone for jord- og flaum-
skred som kjem ned mot pahuggsomradet, sja figur
29. Sona er omtala narare i kapittel 7.

Yrdislet |

Ved Furene er det ei aktsemdssone for snaskred
som gar ned mot pahoggsomradet (figur 30).
Lesneomradet i denne fjellsida er skogkledt og Eingre S
vendt mot nordvest. Skogkledt fjellside indikerer at S LR
det ikkje har gatt starre sngskred dei siste tiara.

Snaskred fra nordvestvendt fjellside krev at det bles
fra mellom s@r og @st for a danne sneamengder som

b‘.}#‘: L]

kan lage store skred. Mykje nedbar i form av sng fra  [ez.,
denne vindretninga er svart sjeldan og kun vind-
transport av sng pa bakken vil ikkje vere til-
strekkeleg for a lage store skred. Det er ikkje fare
for at sngskred skal komme ned pa veg oftare enn
akseptkriteria tillet. Aktsemdssona er ikkje vurdert
narare i kapittel 7.
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Figur 30 - Aktsemdskart for sngskredfare ved Furene

(kjelde: NVE Atlas) Figur 29 - Aktsemdskart for jord- og flaumskred nord for

pahogget i Volda (kjelde: NVE Atlas)
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- Aktsemdskart for flaum (figur 31) viser at

tilgrensande areal til planomradet potensielt
kan vere utsett for flaum fra @yraelva.
Flaumfaren ma vurderast naerare i samband
med eventuelle detaljreguleringar til
utbyggingsfaremal pa desse areala.

Figur 31 - Aktsemdssone for flaumfare fra @yraelva markert med
bla skravur (kjelde: NVE Atlas)

4.12 Stoy

Figur 32 og 33 gir eit bilde pa korleis staytilhava knytt til vegtrafikk pa i planomradet er i dag. Raud
sone har stgyniva Lden over 65 dB. Gul sone har stgyniva Lden mellom 55 - 65 dB. Steyomgrepa er
narare forklart i kapittel 6.12.

\ .
\ T eL? Bl = i
Figur 33 - Vegtrafikkstgy i Volda i dag (kjelde: GisLink)

4.13 Luft

Luftforurensning bestar av ei blanding av ulike gassar og partiklar. | Norge er det farst og fremst
svevestgv og NO2 som gir darleg luftkvalitet. Vegtrafikk bidreg mest til h@ge niva av svevestav. Den
viktigaste kjelda til svevestav er asfaltslitasje, hovudsakleg forarsaka av piggdekkbruk. Vegtrafikk er
ogsa hovudkjelde til utslepp av NO2 i norske byomrade.

Retningsline for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520) gir fgringar for vurdering av
luftkvalitet i arealplanlegging. Statens vegvesen har i tillegg sine interne krav gitt i Interne rad for bruk
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av retningslinje T-1520 (Statens vegvesen og Vegdirektoratet, 2013) og Handbok N500 Vegtunneler
(Statens vegvesen og Vegdirektoratet, 2016).

Vedlegg 3 i Handbok N500 omhandlar forhold knytt til ytre miljg i samband med reguleringsplan-
arbeidet for vegtunnelar. Luftkvaliteten i omrada nar tunnelmunningane skal i utgangspunktet
vurderast i hgve til retningsline T-1520. Eventuelle behov for avbgtande tiltak som etablering av
ventilasjonstarn skal vurderast dersom tunnelmunningane befinn seg i omrade der menneske kan bli
eksponert. Luftkvaliteten skal da vurderast i have luftkvalitetskriteriane i tillegg til T-1520.

Det er sa langt vegvesenet kjenner til ikkje tidlegare utarbeidd luftsonekart i trad med T-1520 langs
eksisterande E39 gjennom Volda sentrum til Furene eller gjennomfart malingar av lokal luftforureining
langs denne strekninga. | samband med denne reguleringsplanen har Statens vegvesen fatt
dokumentert lokal luftkvalitet ved omrada nar dei planlagte tunnelmunningane i Volda og i Furene, sja
kapittel 6.13.
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5.1 Utforming av veganlegget

Planlgysingar og aktuelle tiltak i planomradet i Volda er vist i oversiktsskissa under. | det vidare vil vi '

omtale og illustrere dei enkelte elementa.
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Figur 35 - Handbok N500, tunnelstandard T9,5

Figur 36 - Handbok N100, vegklasse H7

Utforming av kryss mellom E39, Elvegata og Vikebygdvegen

Krysset er utforma som rundkeyring med fire vegarmar. Sjalve krysset er senka ned i terrenget, om lag
6 meter. E39 fra nord er fire-felts veg og dei tre andre vegarmane i krysset er to-felts vegar. Alle
vegane inn mot rundkgyringa er utforma med gateprofil og kantstein. Rundkayringa har ein ytre
diameter pa 50 meter og rundkeyringa har to kgyrefelt. Sentralgya i rundkayringa har ein diameter pa

Figur 34 - Oversiktsillustrasjon, ny situasjon i Volda. Fjellpahogget vil kome ved pel ca. 160.

Utforming av E39, tunnel og veg

Det er planlagt to tunnellap med eit 9,5 meter breitt profil i kvart lap. Vegbreidda er i dette profilet 7,5
meter, pluss 1 meter bankett pa kvar side. Sjslve koyrefelta er 3,5 meter, og i tillegg er det 0,25 meter
skulder pa kvar side inn mot bankett. | tunnelen er det planlagt havarilommer for kvar 250 meter.

E39 til dei to pahogga er dimensjonert etter vegstandard H7 i handbok N100. Det er kayrefelt pa 3,5
meter og skulder pa 1,5 meter. Inn mot tunnelane ma vegen tilpassast.

|

Figur 37 - Utforming av kryss mellom E39, Elvegata og Vikebygdvegen
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Utforming av planfri kryssing for mjuke trafikantar i kryssomradet mellom E39, Elvegata og
Vikebygdvegen

Den planlagte kryssinga for mjuke trafikantar er utfert med brulgysing over rundkayringa som illustrert
i figur 38. Laysinga er universelt utforma og vil vere inndelt i eigne felt for gaande og syklande. Breidda
pa ferdselsarealet varierer, men er tilstrekkjeleg til etablering av tosidig fortau og to-vegs sykkelfelt.
Brua er ei stalbru med betongdekke og er tilpassa til eksisterande terreng med ein funksjonalitet som
gjenspeglar ferdselsmansteret til gaande og syklande i omradet. Brua har to stalsayler i enden av kvar
‘arm’ og to i midten av rundkeyringa. Siktforholda er vurdert for alle trafikantgrupper. Sgylene skal
plasserast pa betongsoklar rett over terreng, og endeleg plassering ma avklarast i byggeplanfasen.

Figur 38 - Prinsipp «stjernebru» lgysing for gdande og syklande i Sjukehuskrysset, illustrasjon: Rambgall AS

Utforming av kryss mellom Vikebygdvegen og Heltnevegen
Krysset er utforma som ei rundkayring med
fire vegarmar og har ein ytre diameter pa
40 meter. Sentralgya har ein diameter pa 26
meter og det er eitt kayrefelt i rundkgyringa
med bredde 6,5 meter.

Det blir etablert ny tilkomst til bustad- og
naringsomradet sar for fylkesvegen via ny
arm fra rundkeyringa.

Det er planlagt fortau pa alle vegarmane og
kryssing i plan for mjuke trafikantar.

Figur 39 -Nytt kryss fv. 45 Vikebygdvegen og Heltnevegen
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Utforming av forlenging av Karstadvegen

Karstadvegen er planlagt forlenga fra krysset med Dr.Halkjelsvikvegen mot aust til Heltnevegen, der ein
del av Klgvertunvegen vil ga inn i Karstadvegen. Vegen er utforma som gate og har kgyrebanebreidde
pa 3 meter, samt skulderbreidde pa 0,25 meter. Det er planlagt fortau med tre meters breidde for
mjuke trafikantar. Fra Heltnevegen fram til ny veg til Nytun er det lagt til rette for fortau pa begge sider
av vegen, vidare langs Karstadvegen er det fortau pa eine sida. Det blir opparbeidd ny tilkomst til gbnr.
19/736 og det blir regulert ny tilkomst til gbnr. 19/239 som er eit kontor- og administrasjonsbygg
tilheyrande Helse Mare og Romsdal.

Utforming av Klgvertunvegen til Volda sjukehus

Rundkayringa ved sjukehuset blir utvida slik at bussar, taxi og liknande kan bruke denne for a sette av
passasjerar ved sjukehusinngangen og returnere same vegen. Eksisterande fortau langs deler av
Klgvertunvegen vert oppretthalde. Det er utforma eit nytt kryss mellom Klavertunvegen og

Karstadvegen.

\ @

//W/f

Figur 41 - Tilkomst og kollektivlgysing ved sjukehuset
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Hagresvingefelt pa Helthevegen Utforming av ny veg til bustadomradet ved Nytun og Hagskulen i Vold_a
Det er planlagt ny veg til i

bustadomradet pa Nytun T

og til Hagskulen fra

Karstadvegen.

| krysset med Heltnevegen og
Karstadvegen er det lagt til rette for eit
hagresvingefelt pa Heltnevegen.

Hagresvingefeltet er teke hagde for i
planen for a oppna auka trafikktryggleik i
krysset med fare for pakeyring bakfra nar

Vegen er planlagt med
kayrebanebreidde pa
2,75 meter og skulder pa
0,25 meter. Det er lagt til
rette for eit 3 meter breitt
fortau pa eine sida av

ein kjem ned bakken i Helthevegen.

vegen.

. - Figur 44 - Veg til Nytun og Hegskulen
Figur 42 -Hagresvingefelt pa Heltnevegen inn mot Karstadvegen

Utforming av nytt kryss mellom Karstadvegen og Dr. Halkjelsviksvegen 5.1.2 Furene
Krysset mellom Systervegen,
Karstadvegen, Klgvertunvegen og
Dr. Halkjelsvikvegen er planlagt
ombygd til T-kryss.

Utforming av E39 tunnel og veg i Furene

| Furene vil fjelltunnelen ga over i ein 200 meter lang betongtunnel far vegen i dagen farast inn mot
den eksisterande rundkgyringa ved Morkaastunnelen i Furene. Vegen blir utforma etter Handbok N100,
vegklasse H7, som fire-felts motorveg.

Syoste:'vegen vil bli fysisk stengt Betongtunnelen blir dekt til med lausmasser med helling pa 1:8. Fyllinga (og anleggsomradet) vil bli
fra Karstadvegen, og blir planta til nord for fyllingstoppen for a sikre vilttrekk til/fra viltovergangen lengst nord i omradet. Sar
omklassifisert til gang- og

7 for fyllingstoppen vil tilbakefyllinga bli sadd eller planta til avhengig av om grunneigar gnskjer a
sykkelveg. Alle bustader i . . I A -
opparbeide arealet til grasmark eller ikkje. Det vil bli sett opp viltgjerde langs ny E39
Roysmyrvegen, Systervegen,
Nytunvegen og Sjukehusvegen vil ; ey . A B0
fa kayretilkomst fra forlenging av ; i WP

Karstadvegen, sja
oversiktsillustrasjon, figur 43.

Figur 43 - Kryss mellom Karstadvegen og Dr. Halkjelsvikvegen
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Figur 45 - Laysing i Furene vist pa flyfoto med eksisterande situasjon
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Figur 46 - Fylling over betongtunnelar i Furene. Fjellpahogg for det vestre lgpet vil kome
ved pel ca. 3390-400 for det vestre Igpet.

Utforming av rundkegyring i Furene
Eksisterande rundkeyring pa E39 i Furene vil bli
endra ved at det vert etablert to kagyrefelt i
sirkulasjonsarealet.

Diameteren pa sentralgya vert redusert, og
delegyane inn til rundkayringa vert omgjort for a
tilfredsstille krava i Handbok N100 som gjeld
avbaying i til- og frafart i rundkayringa.

Figur 47 - Ny rundkegyring i Furene
Tilhgvet til eventuell forlenging av Torvmyrvegen
Torvmyrvegen er ikkje ein del av reguleringsplanen for E39 Volda-Furene. Dei tekniske laysingane som
ligg til grunn for vedtatt kommunedelplan var utforma slik at det ikkje stenger for ein eventuell seinare
reguleringsplan for Torvmyrvegen. Endra planlgysing i Furene krev difor at ein ma syne korleis
Torvmyrvegen kan utformast. Figur 48 viser Torvmyrvegen lagt i kulvert naer rundkgyringa og i kulvert
under vilttrekket. | samtalar med kommunen og fylkesmannen er dette vurdert som ei gangbar laysing.

20

41

r

P, o N
s 22
s

Figur 49 - 3D-lllustrasjon av lgysing i Furene sett i fugleperspektiv frd Hovden
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5.2 Arealbruksformal
Nedanfor falgjer ein gjennomgang av dei ulike arealbruksformala.

5.2.1 Bygningar og anlegg

Bustader, B
Formalet gjeld i hovudsak eksisterande bustadomrade, omrade med nemningar B1-B5.

Offentleg eller privat tenesteyting

Omrade BOP1 er offentleg areal som vert nytta av Hagskulen til utdanningsfaremal eller anna offentleg
formal. Eksisterande offentlege areal i BOP1 er eigd av Volda kommune. | tillegg er tunomrade pa gnr.
19 bnr. 29 no inkludert i dette planomradet/formalet.

Omrade BOP2 er offentleg areal som ein ser som mogleg utvidingsareal til utdanningsfunksjon eller
anna offentleg formal. Omradet er i dag i privat eige, del av gnr. 19 bnr. 1.

Omrade BOP3 er offentleg areal som ogsa kan nyttast til utdanningsferemal eller anna offentleg formal.
Omradet er eigd av Statsbygg og Helse Mgre og Romsdal.
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Omrade BOP4 gjeld mellom anna eksisterande kontor-, utdannings- og driftsfunksjonar til Helse Mgre
og Romsdal, Sjukehuset i Volda.

Kombinert byggje- og anleggsformal, BKB

Omrade BKB1 og BKB2 kan nyttast til kombinert byggje- og anleggsformal.

Innanfor omradet kan det etablerast bygg til offentleg og privat tenesteyting og naringsbygg (kontor).
Det er ikkje ynskeleg med etablering av bustadar her, med unntak av bustadar for a dekke kommunen
sitt eige behov for omsorgs- og sosialbustadar.

Omrade BKB3 kan nyttast til bustader, forretning og kontor.
Omrade BKB4 kan nyttast til bustader og kontor.
Omrade BKB5 omfattar naeringsmiddelbedrift Johs. Jakobsen.

Koyreveq, SKV
Omfattar offentleg veg, felle privat veg og privat keyreveg. Pa plankartet og i reguleringsfaresegnene er
det skilt mellom offentleg og anna kayreveg.

Avkayrsler fra offentleg veg er regulert som del av formalet med eigarform offentleg.
Vedlikehaldsansvaret ligg likevel pa brukaren, jf. § 9 i «Forskrifter om alminnelige regler om bygging og
vedlikehold av avkjgrsler fra offentlig veg».

Fortau, SF
Omfattar offentleg fortau.

Gang-/sykkelveg, SGS
Omfattar offentleg gang- og sykkelveg.

Annan veggrunn - teknisk anlegg, SVT

Omfattar sideareala til vegen. Areal kan nyttast til skjering, fylling, greft, siktsone, rekkverk, murar og
eventuell stayskjerming. Pa plankartet og i reguleringsfaresegnene er det skilt mellom offentleg og
anna (privat) areal.

Leskur, SP
Omfattar leskur i tilknyting til kollektivhaldeplass.

Kollektivhaldeplass, SKH
Omfattar haldeplassar for buss.

Omrade G1 sor for fv. 45 langs @yraelva er regulert til gregntstruktur. Arealet skal fylle fleire formal,
mellom anna kantvegetasjon langs vassdrag (naturtype Viktig bekkedrag), buffer mellom vassdrag og
utbyggingsomrade og friomrade/rekreasjon. Omradet kan leggast til rette med turvegar og mindre
bygg/anlegg som tener friluftsformal.

Omrade G2 og G3 vil vere buffersone mellom veg og bustader i sentrale kryssomrade.
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Landbruksformal, LL
Omfattar eksisterande jordbruksareal s@r og sgraust for E39 i Furene.

Naturomrade i sj@ og vassdrag, VNV
Omfattar ei lita strekning av @yraelva under Mylnebrua i Volda.

Sikringssone tunnel, H190
Omfattar doble tunnellgp pa niva 1 mellom Volda og Furene.

Sikringssone frisikt, 140
Formalet er a ivareta siktkravet ved inn- og utkayring fra kryss pa kayreveg. Sikttrekantane er i samsvar
med handbok N100, og skal haldast fri for sikthinder som til demes skog og bygningar.

Faresone ras- og skredfare, H810_

Omfattar ei aktsemdssone for jord- og flaumskred som kjem ned mot pahuggsomradet i Volda.
Omfattar ogsa ei teoretisk sone for sngskred som gar ned mot pahuggsomradet i Furene, sja delkapittel
4.11.

Omsynssone bevaring naturomrade, H560

| Furene er det vist to omsynssoner som skal sikre at det ikkje blir gjennomfert tiltak som kan vere til
hinder for vilttrekk i omradet. Sgr for ny E39 er det mindre strenge vilkar enn pa nordsida.

Mellombels anleggs- og riggomrade

Omrade merka # omfattar alt areal som kan nyttast til mellombels anleggsbelte, rigg- og
deponiomrade, med tilhgyrande faresegner om bruk, utforming og istandsetting. Dette er areal som er
naudsynt for a gjennomfgre utbygginga, men som ikkje inngar i det ferdige anlegget. Arealet vil bli
tilbakefart i samsvar med underliggande arealformal.

5.3 Krav om detaljregulering
Det er i foresegnene stilt krav om detaljregulering for falgjande omrade, jf. kapittel 2.2:

Formal Nemningar

Bustadomrade B1, B3, B4

Kombinert formal BKB1, BKB2, BKB3, BKB4,

Offentleg eller privat tenesteyting | BOP1, BOP2, BOP3, BOP4

Konkret arealbruk, utnytting, hagder og andre formal ma avklarast gjennom eigen
detaljreguleringsplan.
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Kombinert naerings- og bustadbygging, framtidig

Det er i reguleringsplanen lagt til rette for ny arealbruk pa eit omrade aust for Sjukehuskrysset, sar for

Vikebygdvegen. | omrada med nemning BKB3 er det i dag eksisterande bustadbebyggelse og

naringsaktivitet, medan omrada BKB1 og BKB2 ligg i tilknyting til eksisterande bebyggelse, sgr og aust

for BKB3.

Omrada BKB1 og BKB2 skal regulerast samtidig (gjennomfgringssone H810_1).

Omrade BKB3 skal regulerast samla (gjennomfaringssone H810_2).

Planlagt tilkomst mot sar i kryss/rundkgyring ved Heltnevegen pa fv. 45 skal vere hovudtilkomst til
omrada. Planen skal ogsa sikre framtidig tilrettelegging av tilkomst til friomradet ved @yraelva og
Rotevatnet. Det vert ikkje tillate utbygging for detaljreguleringsplan er vedteken og ny tilkomst er
etablert.

5.4 Vurderte alternativ

| godkjent kommunedelplan og i prosessen knytt til utarbeiding av reguleringsplan, har ein vurdert
fleire laysingsalternativ. Dette gjeld bade for hovud- og lokalvegnett og ogsa lgysingsalternativ for
mjuke trafikantar i og gjennom planomradet.

Under folgjer ein gjennomgang av dei alternativa som har vore oppe til diskusjon i

reguleringsplanprosessen i tillegg til dei valde laysingane som er skildra ovanfor. Alternativa er vurdert

opp mot faktorar som trafikksikkerheit, framkomst, tilgjengelegheit, skonomi og generelt i have til
malsettingane for prosjektet.
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Vurderte alternativ for Sjukehuskrysset

Rundkgyring, jf. Kommunedelplan E39 Volda-Furene

| kommunedelplanen vart det lagt til grunn
ei lgysing med rundkegyring i plan og
etablering av ein undergang med
tilheyrande gang- og sykkelvegsystem for
mjuke trafikantar pa ny E39 mellom
rundkgyringa og tunnelportalen. Det vart
lagt til grunn kryssing i plan pa dei andre
vegarmane.

Vi veit fra bornetrakkundersgkinga at
dagens rundkeyring i Sjukehuskrysset med
kryssing i plan, er eitt av dei punkta som
flest opplever som utrygge. Bilane kan ha
hag fart inn til rundkeyringa og det er
usikkerheit knytt til bruken av blinklys. Ein
gnsker difor primart a sja pa andre
lgysingar for kryssing av vegen.
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Figur 50 - Utsnitt fra Kommunedelplan E39 Volda-Furene

Alternativ. med rundkeyring i dagens terrenghggd og planfri kryssing for mjuke trafikantar

For a fa ei kryssing for mjuke trafikantar er det to moglegheiter, den eine er a byggje bru over vegen og
den andre er a fore dei mjuke trafikantane under vegen i kulvertar. Det er krav fra Statens vegvesen si
handbok N100 om stigning, sikt og kurvatur pa gang- og sykkelvegar. Desse krava gjer at eit system
med kulvertkryssing er arealkrevjande og krev ramper som her strekker seg heilt til Heltnevegen i aust

for ein nar att terrenget. Figur 51 viser ei skisse for kor lange rampane vert for ei lgysing med kulvertar

under vegen. Denne lgysinga er vurdert opp mot valt laysing med senka veg og dei mjuke trafikantane i

bru over krysset i dagens terrenghgagd.
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Innleiingsvis i arbeidet med a finne ei god laysing for mjuke trafikantar, vart det vurdert eit konsept
etter same prinsipp som Tjensvollkrysset i Stavanger, i form av ei ‘hjulbru’. ‘Hjulbrua’ koplar saman dei
fire tilkomstpunkta for gaande og syklande med ein sirkular konstruksjon som har ein indre radius pa
30 meter. Over kayrevegane bestar konstruksjonen av atte hovudspenn som er inntil 35 meter lange.
Beresystemet er i stal, grunna lange spenn. Rekkverket pa inn- og utside av brua vil innga i
hovudberinga til brua (ei stalkasse), og vil vere godt synleg for bade kayrande og mjuke trafikantar.

Figur 51 - Rundkeyring i dagens terrenghegd med kulvertlaysing for mjuke trafikantar

Alternativ. med toplans-krysslaysing for kgyrande

Alternativ der rundkeyring i Sjukehuskrysset er senka og trafikken til og fra Volda sentrum i Elvegt.
(E39)/Vikebygdvegen (fv. 45) er fort over rundkeyringa i bru. Alternativet er forkasta med begrunnelse i
at rampane fra rundkayringa opp mot kryssomradet ved Heltnevegen blir for korte til a fa til ei
forsvarlig fletting av trafikken. Laysinga er ogsa veldig kompliserande for dei mjuke trafikantane med
fleire bruer over kryssomradet eller ei laysing med a lede gaande og syklande mot krysset ved
Heltnevegen for kryssing i plan.

a [ =
Figur 53 - Brukonsept «hjulbru» som lgysing for gdande og syklande i Sjukehuskrysset. Illustrasjon: Ramball AS

Tidleg i prosessen kom det opp eit alternativ til ‘hjulbru’-lgysinga, ei ‘stjernebru’, som vart eit reelt
alternativ til denne lgysinga, og naturleg a samanlikne med. | den samanhengen vart ’hjulbru’-
konseptet forkasta til fordel for ‘stjernebru’-konseptet, der sistnemnde kom betre ut, hovudsakleg med
omsyn til betre fleksibilitet for dei mjuke trafikantane, men ogsa kostnadsmessig og med omsyn til
landskapet.

Figur 52 - Fv. 45 i bru over E39

Variant av hjulbru - i betong
‘Hjulbru’-lgysing for mjuke trafikantar i Sjukehuskrysset
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Bru etter same prinsipp
som vist ovanfor, men
bygd i betong. Lgysinga
skaper mellom anna
fysiske skiljer mellom
gaande og syklande, og vil
i tillegg vere tyngre a
drifte om vinteren.

Figur 54 - Variant av hjulbru i betong. lllustrasjon: Rambgll AS

Variant av ‘stjernebru’-konseptet

Det er sett pa ein variant av ‘stjernebrua’ med armar som ikkje er begrensa av 20 meter radius for
sykkelvegen. Alternativet inneheld dei same konstruktive prinsippa som den tilradde ‘stjernebrua’, men
er ikkje yttarlegare bearbeidd i denne fasen. Varianten vil ogsa ivareta god flyt for gaande og syklande
pa brua, og vil vere slankare, sidan det vert mindre overflateareal. Dette vil igjen medfgre ein noko
redusert kostnad. Varianten ma alternativt vurderast narare i skisseprosjekt-fasen i samband med

byggeplanlegginga.

Figur 55 - Variant av ‘stjernebrua’ - eit mindre arealkrevande alternativ som kan vurderast for narare prosjektering. lllustrasjon:
Ramball AS

Krysslaysing mellom fv. 45 Vikebygdvegen og Heltnevegen
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| krysset mellom Heltnevegen og Vikebygdvegen er X-kryss forkasta av trafikktryggleiksarsaker. Det er
difor vurdert krysslgysingar med rundkeyring som kryssalternativ. Rundkgyring gir stgrre
trafikktryggleik enn ei lgysing med bruk av X-kryss.

Plassering og storleik pa rundkgyringa vil gje ulike utslag og konsekvensar for omgivnadane. |
kommunedelplanen er det vist til ei rundkeyring som har ein ytre diameter pa 30 meter.

Undergang/planfri kryssing nedst i Heltnevegen

Heltnevegen har trafikktall som framskrevne er starre enn 6000 i ADT, Det er difor vurdert kryssing av
Heltnevegen i dette krysset ved a fgre dei mjuke trafikantane i kulvert. Dette var ei lgysing som vart
gjennomgatt i ei trafikksikkerheitsvurdering og forkasta grunna fare for «villkryssing».

Eventuell loysing med sykkel i tunnelen

Innleiingsvis i planarbeidet, bade i oppstartsmgte med kommunen og pa idéverkstaden som fann stad i
februar 2016, kom det innspel om eventuell tilrettelegging for sykkellgysing i tunnelen mellom Volda
og Furene.

Ei eventuell tilrettelegging for syklande i tunnelen vil vere lang, heile 3,5 km. Vidare vil den krevje
separat lgysing parallelt med keyrebana. Arsaken til dette er stgy- og luftforureining fra keyretaya.
Vegvesenet er ogsa av den oppfatning at sykkeltunnelen ikkje vil appellere til alle brukargruppene, og
det vil bli ei kostbar laysing samanlikna med a legge til rette for eit godt gange- og sykkelsamband i
dagen, jf. Plan for hovudnett for sykkel i @rsta og Volda.

Forslag til lokalveglaysing i Kommunedelplan E39 Volda-Furene

| kommunedelplanen vart det fremma eit forslag til laysing for lokalvegnettet, basert pa at tilkomst via
Sjukehusvegen ikkje vil vere mogleg i framtida. Figur 56 syner direkte vegsamband mellom Heltnevegen
og Karstadvegen, der Sjukehusvegen forbi Nytun er kopla pa og med ei forlenging av vegen til nordsida
av Hggskulen. Denne lgysinga inneber at krysset mellom Systervegen, Karstadvegen, Dr.Halkjelsvikveg
og Klgvertunvegen ma byggast om. Det som er skissert i KDP er ei rundkeyring. Ei rundkgyring i dette
krysset vil krevje mykje meir areal enn vist i skissa og den ma og flyttast meir mot s@rvest enn vist i
skissa. Laysinga vil ikkje gi ei god lgysing for kollektivtransport til og fra sjukehuset.
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Figur 56 - Utsnitt fra kommunedelplan E39 Volda-Furene med forslag til lokalvegsystem mellom Heltnevegen og Karstadvegen og
retning Nytun-omradet og Hagskulen

Kommunedelplan E39 Volda-Furene

| kommunedelplanen er det lagt til grunn ei lgysing med dagsone pa om lag 300 meter, inkludert ei
100 meter lang bru. Tunnelportalen er vist plassert omlag 130 meter aust for dei naraste bygningane
pa eiendom gbnr. 14/1. Portalen er vist med ei lengde pa omlag 65 meter inn til fjellpahogget.

| prosessen med utforming av kommundelplanen var eit viktig tema om planen skulle vise ei forlenging

av Torvmyrvegen eller ikkje. Omsyn til vilttrekk var ei av fleire problemstillingar som vart drgfta. Utfallet
vart at Tormyrvegen vart tatt ut av kommunedelplanen, men den tekniske lgysinga vart utforma slik at

den i seg sjalv ikkje ville stenge for a forlenge Torvmyrvegen i trad med skissa i figur 57.

| reguleringsplanen har ein valgt a ga bort fra lgysinga i kommunedelplanen. Heile tunnelen er senka,
og dette utgjer 8-10 meter lenger tunnel samanlikna med laysing vist i kommunedelplanen. Vidare er
tunnelportalane trekt fram til om lag midt pa brua vist i kommunedelplanen, jf. Giennomgangen i
avsnitt 5.1.2. For Furene-omradet vil dette vere positivt for bade hjortetrekket, landskapet og
tilrettelegging av landbruksarealet.
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Figur 57 - Utsnitt i Furene fra Kommunedelplan E39 Volda-Furene, illustrert med eventuell forlenging av Torvmyrvegen fra

flyplassomradet

6.1 Trafikkforhold og framkomst

Statens vegvesen har gjennomfgrt ein trafikktryggingsrevisjon (TS-revisjon). Ein TS-revisjon er definert
som ein systematisk og uavhengig gransking av trafikktryggingsforhold i ein vegplan. Denne skal s@rge
for at nye veganlegg vert bygd i samsvar med nullvisjonen, kunnskap om trafikksikker vegutforming og
krav i vegnormalane, samt gvrige regelverk. Revisjonen skal luke ut uheldige lgysingar, feil og manglar
pa dei ulike plannivaa fer anlegget blir bygd.

6.2 Samfunnsmessige tilhgve
Ein stor del av befolkninga blir direkte eller indirekte raka av tiltaket, da influensomradet omfattar delar

av dei tettast befolka omrada i kommunen.

Reisetida mellom Sjukehuskrysset i Volda og etablert rundkgyring i Furene blir halvert ved etablering av
tunnelen. | dag er reisetida om lag 5 minutt langs dagens strekning via Volda sentrum, medan reisetida
vil vere om lag 2,5 minutt gjennom ny tunnel.
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6.3 Naboar

Ei rekkje eigedomar blir berart av tiltaket i stgrre eller mindre grad. Bustadhus som ma lgysast inn er
vist til i kapitelet under. Vidare vil etablering av vegar og gang- og sykkelvegar, samt stayskjerming
medfgre behov for a erverve areal fra bade offentlege og private eigedomar.

Det er med bakgrunn i lgysingar og planframlegg vurdert at minimum sju bustadhus ma lgysast inn ved
realisering av tiltaket. Dette gjeld gbnr. 19/29, tre bustadhus pa gbnr. 19/45, vidare gbnr. 19/49,
20/14 og 20/53. Bakgrunn for desse vurderingane er i hovudsak at bustadhusa kjem i konflikt med
framlagde lgysingar for hgvesvis kgyrevegar/krysslgysingar og etablering av gang- og sykkelvegar i
planomradet.

Det blir gjort vurderingar av korvidt ein kan behalde tunet pa sgrvest-sida av Sjukehuskrysset, gbnr.
19/34. Bygningane er SEFRAK-registrerte, og det har vore drafta om det er mogleg a flytte bustadhuset
lengre vekk fra vegen for a bevare tunet. Pa ei anna side er det kjent at behovet for omlegging av E39 i
anleggsperioden vil kome nettopp i dette omradet, og det er usikkert om ein klarer a bevare
gardstunet.
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Figur 58 - Bustader og bygningar som ma lgysast inn er markert med raudt kryss
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Av omsyn til trafikktrygging, er det planlagt ei omlegging av tilkomst til eigedomane langs fv. 45
Vikebygdvegen mellom Sjukehuskrysset og avkeyringa til Helthevegen. Eksisterande eigedomar og
framtidige etableringar i byggeomradet sar-aust for Sjukehuskrysset vil fa tilkomst fra ny samleveg
planlagt som ei arm sar/sar-vest fra ny rundkgyring ved avkayring til Heltnevegen fra Vikebygdvegen.

6.4 Byggegrenser

Byggegrensa langs Europavegen skal falgje veglova § 29, dvs. 50 meter malt fra senterline. Dette
inneber inga endring i have dagens situasjon. For kommunale vegar er tilsvarande byggegrense 15
meter. Byggegrenser langs veg kan narare vurderast for dei omrada der det vert stilt krav til
detaljreguleringsplan.

6.5 Gang- og sykkeltrafikk

Prosjektet prioriterer gaande og syklande hagt, og dette gjenspeglar seg i ferdselsundersgkingar blant
born og unge som har vore gjort i planprosessen, samt val av lgysingar og tenleg plassering av desse. |
staden for ‘tradisjonelle’ undergangar for mjuke trafikantar, er det i dette prosjektet lagt til rette for at
ny trasé for E39 vert senka i terrenget og gaande og syklande dermed kan bevege seg planfritt og i
eksisterande terrenghggde over kayrevegane i det mest trafikkerte krysset, Sjukehuskrysset.

Langs Vikebygdvegen og Elvegata vil gang- og sykkelveg vere markert med separate baner.
Sykkelbanen vil ligge ytst mot kayrevegen og fotgjengarar far inste bane. | senter pa gang- og
sykkelbrua vil det bli etablert sakalla ‘shared space’, sambruksareal, for syklistar og gaande. Ved at
brukarane deler brua utan fysiske skilje vil dei gaande og dei syklande matte vise merksemd kring
ferdselen til kvarandre. For at sambruksomradet skal fungere pa ein god og trafikksikker mate, ma
syklistane redusere farten og ta omsyn til fotgjengarane. Brua vil vere lett tilgjengeleg, og vil gje god
flyt i begge aksane, nord-ser og aust-vest, mellom anna fordi det vil vere ei breiddeutviding ved
bruendane i overgangen til gang- og sykkelveg i dei fire tilkomstpunkta.
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Figur 59 - Skisse som syner lgysing med sambruksareal (‘shared space’) for gaande og syklande pa brua

6.6 Kollektivtrafikk

Tilrettelegging for gode kollektivlgysingar har vore dregfta med kommunen og representant fra
samferdselsavdelinga i Mare og Romsdal fylkeskommune ved fleire hgve. Behov og gnskjer innanfor
planomradet har vorte kartlagt, og lgysingane i planforslaget er i trad med desse.

Det er fra samferdselsavdelinga informert om at all busstrafikk, truleg med nokre fa unntak, ogsa i det
vidare vil ga via Furene og langs eksisterande E39 til rutebilstasjonen i Volda sjglv med den nye
tunnelen pa plass. Det vil, som i dag, vere tosidige busslommer langs Elvegata i omradet ved
Hegskulen. Det er vidare lagt til rette for ei lgysing der buss og taxi kan sette av passasjerar like ved
hovudinngangen til Volda sjukehus, for sa a returnere via Klgvertunvegen. Det er ogsa lagt til rette for
kantstopp like aust for krysset pa Karstadvegen/Klavertunvegen ved Systervegen og Dr.
Halkjelsvikvegen for a betre kollektivtilbodet til bustadomrada nord og nordvest for planomradet. Det
er vurdert til at det innanfor planomradet ikkje vil vere behov for fleire haldeplassar pa strekninga fra
Hagskulen via Vikebygdvegen og Heltnevegen til Karstadvegen.

| Furene vil det ikkje kome kollektivtiltak innanfor planomradet. | endeleg utteikna reguleringsplan har
ein redusert planomfanget til ei avgrensing pa sgrsida av E39, sidan det no er avklart at det ikkje skal
leggast til rette for tiltak pa eksisterande E39 gjennom denne reguleringsplanen.

6.7 Landskap

| Volda er det valt eit prinsipp for krysslaysninga som inneber at biltrafikk blir senka ned i terrenget
medan gaande og syklande blir prioritert med veg pa hggde omtrent tilsvarande dagens terreng ved
rundkayring. Dette inneber at det store landskapsrommet grovt sett ikkje far store endringar, og ein
unngar den visuelle barrieren som ei heva to-planslgysning ville kunne gje. Senking av kayrevegen
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inneber imidlertid at ein grev seg inn i terrenget, og murar og skraningar gjev store inngrep i
sideterrenget. Det vil vere viktig a finne gode matar a utforme desse pa, slik at dei blir minst mogleg
dominerande i landskapet. Skraningane ma saast eller plantast til for a sikre eit grant preg pa anlegget,
som passar til det omkringliggande omradet.

Murane i tilknytting til veganlegget bar primaert vere av lokal naturstein som gjev rett farge og lokal
identitet. Farten i rundkjaringa er lag, og detaljar i materialbruk blir lettare synleg. Det er difor viktig at
dimensjonen pa steinen ikkje er for stor og at kvalitet blir prioritert.

Tunnelportalane og murar i tilknytting til desse bar gjerne ha eit uttrykk som gjenspeglar omradet: pa
Voldasida vil portalen ha eit meir urbant uttrykk enn pa Furene-sida. | Furene bgr tunnelportalen ha eit
formsprak som harmonerer med dei runde formene pa portalen til Morkadstunnelen.

Vegen i Furene ligg oppa dagens dyrkamark. Nar tunnelmunninga vil vegen ligge godt nede pa dagens
terrengniva, medan den nar rundkjgring ligg om lag 3 meter over. Vegskraningar skal tilsaast slik at
vegen framstar som godt integrert i terrenget og far eit lite dominerande uttrykk. Over tunnelportalen
vil det bli overdekning nok til at omradet kan nyttast til framtidig landbruksareal. Nytt terreng over
tunnel vil ha ei helling pa omlag 1:8 mot dyrkamarka, slik at anlegget visuelt vil ligge godt i
landbrukslandskapet. Skraninga pa andre sida av tunnelen bgr ha tilnarma lik helling for a gje eit
balansert uttrykk pa veganlegget ved tunnelen.

Reiseopplevinga gjennom tunnel i staden for gjennom Volda sentrum vil bli dramatisk endra. Ein vil
spare tid ved a koyre trygt og sikkert den kortaste strekninga gjennom fjellet i ein lys og moderne
tunnel. Pa den andre sida far ein ikkje opplevd Volda sentrum pa vegen, som jo er ei heilt anna reise.

6.8 Naermilja/friluftsliv

Loysninga i rundkgyringa i Volda prioriterer gang- og sykkeltrafikk pa gvre niva, slik at dei mjuke
trafikantane kan bevege seg i alle retningar utan a matte skifte retning, fil eller fart. Det er nytta
maksimal stigning pa 1:20 pa gangvegen for a ivareta universell utforming. Ved a legge gang- og
sykkelbanen som eit kryss over rundkayringa styrkar vi dei ganglinene som folk flest nyttar.

Barnetrakkregistreringane viste at hovudferdselen gjekk aust-vest gjennom rundkgyringa, og at
idrettsomradet og friluftsomradet ved Arneset/Rotevatnet var viktige malpunkt for born og unge. Ved a
lage ei diagonal kryssing over rundkayringa blir det skapt ei effektiv og trafikksikker kryssing av vegane
som falgjer dei mest brukte ganglinene. Dette oppfordrar til sykling framfor kgyring, og born og unge
kan ferdast mellom dei viktigaste friluftsomrada med redusert behov for kryssing av trafikkert veg.
Tilkomsten til turvegen langs elva blir betra ved at ein slepp a krysse kayreveg i plan.

Volda er ein hagskulestad med eit relativt kompakt og avgrensa sentrum, der alt skulle ligge til rette for
hag sykkelandel. Potensialet for auka sykkelbruk er likevel stort her, og valet av kryssutforming i
kombinasjon med eigne sykkelfelt langs Vikebygdvegen og Elvegata skulle oppmuntre til at fleire tek
sykkelen i bruk til bade arbeid, skule og fritid.
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Lokalklimatisk kan gang- og sykkelbru over biltrafikken vere utfordrande. Vind vil trekkje ned under
gangbanen og bilane kan virvle opp stav nar det er tart og forarsake vassfayk nar det regnar. Bevisst
utforming av rekkverk kan pavirke denne effekten.

Senking av biltrafikken til eit lagare niva og vidare gjennom tunnel vil ta bort gjennomgangstrafikken i
Volda sentrum, forutan dei som skal benytte ferjesambandet til/fra Volda til enten Folkestad eller
Lauvstad. Biltrafikken opp Sjukehusvegen vil forsvinne. For bebuarane i nermiljget kring rundkeyringa,
langs Sjukehusvegen og i Volda sentrum vil ny trafikksituasjon gje ei forbetring. Mindre stgy og eksos
vil vere positivt for naermiljga.

Ved Furene vil den nye vegen mellom rundkgyring og tunnel ga gjennom landbruksomrade og vil i liten
grad pavirke friluftslivet. For narmiljget vil ny veg fram til tunnel fare til auka stay, men samtidig vil
@rstavegen til Volda bli avlasta. Bebuarane langs denne vegen vil oppleve ei betring i naermiljget sitt,
med tanke pa mengde trafikk og medfalgjande stay og stav. Truleg kan mindre biltrafikk langs denne
vegen oppmuntre fleire til a nytte sykkelen inn til Volda enn i dag.

6.9 Naturmangfald

6.9.1 Verknader i dagsonen i Volda

Utbygginga av ny E39 vil ikkje gi direkte inngrep i @yraelva med kantsone. Indirekte paverknadsfaktorar
kan vere overflateavrenning fra anleggsomradet i byggeperioden. Handtering av overflateavrenning og
akutt forureining vil vere eit viktig tema for ytre miljg-planen (YM-plan) far anleggsstart. Det aller
meste av anleggsomradet vil drenere inn mot tunnelen, og overflatevatn vil normalt bli fart til sjg i
eigen leidning (nml §§ 11 og 12). Ved store nedbgrsmengder ma overskytande overflatevatn pumpast
til @yraelva. Det vil bli etablert system for avslamming av overflatevatn for a handtere slike situasjonar.
Siktemalet er a hindre slamepisodar som gar ut over episodar som naturleg kan oppsta i slike vassdrag,
og som elvemusling og laks/aure vil tole. | flaumsituasjonar bidrar vassfgringa i seg sjalv til a hindre
nedslamming. | periodar med normal og lite vassfaring vil det ikkje bli partikkelutslepp til @yraelva, og
ein unngar utslepp i periodar der elva vil vere meir utsett for nedslamming.

Elvemusling er ein raudlista norsk ansvarsart. Bestanden i @yraelva er liten og svak, og har liten
betydning regionalt og nasjonalt. Det vil likevel vere viktig a oppretthalde stammen i @yraelva ut i fra
lokale omsyn, og at bestanden kan ta seg opp att dersom negative paverknadsfaktorar i vassdraget kan
minke i framtida. Tilsvarande gjer seg ogsa gjeldande for laks og aure. Statens vegvesen Region midt
meiner kunnskapsgrunnlaget om naturverdiar og verknader pa naturmangfald i omradet er tilstrekkeleg
til 4 vedta planen, jf § 8. | arbeidet med YM-plan og byggeplan ma ein vurdere om det er behov for a
flytte elvemusling fra potensielt paverka strekning til strekning oppstraums anleggsomradet. Ein vil i
YM-planen ha eit betre bilde av kapasiteten for avslamming og kva ein kan vente av partikkelutslepp.
Dette ma ogsa ligge til grunn for seknad om utsleppslgyve etter forureiningslova. Fare var-prinsippet
(nml § 9) ma ha tyngde i vurderingane i vegvesenet og hos Fylkesmannen.

Det vil ikkje bli vesentlege utslepp av drivevatn fra tunneldrivinga. Driving skjer i all hovudsak fra
Furene-sida. Drivevatn vil bli reinsa og fert i lukka leidning til sjg. | driftsfasen vil vaskevatn fra

tunnelen bli reinsa i sedimentbasseng i tunnelen, og fert i eigen leidning til sjg i Volda.
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6.9.2 Verknader i dagsonen i Furene

Vilttrekk

Utbygginga vil fa verknader for vilttrekket i omradet. Som omtala i kapittel 5.1.2 har vi gatt bort i fra
laysinga som er vist i kommunedelplanen, med ei lang bru mellom tunnelpahogget og rundkgyringa.
Hjort til/fra omrada ser for ny E39 matte med den lgysinga ga under brua for a komme til/fra
viltovergangen, eventuelt aust for tunnelportalen.

Med ny laysing er veglinja senka, og det vil bli staypt betongportalar fra fjellpahogget og nesten fram
til midten pa brua som var vist i kommunedelplanen. Betongportalen vil bli dekt til med jordmasser
med eit fall pa 1:8. Serskraningen over portalen kan opparbeidast til dyrka areal, medan
nordskraningen vil bli planta til med stadeigne treartar.

Figur 60 - Utforming av veganlegget i Furene. Viltgjerde markert med lysegrent

For a sikre at det ikkje blir sett i verk tiltak som kan vere til hinder for vilttrekk er det sett av to
omsynssoner H560 i planen, sja figur 61. Nord for tunnelane H560_1 skal det ikkje etablerast bygg
eller anlegg som kan hindre dyreliv i a vandre fritt i omradet. Vegetasjonen i omradet skal bevarast.
Plukkhogst av ved eller tammer er tillate. Omradet skal ikkje greftast eller dyrkast.

Innanfor sone H560_2 skal det ikkje etablerast bygg eller anlegg som kan hindre dyreliv i a vandre fritt i
omradet. Ordinar landbruksdrift er tillate.
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Figur 61 - Omsynssoner H560 Bevaring naturomrade ved Furene (utsnitt)

Planlagt laysing vurderer vi som vesentleg betre enn lgysinga i kommunedelplanen. Dette gjeld sarleg i
tilfelle brua i kommunedelplanen skulle kombinerast med ein mogleg Torvmyrveg. Utbygginga av
anlegget vil likevel kunne verke negativt pa trekk av hjortedyr i omradet. Vegstykket i dagen mellom
rundkegyringa og tunnelportalen vil stenge for fritt trekk nord/ser langs eksisterande E39, og det er
ikkje sikkert dyr som kjem inn mot rundkayringa fra sgr og sgraust og tenker seg vestover vil dreie aust
og over tunnelportalen far dei gar mot viltovergangen. Nokre dyr kan tenkast a dreie sarover mot
Haukasen eller Ekset og krysse der. Samtidig vil trafikken her bli halvert etter utbygging, noko som vil
redusere risikoen for pakayrsler.

Veganlegget vil komme pa toppen av andre aktivitetar og utbyggingar i omradet, og er med pa a
forverre ei utvikling som over fleire ar har gjort Furene til ein flaskehals for trekkande hjortevilt

(nml § 10). I lys av bestandssituasjonen representerer trekksituasjonen i Furene likevel ein relativt liten
trusselfaktor mot stammane av hjortevilt bade lokalt og regionalt. Men verdien av best mogleg
trekkvilkar kan ikkje vurderast isolert ut i fra risiko for skade pa naturmangfald. Dyrevelferd og
trafikktryggleik ma vege tungt nar tiltaket skal vurderast og planleggast.

Vi trur planlagt lgysing vil oppretthalde trekkaktiviteten over viltovergangen sa langt det lar seg gjere
innanfor rimelege kostnadsrammer (nml §§ 11 og 12). Statens vegvesen Region midt meiner
kunnskapsgrunnlaget om naturverdiar og verknader pa naturmangfald er tilstrekkeleg til a vedta
planen, jf § 8. Sjglv om det er noko usikkert korleis tiltaket vil paverke trekkforholda for hjortevilt i
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Furene, gir ikkje tiltaket sa stor risiko for skade pa hjorteviltstammane at fgre-var-prinsippet (§ 9) far
tyngde.

| anleggsperioden vil byggeaktiviteten truleg forstyrre trekket i Furene. | sa fall kan det bli meir kryssing
andre stader, til demes lenger sor. Trekkaktiviteten i anleggsperioden ma folgjast opp, og ved behov
ma ein vurdere a til demes forsterke skilting/varsling og justere fartsgrenser i omrade med auka trekk.
Temaet ma vurderast narare i YM-planen.

Framande og ugnska artar (hml § 28)
| naturmangfaldlova kapittel IV, Fremmede organismer, § 28 (krav til aktsomhet) star det mellom anna

at: «Den som setter i verk virksomhet eller tiltak som kan medfore spredning eller utslipp av levende
eller levedyktige organismer til steder der de ikke forekommer naturlig, skal i rimelig utstrekning treffe
tiltak for a hindre dette.»

For anleggsstart skal framande og ugnska arter kartleggast, jf. Artsdatabanken rapport «Fremmede
arter i Norge - med norsk svarteliste 2012» (ev. seinare revisjonar). Ved funn skal ferekomstane bli
fijerna, og det skal gjennomfgrast tiltak som hindrar spreiing med plantemateriale, lausmassar, utstyr
eller anna.

Avrenning/forureining

Drivevatn fra tunneldrivinga vil bli reinsa i samsvar med utsleppslayve fra Fylkesmannen. Reinsa
drivevatn vil deretter bli fort til bekk og vidare ned Sagelva til sjg ved Ekset. Nar det gjeld overflate-
avrenning fra anlegget er det relativt flatt i omradet, og det ligg godt til rette for a avgrense
overflateavrenning og akutt forureining til bekken og Sagelva. Handtering av overflateavrenning og
akutt forureining vil vere eit viktig tema for ytre miljg-planen far anleggsstart. Det er ikkje registrert
sarskilte naturverdiar i Sagelva, men det vil vere viktig a minimere utslepp av partiklar og stoff av
omsyn til dei kvalitetane elva har, (nml §§ 11 og 12). | driftsfasen vil vaskevatn falgje fallet mot Volda,
der det blir reinsa og fort til sjg i eigen leidning.

6.10 Kulturminne og kulturmiljo
Tiltaket far ingen konsekvensar for automatisk freda kulturminne da det ikkje er registrert slike tett opp
mot eller innanfor planomradet.

Det vil verte ein direkte konflikt med to av dei tre SEFRAK-registrerte bygningane pa gbnr. 19/34. Her
vert det behov for a anleggje ein mellombels anleggsveg og pafelgjande sykkelrampe som skal
etablerast vil komme rett gjennom tunet. Som falgje av dette ma truleg alle dei tre bygningane pa
eigedomen rivast. Det er vaningshuset og eit uthus som ligg i direkte konflikt med planlagt
sykkelrampe medan lga vert liggande tett pa ferdig anlegg.

Tiltaket vil ikkje kome i direkte konflikt med husmannsplassen Kleppheim pa gbnr. 19/37, og det vert i
samsvar med kommunedelplanen lagt pa ei omsynssone for bevaring kulturmilje her.
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6.11 Naturressursar

Jordbruk

Planframlegget farer til at 83 700 m2 dyrka jord kan verte beslaglagt til rigg- og deponiomrade i
anleggsperioden. Etter at anlegget er ferdigstilt, skal areala fgrast tilbake til sitt opphavlege formal som
LNF-areal. | anleggsperioden vil tiltaket fa vesentleg betydning for tilgang til dyrkamark i planomradet,
men tilbake i ein permanent situasjon, vil tiltaket etter var vurdering ha mindre betydning for drifta pa
dei to gardsbruka som blir bergrt.

Det skal sikrast at jordpakking, endra arrondering og endra jordsamansetjing ikkje reduserer kvaliteten
pa landbruksjorda ved tilbakefaring til LNF-areal. Ved fjerning av matjord for mellomlagring og
tilbakefaring skal det sikrast at jordsjikta blir sortert og lagt tilbake i rett rekkefalgje.

Dyrkamark som forsvinn ved tunnelomradet blir til dels erstatta ved at overdekning over tunnel og
sideomradet blir lagt med fall pa ca 1:8 og kan nyttast til tilbakefaring av matjord/nydyrking.

6.12 St@y og vibrasjonar

Stoy

Gjeldande retningsline for handsaming av stgy i arealplanlegging, T-1442/2016, skal leggast til grunn
ved arealplanlegging og handsaming av enkeltsaker etter plan- og bygningslova. Retningslinja gjeld
ved planlegging av ny stgyande verksemd, etablering av nye bustadar eller annan busetnad med
stgyfelsame bruksfaremal ved eksisterande eller planlagt stgykjelde og ved utviding eller oppgradering
av eksisterande verksemd nar endringa er sa vesentleg at det er krav om ny plan etter plan- og
bygningslova.

| samsvar med T-1442 skal stgy bereknast, og det skal kartfestast ei inndeling i to stgysoner: Raud
sone narast steykjelda (Lden over 65 dB), angir eit omrade som ikkje er eigna til stayfglsame
bruksfaremal, og etablering av ny steyfglsam busetnad skal unngaast. Gul sone (Lden 55 - 65 dB) er ei
vurderingssone, der stgyfalsam busetnad kan oppferast dersom stayreduserande tiltak gir
tilfredsstillande stgyforhold. For gvrige omrade vil det normalt ikkje vere ngdvendig a ta omsyn til stay.
Det er utarbeidd ei stgyvurdering basert pa stgyretningsline T-1442 (2016) «Retningslinje for
behandling av stgy i arealplanlegging», sja kapittel 4.12.

Tabell 62 viser berekningsfaresetnadane for dei ulike vegane bade i Volda og Furene. |
stoyberekningane er trafikktal for ar 2041 med og utan reguleringsplan/tiltaket brukt.
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. . . ADT 2041
Vegnamn ADT 2016 ADT 2025 ADT 2041 uten tiltak Fartsgrense [Lange kjt %

Systervegen 3800 0 [} 5100 50 0 A
Klavertunvegen 400 460 520 520 50 ] J
Sjukehusvegen 3840 0 0 5150 50 2 c
Heltnevegen opp til ny veg 1300 5800 6720 1800 50 2 D
Heltnevegen fra ny veg og nordover 1200 1380 1570 1620 50 2 E
Vikebygdvegen vestfor Heltnevegen 5700 6800 7950 7700 50 5 F
Vikebygdwvegen est for Heltnevegen 4600 5300 6000 6000 50 5 G
E39 vest 9500 7500 9500 12750 50 7 H
E39 sar 3300 3800 4300 4300 50 9 !
Ny veg fra Heltnevegen til Karstadvegen 0 4200 5150 0 50 2 J
E39 nord i tunnel 0 7500 9000 0 50 7 K
My vegparsell 500 500 50 0 L
E39 sarvest fra RK i Furene 9230 4000 4600 12500 70 7 M
E39 nordest fra RK i Furene 9090 10450 12300 12300 70 N
Fv653 nordvest fra RK i Furene 2940 3380 4000 4000 80 10 o
Figur 62 - Vegtrafikkdata som er lagt til grunn for steyberekningane
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Figur 63 - Vegar med benemning jf. trafikktal i figur 62
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Berekningane er gjennomfgrt i henhald til stayretningsline T-1442 (2016) og er skildra i vedlagt
stgyrapport. Resultata er presentert i staysonekart med raud, gul og kvit soneinndeling. Det er i tillegg
utfert punktberekningar pa den mest utsette fasaden for alle dei aktuelle bygningane.

Dei kraftigaste vibrasjonane i byggefasen kjem fra sprengingar av forskjering til tunnelen, og fra
bygging av sjelve tunnelen. Vibrasjonane vil avta gradvis ettersom overdekkinga til tunnelen aukar.
Starste tillatte vibrasjonar fra spreningsarbeidet blir requlert av ‘NS8741 Vibrasjoner og stot -
Veiledende grenseverdier for bygge- og anleggsvirksomhet, bergverk og trafikk’.

Vibrasjonar

Dei kraftigaste vibrasjonane i byggefasen kjem fra sprengingar av forskjering til tunnelen, og fra
bygging av sjelve tunnelen. Vibrasjonane vil avta gradvis ettersom overdekkinga til tunnelen aukar.
Starste tillatte vibrasjonar fra spreningsarbeidet blir requlert av ‘NS&8741 Vibrasjoner og stot -
Veiledende grenseverdier for bygge- og anleggsvirksomhet, bergverk og trafikk’.

Berekning for Furene vist i figur 64 under er utfart for a kartlegge stayfaglsame bygningar som er bergrt
av planen. Ein bustad pa gbnr. 14/1 er bergrt av tiltaket.

Staysonekart - Furene med utbygging - ar 2041 - Steykilder innnenfar plangrense

Oppdragsnummer: 1350020724
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Figur 64 - Staysonekart for Furene berekna 4 meter over terreng med stoykjelder innanfor tiltaksomradet, ar 2041
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Det er vurdert skjerming ved utlgpet av tunnelen pa sgrsida av vegen, men tiltaket viser seg a ha svart
begrensa effekt for den bergrte bustaden. Difor ma det i byggefasen vurderast lokale tiltak for
bustadhuset og uteopphaldsareal.

Berekning for Volda vist i figur 65 under er utfart for a kartlegge stayfalsame bygningar som er bergrt
av planen. lllustrasjonen viser at 30 bustader vert bergrt av tiltaket.

Steysonekart - Volda med utbygging - ar 2041 - Steykilder innenfor plangrenser
Oppdragsnummer: 1350020724
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Figur 65 - Staysonekart for Volda berekna 4 meter over terreng med staykjelder innanfor tiltaksomradet, ar 2041

Det er vurdert skjerming langs veg som tiltak for a redusere stgy pa utsette fasadar og
uteopphaldsareal. Berekningshggde er gjort bade 4 meter og 1,5 meter over terreng.

| figur 66 under er aktuelle skjermar vist med plassering og skjermhggde 2-2,2 meter,
berekningshagde 1,5 meter over terreng. Berekningshagda vert nytta for a vurdere uteopphaldsareal pa
bakkeniva, og som vi kan sja i figuren, vil skjermane bidra til at uteareal pa bakkeplan vert skjerma mot
stay. Skjermplassering og utstrekning er vist med bla strek.
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Steysonekart - Volda med utbygging og skjerming - &r 2041 (1,5m)
Oppdragsnummer: 1350020724

2b-2
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Figur 66 - Steysonekart for Volda malt 1,5 meter over terreng. Plassering og utstrekning av aktuelle skjermar vist med bla strek

Planlagt skjerming vil redusere stgybelastning pa fasadar og uteareal. | reguleringsplanen er den
sogrlegaste av skjermane pa austsida av Heltnevegen regulert inn, medan resterande er skjermar som
kan vurderast i byggeplanlegginga. | vidare planlegging ma dei utsatte bustadane i tabell 5 i
stayrapporten vurderast narmare for a sikre at krav til innandars lydniva fra utanders staykilder og
lydniva pa uteplassar vert ivaretekne. Lokale tiltak som isolering av fasade/vindauge og
uteopphaldsareal knytt til kvar enkelt eigedom vil vere aktuelt for mange av bustadane uavhengig av
stoyskjermer langs veg.

Yttarlegare skildring og informasjon er a finne i vedlagt Stayutredning for E39 Volda-Furene (Ramball,
mars 2017).

6.13 Luft

Det er utarbeidd ei detaljert vurdering av lokal luftkvalitet som er vedlagt denne planomtalen. Det er i
rapporten gjort ei vurdering av lokal luftforureining i og ved tiltaksomrada ut fra spreiingsberekningar,
der forureininga er vurdert opp mot gjeldande regelverk (sja kapittel 4.13).

For a kunne vurdere lokal luftkvalitet ved omrada som blir berart av ny E39 mellom Volda og Furene er
det gjennomfart spreiingsberekningar for svevestav (PM10, PM2,5) og nitrogendioksid NO2 i trad med
gjeldande regelverk og Statens vegvesen sine interne rettleiarar. Trafikkinformasjon for ar 2025 i tabell
figur 62 ovanfor er lagt til grunn for luftberekningane. Resultata er presentert som luftsonekart med
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gule og raude soner i henhald til grenseverdiane i T-1520 gitt i tabellen under. | tillegg er det som
vedlegg til rapporten vist luftsonekart i henhald til dei enda strengare grenseverdiane i
luftkvalitetskriteriane som gjeld for tunnelar.

Tabell 1. Anbefaite grenser for luftforurensning og kriterier for soneinndeling ved
planlegging av virksonthet eller bebvggelse. Alle tall i ug/m? (mikrogram ) luft.

Komponent Luftforurensningssone’
Gul sone

PMp 35 ng/m’ 7 dogn per ar

NO, 40 pg/m’ vintermiddel”

Helserisiko

Personer med alvorlig luftveis- og
hjertekarsykdom har okt nsiko for
forverring av sykdommen.

Friske personer vil sannsynligvis
ikke ha helseeffekter.
' Bakgrnunnskonsentrasjonen er inkludert i sonegrensene.

2 Vintermuddel defineres som penoden fra 1.nov il 30, apnl.

Figur 67 - Tilrddde grenser for luftforureining og kriteriar for soneinndeling jf. Retningsline T-1520

Luftsonekarta utarbeidd i trad med retningsline T-1520, viser at nedre grense for gul eller raud sone
berre overstigast langs deler av vegbanen, like ved tunnelmunningane og langs dei sterkast trafikkerte
vegstrekningane. Ingen bebyggelse eller busetnad er omfatta av raud eller gul sone. Figur 68 under
viser utstrekninga av raud- og gul luftsone for PM10 ved tunnelutlap i Volda.
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Figur 68 - Utstrekning av raud- og gul luftsone for PM10 ved tunnelutlgp i Volda.

Vurderingane viser dermed at etablering av ny vegstrekning av E39 mellom Volda og Furene med to-
laps tunnel ikkje vil medfgre darleg luftkvalitet i omrada naer tunnelmunningane, verken sett opp mot
retningsline T-1520 eller luftkvalitetskriteriane. Med grunnlag i luftforureiningssituasjonen ved omrada
vil det difor ikkje vere behov for tiltak som ventilasjonstarn i tunnelen eller lokale skjermingstiltak.

Yttarlegare skildring og informasjon er a finne i vedlagt rapport, Vurdering av lokal luftkvalitet
(Rambgll, mars 2017).

6.14 Massehandtering og deponi

Tunnelbygging vil gje eit overskot av lause masser/«gramasser» og tunnelmasse. Mengdene er
avhengig av om det skal leggast til rette for eitt eller to tunnellgp. Ein tek ved etablering av tolgps-
tunnel hggde for at tiltaket vil generere om lag 700 000 m3 overskuddsmasse til deponi som ma
ivaretakast pa ein forsvarleg mate. Av desse vil om lag 550 000 m3 overskuddsmasser fgrast ut i
Furene, og tilsvarande om lag 150 000 m3 i Volda.

Reguleringsplanen legg til rette for rigg- og deponiomrade i begge endar av tunnelen, hhv. pa
Reysmarka i Volda pa gbnr. 19/1 og eit areal i Furene, hovudsakleg pa gbnr. 11/5 og 14/4. Areala pa
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Volda-sida vil primaert verte nytta til brakkerigg og ngdvendig lagring av utstyr. | Furene vil det ogsa
vere behov for brakkerigg og det blir noko mellombels lagring av masser som skal tilbakefarast til bruk
i opparbeiding av ny E39. Knusing av masser kan ogsa verte aktuelt.

Saman med Volda og @rsta kommunar har Statens vegvesen sett pa ulike matar a ta hand om
tunnelmassene. Ein har vurdert omrader bade for permanent deponi og for mellombelse
lagringsomrade, og ogsa drgfta aktuelle utbyggingsprosjekt som kan nytte seg av massene.

Statens vegvesen har som malsetting at massene skal ga til samfunnsnyttige tiltak. Vidare
er transportkostnader medverkande til vurderingane, likeeins vurderingar knytt til & kunne deponere i
spreiddbygde omrade og dermed kunne ha drift og transport av masser ogsa nattestid.

Det er avklart med kommunane at det i utgangspunktet er to omrade som kan nyttast til massedeponi;
e eitt omrade nord for Helgehorntunnelen i @rsta kommune, Vikaura
e 0g eitt omrade like nord-aust for Rotsethorntunnelen i Volda kommune.

Vikaura i @rsta kommune

Vikaura har tidlegare vore nytta til masselagring fra bygging av Eiksundsambandet, og det fgreligg ein
godkjent reguleringsplan for det aktuelle omradet, «Eiksundsambandet-Steinnesstranda-Serheim-
Vikaura», vedteken i @rsta kommunestyre 06.02.1998. Transportavstanden vil vere om lag 4 km fra
tunnelopninga i Furene til avkayring i Vikaura. | Vikaura vil ein kunne plassere om lag 400 000 m3
overskuddsmasser. Det vil fra kommunen si side ikkje bli stilt krav om ny reguleringsplan for omradet,
men tiltaket vil kunne handsamast som ein dispensasjon fra rekkefglgjekrav om tilstelling. Kommunen
stiller som ein fgresetnad at utvasking av finstoff og utrasing til sje blir hindra far vidare utfylling tek
til.
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Figur 69 - Utsnitt fra reguleringsplan Eiksundsambandet - Steinnestranda-Serheim-Vikaura (1989). Reguleringsplan for Vikaura
smabathamn er ogsa vist i utsnittet (kjelde: Planinnsyn, @rstakart.no)

Figur 70 - Flyfoto fra Vikaura

Eventuelt tilleggslager i Steinnesstranda i @rsta kommune

Det vil vere behov for yttarlegare lagringsplass, og ein har sett pa eit areal i Steinnesstranda innanfor
den same reguleringsplanen, som er regulert til deponiformal og eventuelt kan takast i bruk.
Kommunen opplyser at omradet no ligg innanfor bandleggingssona for @rstafjordkryssinga, og det ma
i tilfelle gjerast ei ny arealbruksvurdering gjennom ny reguleringsplan for a fa dette endeleg avklara.
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Figur 71 - Utsnitt fra
reguleringsplan
Eiksundsambandet -
Steinnestranda-Serheim-
Vikaura (1998) som syner
aktuelt areal for deponi i
Steinnesstranda.

Til hagre flyfoto over same
omradet

Rotset i Volda kommune
Pa Volda-sida har ein behov for a lagre om lag
150 000 m3 overskotsmasse. Vegvesenet har i
dialog med Volda kommune vurdert at det kan
lagrast overskotsmasser pa eit omrade innanfor
reguleringsplan Naringsomrade @vre Rotset
vedteken 13.11.2014.

Omrade merka (I/L) kan nyttast til masselager. |
have opparbeiding av arealet til industriformal, er
ein per i dag usikker pa om heile eller berre deler av
det aktuelle arealet kan nyttast til lagring, sidan
dette foreset ei tidsmessig koordinering mellom
aktuelt utbygging i omradet og driving av tunnel.

Figur 72 - Flyfoto over Rotset i Volda
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Figur 73 - Naringsomrade @vre Rotset vedteken 13.11.2014. Omrade merka I/L med burgunder skravur kan nyttast til
masselager

Det kan vere aktuelt a vurdere eit areal pa vestsida av Austefjordvegen, dersom det ikkje let seg gjere a
plassere overskotsmasser innanfor det regulerte naringsomradet nemnt ovanfor.
Arealet er i kommunedelplan for Volda sentrum (2009) vist som kombinert fgaremal med industri/lager,

og det ma i tilfelle utarbeidast ein reguleringsplan for omradet dersom det skal nyttast til masselagring.

=~
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P

Figur 74 - Utsnitt fra Kommunedelplan for Volda sentrum (2009). Det aktuelle arealet ligg i sgrvest og
er vist med dels lilla farge og dels skravur
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All fjellmasse som blir teke ut skal i prinsippet lagrast mellombels. Pa dei planlagte omrada pa
Voldasida skal det kun vere massedeponi, ikkje pukkverk. Gramasse vil matte lagrast permanent, men
noko av denne massen ser ein ogsa for seg kan nyttast ved utbygging av omradet pa @vre Rotset.

Vikaura har fra fer vore i bruk som omrade for massedeponi i samband med bygginga av
Eiksundsambandet. Terrenget her er sdleis allereie paverka av lik bruk, og det eksisterande
deponiomradet vil gjenbrukast og supplerast. Fjernverknaden av massedeponiet sett fra andre sida av
fjorden kan virke dominerande, samtidig som dette ikkje vil vere ei stor estetisk forverring av dagens
situasjon. Det vil vere viktig a halde seg konsentrert til det planlagte omradet og felgje krav ift.
miljgbelastning mot fjorden, slik at ein reduserer negative effektar bade pa land og i sj@. Reinsebasseng
mot fjorden er aktuelt.

| Volda vil det planlagte deponiomradet pa @vre Rotset kunne ta imot ngdvendig mengde massar for
mellombels lagring. Det gjeld bade jordmassar og sprengingsmassar. Omradet kan bli noko eksponert
mot vatnet, og det er viktig at ein let ein dempande vegetasjonsbuffer bli staande att mot aust.
Omradet er regulert og tenkt utbygd, og ein ser for seg at ogsa ‘gramassen’ kan nyttast i den
samanheng. Det vil seie at behovet for permanent lagring er minimalt. Ved avslutting av deponi for
mellombels lagring skal omradet stellast til og tilbakefarast til ein naturlik situasjon. Det kan vere
aktuelt a anlegge sedimenteringsbasseng for a hindre avrenning til Rotevatnet.

Ved ein mogleg bruk av omradet sa@rvest for tunnelmunninga, pa andre sida av Austefjordvegen, vil det
vere behov for skjerming av massedeponiet. Dette er eit meir eksponert omrade, og krev at det blir teke
starre estetiske omsyn ved etablering av deponi. Kyrkjegarden ligg i neromradet, og dette skal ein ta
omsyn til bade ved utfaring av deponeringsarbeidet og ved estetisk utforming. Ein bar sette att eit belte
av trevegetasjon rundt omradet, for a dempe effekten av oppfyllingsmassane. Etter bruk og ved
avslutting av det mellombelse deponiet skal omradet tilbakefarast til opprinneleg situasjon.

Felles for alle omrada er at terrenget skal jamnast til og tilbakefgrast til opprinneleg situasjon ved
deponiets avslutning. Der det er mogleg skal vekstjord med frgbank leggast til side for etablering av
massedeponiet og sidan leggast tilbake med hensikt a fa etablert ein stadeigen vegetasjon i etterkant.
For permanente deponi skal terrenget formast og revegeterast pa ein slik mate at deponimassane ikkje
ligg som skjemmande sar i landskapet.

@rsta kommune er interesserte i a nytte seg av tunnelmasse, og har i mgte skissert fleire tiltak der det
kan vere aktuelle a nyttiggjere tunnelmasser, faresett at det tidsmessig skjer nokolunde parallelt. Det
mest aktuelle vil likevel vere at kommunen kan disponere masser som mellombels vert lagra i deponi.

| have reguleringsplan for Naeringsomrade @vre Rotset i Volda, gnskjer kommunen a leggje til rette for
industriomrade der det er tiltenkt a nyttiggjere tunnelmasser (omrade I/L i figur 73 over).
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6.15 Tunneldrift

Det er planlagt a ta ut forskjeringar og etablere tunnelportalar og lausmassetunnel fra Volda-sida.
Deretter vil all driving av tunnelen ga fra Furene-sida. Ein har som malsetting & kunne laste om
tunnelmasse inne i tunnelen ved a etablere ei nisje til dette formalet, og dermed unnga omlasting ute i
Furene. Dette vil redusere stgyande aktivitet i Furene vesentleg.

Ein skil mellom drivevatn, dreneringsvatn og vaskevatn fra tunnelen. Den nye tunnelen vil fa eit
gjennomgaande fall fra Furene til Volda pa 1 % og det vil vere naturleg at vatnet vert fart til Volda-sida.
Det er krav til reinsing av drivevatn og vaskevatn fra tunnel. Vegvesenet vil innga ein avtale med Volda
kommune om at sjgledning blir lagt saman med kommunen si nye kloakkledning fgr oppstart.
Leidninga skal nyttast til a fere reinsa vatn fra tunnel til sja.

Drivevatn

Det ma sgkast om utsleppstillatelse for tunnelvatn til Fylkesmannen i Mgre og Romsdal. Drivevatnet fra
tunnelen skal ha mellombels utsleppstillatelse fgr oppstart av tunneldrivinga og det skal fgreligge
permanent utsleppstillatelse far tunnelen vert opna.

Dreneringsvatn
Dreneringsvatn fra tunnelen vert behandla pa same mate som anna dreneringsvatn/overvatn pa veg i
dagen.

Vaskevatn

Ved vasking av tunnelen, vil vaskevatnet verte slusa til eige sedimenteringsbasseng i tunnelen for ein
periode. Deretter vert vaskevatnet fart vidare via pumpeanlegg til nemnde sjoledning. Dersom det vert
stilt krav til yttarlegare rensing, blir dette utfart i trad med lovverket.

Risiko er eit uttrykk for den faren ikkje-gnska hendingar representerer for eit menneske, milja eller
materielle verdiar. Risikoen er eit resultat av sannsynet (frekvensen) for og konsekvensane av ikkje-
@nska hendingar. Sannsyn i denne samanhengen er eit uttrykk for kor hyppig ein kan rekne med at ei
hending vil kunne skje. Konsekvens er i denne samanheng ei skildring av felgjene av ei hending.
Sarbarheit er eit uttrykk for eit system si evne til a fungere og oppna sine mal nar det vert utsett for
pakjenningar.

Ved vurdering av risiko, sarbarheit og sikkerheit er det gjort ein gjennomgang av sjekklista utarbeidd av
Beredskapsseksjonen hja Fylkesmannen i Mare og Romsdal, versjon per 15.12.2016. Gjennomgangen
er gjort i samarbeid med administrasjonen i Volda kommune, med brannetaten og kommunelegen.
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Er det knytt risiko til felgjande element? Ja | Nei | Kommentar
Dersom JA - kommenter i tabellen eller i eige avsnitt/vedlegg.
Grunngje NEI etter behov.
Naturgitte X Aksemdsona for jord- og flaumskred nar ikkje ned til tunnelpahogget og E39. Nar det gjeld omrada for bustader og
offentlege formal er reell skredfare ikkje vurdert. Reguleringsplanen er ein omradeplan med krav om detaljregulering for
. . . alle bustadomrade og omrade for offentleg formal. Aktsemdsona er vist som faresone i reguleringsplanen. | faresegnene er
a Er omradet utsett for sng-, flaum-, jord- og/eller steinskred? i ) . ) . .
det sett forbod mot tiltak i tryggleiksklasse S2 og S3 innanfor faresona fer omrada er detaljregulert og reell fare er avklart.
Ideelt sett burde reell fare vore avklart allereie i omradeplanen, men i og med at omradeplanen berre tar opp i seg etablert
arealbruk meiner vi planen sikrar tryggleiksomsyna, og er i samsvar med NVE sin rettleiar 2/2011, siste avsnitti 6.5.2-D.
forhold b | Er omradet utsett for stgrre fjellskred? X
Er det fare for flodbglgjer som falgje av fjellskred i vatn/sja? X
d | Er det fare for utgliding av omradet (ustabile grunnforhold)? X Vegvesenet sine geotekniske undersgkingar er dokumentert i ein eigen rapport omtala i kapittel 4.10
. o e . . X Delar av omrade B1 er omfatta av aktsemdssone for flaumfare, jf. figur 31 i avsnitt 4.11. Aktsemdssona er for grovt
Er omradet utsett for flaum eller flaumskred, ogsa nar ein tek omsyn til auka i . e . .
e nedbgr som falgje moglege av klimaendringar? avgre.nsa i NYE sine kart til a vise i omradeplanen. | feresegnene er det sett krav om at reell flaumfare ma avklarast ved
detaljregulering.
X Sjukehuskrysset er i dag eit kommunalt knutepunkt for kommunalt vatn og avlap. Ei senking av terrenget vil medfare at ein
f Er det kjente problem med overflatevatn, avlgpssystem, lukka bekkar, ma legge om leidningsnettet og mogleg installere ein pumpestasjon for kloakk. Dette vert a avklare narare gjennom
overflayming i kjellar osv? teknisk plan/byggeplan. Overflatevatn fra ei senka lgysing ma pumpast mot Rotset /@yraelva. Laysinga bar vaere
redundant med separat straumtilfgrsel da faren for mykje regn og straumutfall ofte kan samanfalle.
g | Kan det vere fare for skogbrann/lyngbrann i omradet?
h Er omradet sarbart for ekstremvér/stormflo medrekna ei ev. havnivastigning
som felgje av endra klima?
| Treng det takast saerskilte omsyn til radon? X
j Anna (Spesifiser)? X
Omgjevnad a | Er det regulerte vassmagasin med spesiell fare for usikker is i narleiken? X
b | Er det terrengformasjonar som utgjer spesiell fare (stup etc.)? X
c Vil tiltaket (utbygging/drenering) kunne fore til overflayming i lagare- X
liggande omrade?
d Anna (spesifiser)?
Vassforsyning | a | Er det problem knytt til vassforsyning og avlgp i omradet?
. . . . . Haukasen vasslag (privat) har vassinntak nar utlgpet av tunnelen i Furene. Kommunen vil vurdere om tunnelen vil kunne
Ligg tiltaket i eller nar nedslagsfeltet for drikkevatn, og kan dette utgjere . ) i . . . .
b ein risiko for vassforsyninga? paverke valssmr:taket. Va.sslaget sme? abonnentar I.<an kopolasct t-I| det kommunale \./aSS\-/erket, d.a mykje av leidningsnettet er
parallelt. Ein ma mogleg installere ein pumpestasjon for a fa tilstrekkeleg trykk til dei hggastliggande forbrukarane.
C | Anna (spesifiser)? X
Kraftforsyning | a | Er omradet paverka av magnetfelt over 0,4uT fra hagspentliner? X
b | Er det spesiell klatrefare i hgagspentmaster? X
C Vil tiltaket endre (styrke/svekke) forsyningstryggleiken i omradet? X
d Anna (spesifiser)? X
Samferdsel . . . . X Det er ikkje definerte og skilta ulukkespunkt innanfor planomradet. | krysset mellom Heltnevegen og fv. 45 Vikebygdvegen
a Er det kjente ulukkespunkt pa transportnettet i omradet? . . . . - .
skjer det mindre ulukker ved glatt vegbane. Krysset vert utbetra gjennom framlagd planlgysing og risikoen minkar.
b Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar som kan inntreffe pa narliggande X
transportarer inkl. sjg— og luftfart utgjere ein risiko for omradet?
c | Er det transport av farleg gods til/gjennom omradet? X Tankbilvelt ved transport av farlige gods kan ikkje utelukkast. Ein meir trafikksikker veg vil redusere sannsyn og risiko.
q Kan omradet bli isolert som fglge av blokkert infrastruktur, eks som fglge av X
naturhendingar?
e Anna (spesifiser)? X
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Er det knytt risiko til felgjande element? Ja | Nei | Kommentar
Dersom JA - kommenter i tabellen eller i eige avsnitt/vedlegg.
Grunngje NEI etter behov.
Milja/ Vil planen/tiltaket bli ramma av, eller forarsake forureining i form av lyd, X Det er gjennomfart berekningar for stgy og luft i trad med gjeldande retningsliner, sja kapittel 6.12 og 6.13.
Landbruk 2 lukt eller stgv?
b Vil planen/tiltaket bli ramma av, eller forarsake fare for akutt eller X Anleggsperioden vil gi risiko for akutte hendingar som olje- og drivstofflekkasjar. Anlegget vil ha beredskap for a avgrense
permanent forureining i omradet? og samle opp utslepp.
¢ | Vil tiltaket ta areal fra dyrka eller dyrkbar mark? X For omrada i VoIc-Ia er det ikkj.e nye landbruksareal som blir regulert. | Furene vil ein midlertidig disponere om lag 83 000
m2 av LNF-areal i anleggsperioden
d | Anna (spesifiser)? X
Er omrédet Gruver: opne sjakter, steintippar etc.? X
paverka/ Militeere anlegg: fjellanlegg, piggtradsperringar etc.? X
forureina fra Industriverksemd eller aktivitetar som t.d. avfallsdeponering, balbrenning, X
tidlegare bruk ¢ skipsverft, gartneri etc.?
d | Anna (spesifiser)? X
Beredskap a | Har omradet mangelfull slgkkjevassforsyning (mengde og trykk)? X Dette ma tilfgrast i samsvar med gjeldande tunnelforskrifter.
brann/ulukke b | Har omradet darlige tilkomstruter for utrykkingskjaretay? X
C | Anna (spesifiser)? X
Sarbare objekt Medfarer bortfall av falgjande tenester spesielle ulemper for omradet: For tunnelen vil dette bli sikra gjennom gjeldande tunnelforskrifter.
- elektrisitet, X
a - teletenester? X Hovudvassforsyninga til gvre Rotset gar gjennom Sjukehuskrysset. Dette inkluderer ogsa det framtidige industriomradet pa
- vassforsyning? X Rotset. Ogsa kloakken fra dei store bustadomrada Heltne/Bratteberg gar i dag gjennom eller nzr Sjukehuskrysset. Desse
- ___renovasjon/avlgp? X ma leggast om fgr utbygging vert sett i gong.

X Tunnel Volda-Furene. Ny tunnel er definert som eit brannobjekt og ma ha si eiga tryggleiksklarering. Dette vil bli
gjennomfert i samband med bygginga. Alle forhold knytt til brann i tunnel vil da bli tatt i vare. | tillegg til tryggleiks-
utrustinga i tunnelen vil ogsa tilgjengelege utrykkingsressursar verke inn pa konsekvensar av tunnelbrann. | Volda er det

. . . . tilgjengelege brannvernressursar om lag 600 meter fra tunnelportalen. Tilsvarande fra @rsta-sida vil vere om lag 5,5 km til
b Er det spesielle brannobjekt i omradet? ) . . i . .
portal i Furene. Eventuell omkgyring gar via dagens E39. Ambulansar lokalisert ved Volda sjukehus, sentralt i have
tunnelen. Konsekvensane av ein tunnelbrann kan vere svart store, avhengig av situasjon. Lengda pa tunnelen forsterkar
dette. Endeleg vurdering av om eksisterande utrykkingskapasitet er tilstrekkjeleg, ma skje i samband med
tryggleiksklareringa.
X Sjukehuskrysset er ogsa eit svart trafikert gangkryss for elevar som skal til barne-, ungdoms- og vidaregaande skular
o ) . retning sentrum. Ogsa pa ettermiddagen er det mange born som nyttar gangsystemet for a kome bort til Volda idrettspark.
C Er det omsorgs- eller oppvekstinstitusjonar i omradet? . . . . . ) .
Reguleringsframlegget tek hggde for langt sikrare trafikale lgysingar for mjuke trafikantar, samanlikna med dagens
situasjon. Det vil bli gjort ekstra tiltak for tilrettelegging for dei mjuke trafikantane i anleggsperioden.
d | Anna (spesifiser)?
Verksemds- a | Omfattar tiltaket spesielt farlege anlegg? X
risiko b Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar i narliggande verksemder X
(industrifgretak etc.), utgjere ein risiko?
C Er det storulukkesbedrifter i naerleiken som kan representere ein fare? X
d Anna (spesifiser)? X
Ulovleg a | Ertiltaket i seg sjglv eit sabotasje-/terrormal? X
verksemd b Finst det potensielle sabotasje-/terrormal i narleiken? X
C Anna (spesifiser)? X
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8.1 Framdrift og finansiering
Framdriftsplanen legg opp til at reguleringsplanen skal vere godkjent i Volda kommunestyre seinast i
april 2018, sja oppsett i kapittel 3.

E39 Volda-Furene ligg inne i Nasjonal transportplan (NTP) med 900 mill. kroner i siste halvdel av
perioden 2018-2029. | NTP er kostnaden basert pa kommunedelplan (+-25 %) med eitt tunnellgp, der
andelen statlege midlar er 600 mill. kroner. | prioriteringa er det fgresett at det vert tilslutning om
delvis bompengefinansiert utbygging av prosjektet.

Nye trafikktal har medfart behov for a regulere for to tunnellgp. Utbygging som vist i reguleringsplanen
vil ha ein kostnad pa 1815 mill. kroner ut fra kostnadsanslag i Statens vegvesen med ei detaljering pa
+-10 %.

Eit eventuelt farste byggetrinn der ein legg eitt tunnellap til grunn, er kostnadsrekna til 1142 mill.
kroner (+-10 %).

Realisering av prosjektet er avhengig av framtidig prioritering i Nasjonal transportplan (NTP), samt a fa
etablert ordning med bompengefinansiering i Volda kommune og @rsta kommune. Det vert jobba med
ein felles «samferdselspakke» der bompengedelen av utbygging av E39 Volda-Furene inngar, saman
med ulike andre vegrelaterte tiltak i dei to kommunane.

Ein kan forvente at utbygging av tiltaket med omlegging av E39 i ny trasé i tunnel som vist i
reguleringsplanen med to tunnellap vil ta om lag 3 ar fra anleggsstart.

Skulle det bli trinnvis utbygging, er bygging som inkluderer ett-lgps tunnel estimert til 2,5 ar byggetid.

8.2 Utbyggingsrekkefalgje

Utbygging av tiltaket bar gjerast samla, sarskilt sidan lokalvegnettet vert betydeleg endra. | Volda ma
dei nye lokalvegane, inkludert lgysingar for gaande og syklande, etablerast fgr ein kan starte bygging
av tunnelane og kryssomradet med ny senka rundkegyring. Forlenging av Karstadvegen til Heltnevegen,
ny rundkeyring mellom Heltnevegen og Vikebygdvegen og vegarm fra denne rundkgyringa med
omkayringsveg til Elvegata, ma vere etablert for ein kan starte utgraving og senking av dagens
rundkeyring i Sjukehuskrysset.

Arbeidet pa Volda-sida kan ga samstundes med at arbeidet vert oppstarta i Furene. Det meste av
tunnelen verte drive fra Furene-sida mot Volda. | Volda vil ein sprenge seg inn om lag 300 meter i fjell
slik at ein er komen forbi sjukehuset.

Eventuell trinnvis utbygging av tunnel

Reguleringsplanen legg til rette for etablering av doble tunnellgp. Dersom det vert bestemt at tiltaket
skal byggast ut trinnvis, vil ein ra til at det vestlege tunnellgpet vert etablert farst, grunna at dette er
mest fgreseieleg i have til etablerte eigedomar pa Volda-sida. Av hensyn til konstruksjon, byggeteknikk
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og fare for rystingar, vil det vere tilradeleg a bygge doble tunnellap om lag 380 meter inn pa Volda-
sida i det farste byggetrinnet av hensyn til Volda sjukehus.

8.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden
Trafikkavviklinga i anleggsperioden skal skje i samsvar med godkjent arbeidsvarslingsplan. Ein
arbeidsvarslingsplan vil bli utarbeidd av entreprengr og skal godkjennast av Statens vegvesen.

Anlegget pa Volda-sida ligg hovudsakleg innanfor eksisterande veg. Det vil verte nokre nye vegar pa
lokalvegnettet i Volda. | Furene vil ein ogsa kome inn pa eksisterande rundkeyring, og denne vil matte
tilpassast ei fjerde arm.

| Volda ma tiltaket byggast ut utan at det blir stengt for trafikk pa strekninga i lengre periodar. For a
kunne starte bygging av tunnel fra Volda mot Furene ma trafikken som i dag gar pa Sjukehusvegen
leggast om slik at ein er sikra tilkomst til sjukehuset og bustadomrada som vert raka av tiltaket.
Karstadvegen vert forlenga til Heltnevegen og ny rundkgyring i krysset mellom Vikebygdvegen og
Heltnevegen vert etablert. Vegen sar fra denne rundkeyringa vert bygd fram til eksisterande E39 ved
Mylnebrua, vidare til Elvegata vil det verte etablert ein omkayringsveg over tunet aust for Johs.
Jacobsen. Bustadomrada ved Nytun far tilkomst via Systervegen til dei nyetablerte lokalvegane og den
midlertidige omkgyringsvegen mot Volda sentrum. Med ein slik omkgyringsveg unngar ein fleire tiltak
med mindre, midlertidige omkgyringar.

Figur 75 - Illustrasjon av midlertidig omkayringsveg i Volda

| Furene vil det ikkje vere behov for omkgyringsvegar. Det blir etablert ei fjerde arm i rundkeyringa som
vil gje tilkomst til utbyggingsomradet med tunneldriving. Riggomrade og midlertidig deponi vil og fa
tilkomst fra denne arma i rundkgyringa. Det meste av tunnelen vert drive fra denne sida og dette
arbeidet kan starte opp uavhengig av drift fra Volda-sida.
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Tilhgvet til hjortetrekket i Furene

| Furene vil ein matte ta saerskilt omsyn til det etablerte hjortetrekket for a ivaretea hjortetrekket best
mogleg. Aktuelle avbatande tiltak kan vere eventuelle krav til anleggsstopp eller tidsavgrensing i
trekkperiodar, redusert fartsgrense, krav om ledegjerder osv. Slike tiltak er ikkje berre viktig for
hjortetrekket, men ogsa for trafikktryggleiken, med omsyn til a redusere fare for kollisjon mellom hjort
og kayrety.

8.4 Drift og vedlikehald
Drift og vedlikehald skal sikre at vegnettet er eigna til bruk for trafikantane og at vegnettet opprettheld
funksjonen og den fysiske infrastrukturen i medhald av dei langsiktige mala for bruken av veganlegga.

Handbok R610 omfattar krav knytt til drift og vedlikehald av veg, bru, tunnel, sideomrade og side-
anlegg med utstyr og installasjonar. Drift og vedlikehald skal gjennomfarast etter fastlagt strategi som
inkludert driftsklasser.

Vinterdrift

Val av vinterdriftsklasse for ei samanhengande vegrute vert gjort med utgangspunkt i ADT pa
strekninga, i tillegg til forhold som mellom anna vegkategori (nasjonal/regional eller anna
transportrute), trafikksamansetting (lette/tunge kayreteoy/syklande/fotgjengarar) og vegstandard.
Ei naturleg samanhengande transportrute skal driftast etter same vinterdriftsklasse.

For det nye veganlegget pa E39 legg ein til grunn same vinterdriftsklasse som for E39 gjennom Volda i
dag, vinterdriftsklasse B - DkB. Det skal med godkjende fgreforhold vere bar veg (tarr eller vat). Hard
sng/is tillatast utanom hjulspor i kortare tidsrom.

For dei nye gang- og sykkelvegane og stjernebrua vil det vere naturleg a vurdere hggste driftsklasse
GsA, sidan omradet har og vil fa ein aukande gang- og sykkeltrafikk.

For a oppna kravet vil ein mest truleg etablere oppvarming av underlaget pa stjernebrua for a halde
gang- og sykkelarealet fritt for sng, alternativt nytte kost kombinert med saltlgysing. Sidan stjernebrua
og delar av g/s-vegane ligg over kgyrevegane, kan det gi visse utfordringar for handtering av sna og
slaps. Ein ma unnga at snghandtering ikkje medfarer fare for eller nedfall av sng pa trafikken under.

Sommardrift
Sommerdrifta vil i hovudsak vere reinhald, stell av grentareal, reasfaltering og
inspeksjonar/reperasjonar av drensanlegg, skilt og andre element.

Tunnel

Det vert stilt hage krav til reinhald av tunnel, og da sarskilt vegbanen, bankettar og andre stader der
stov og skit lett samlar seg. Godt reinhald vil gje trafikantar ei positiv oppleving, samstundes som det
bidreg til lav stavkonsentrasjon og dermed best mogleg funksjon for dei installerte objekta i tunnelen.
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8.5 Oppfolgande undersgkingar

Fram mot anleggsstart og i anleggsperioden vil det vere behov for a gjere oppfalgande undersgkingar.
Eksisterande leidningsnett i omradet skal kartleggast. Behovet for framtidig leidningsnett ma avklarast
med kabeletatane og kommunen.

Det vil truleg vere behov for supplerande grunnboringar ved planlagt nedsenka rundkgyring i
Sjukehuskrysset. | pahuggsomrada for tunnelen kan det ogsa bli behov for yttarlegare undersgking av
fiellkvalitet i form av boringar. Dette vil i tilfelle utferast rett far bygging.

Ugnska og framande artar skal kartleggast og fjernast i samband med bygging. Det skal gjennomfarast
tiltak som hindrar spreiing med plantemateriale, lausmassar utstyr eller anna. Sja elles kapittel 8.5
under om utarbeiding av ytre miljaplan.

8.6 Omklassifisering av veg
Som felgje av at E39 blir lagt i tunnel, far eksisterande europaveg ein ny funksjon og ma endre status.
Statens vegvesen rar til at vegsystemet vert omklassifisert til fglgjande:

Sa lenge kryssing av Nordfjorden ikkje er realisert, vil riksveg 651 behalde sin status som riksveg. Det
er difor nadvendig at riksvegen knytast til E39 pa eit nytt punkt som fglgje av ny veg. Med omsyn til
kayretida og krav om at riksvegar i hovudsak skal leggjast utanfor sentrumsomrader, rar vegvesenet til
at strekninga fra Volda ferjekai til rundkgyring i Furene framleis skal vere riksveg, som ei forlenging av
riksveg 651.

Vegen fra Volda ferjekai til rundkgyring i Sjukehuskrysset i Volda far ein ny funksjon. Vegen vil knyte
E39 og riksveg 651 saman, og vil samstundes vere ein bindeveg som knyter Volda sentrum saman og til
overordna veg. Vegen vert foreslatt omklassifisert til fylkeskommunal veg som ei forlenging av
fylkesveg 45.

Spersmalet om omklassifisering skal ikkje avgjerast gjennom reguleringsplanvedtaket, men i eit eige
vedtak. Vegvesenet ynskjer synspunkt pa forslaget i samband med hgyring av denne planen.

8.7 Sikkerheit, helse og arbeidsmiljg (SHA) og Ytre miljgplan (YM) for byggefasen
Sikkerheit-, helse- og miljgplan (SHA-plan) skal utarbeidast etter Byggherreforskrifta far ein fullfgrer
konkurransegrunnlag for utbyggingsfasen. Tilsvarande krav gjeld drift og vedlikehald. SHA-planen skal
ajourfgrast av byggherre fortlgpande etter kvart som prosjektet utviklar seg og dersom nye moment
kjem opp. SHA-planen skal m.a. innehalde ei risikovurdering, og spesielt papeike farlege forhold for dei
som oppheld seg pa eller naer byggeplassen. Planen skal danne grunnlag for dei HMS-krav og
foresetnader som vert sett til utfgrande entrepengr. Her inngar ogsa utarbeiding av ein beredskapsplan.

Ein ytre miljg-plan (YM-plan) skal utarbeidast for ein fullferer konkurransegrunnlag for
utbyggingsfasen. Tilsvarande gjeld drift og vedlikehald. YM-planen skal utarbeidast som eit
hjelpemiddel heilt i starten av prosjekteringsarbeidet, i trad med Statens vegvesen si handbok R760
«Styring av utbygging-, drifts— og vedlikeholdsprosjekt». Planen skal sikre at faringar og krav for ytre
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miljg blir ivaretatt. Mal og krav for tiltak og lgysingar som skal gjennomfgrast som permanente eller .
mellombelse tiltak skal skildrast. Viktige miljgtema for dette prosjektet vil vere:

Direktoratet viser vidare til vurderingane knytt til rigg- og deponiomrade og retningsliner i
fgresegnene som vil vere fgrande for vidare regulering.
Det vert kommentert at tiltaket sine konsekvensar for samfunn og milje skal gjerast greie for i

e Stoy plandokumenta.
e Vibrasjonar e DMF kan ikkje sja at planomradet kjem i narleiken av registrerte mineralressursar.
e Forureining av jord og vatn e Dei papeikar at massene skal sorterast og oppmodar til ein samfunnsmessig bruk.
o Akutt forureining
0 Avrenning av overvatn Kommentar
o Reinsing av tunneldrivevatn e Konsekvensane for samfunn og miljo vert gjort greie for i plandokumenta. Overskuddsmaeesne i
o Utsleppslayve etter forureiningslova prosjektet skal i starst mogleg grad nyttast pd ein samfunnsmessig mdte. Merknaden er teke til
e Landskap vitande.

e Narmiljo og friluftsliv

e Naturmiljo
o Vurdere flytting av elvemusling i @yraelva i anleggsperioden, jf. avsnitt 6.9.1
o Sikre vilttrekk i Furene/Ekset i anleggsperioden, jf. avsnitt 6.9.2. ¢
o Kartlegge framande artar og fastsette tiltak i samsvar med Statens vegvesen sin strategi.

e Naturressursar

e Energiforbruk

e Materialval og avfallshandtering

9.1 Merknader ved oppstart av planarbeidet

Planarbeidet vart kunngjort i avisene Mgre og Marenytt i april 2016.
[ ]

Statens vegvesen mottok 13 merknader til varsel om oppstart. Under felgjer eit samandrag av

merknadane, referert i kulepunkt, og med vegvesenet og kommunen sine kommentarar.

Originalmerknadane ligg som vedlegg til planomtalen.

Opplysningsvesenets fond
e Opplysningsvesenets fond har ingen merknader til planen utover at dei haper planen let seg
realisere.

Kommentar
e  Merknad vert teken til vitande

Direktoratet for mineralforvaltning

e Direktoratet for mineralforvaltning (DMF) viser til sin rolle som statleg fagmyndigheit ved
forvaltning og utnytting av mineralske ressursar

e DMF viser til kommunedelplan for E39 Volda-Furene som seier at driving av tunnel mellom Volda og
Furene vil gje eit behov for masseplassering pa mellom 390 000 og 480 000 m3 steinmasser, men
at det vil vere behov for a gjere meir detaljerte mengdeberekningar som viser naudsynt
deponivolum for reine og forureina masser
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Aksel Farstad

Som nabo til rundkayringa der tunnelen skal starte pa Volda-sida, papeikar Aksel Farstad aukande
biltrafikk siste ara, samt at det er veldig mange fotgjengarar og syklistar som passerer. Farstad
nemner studentar til og fra bopel til hagskule og mange born som skal til og fra skule og
fritidsaktivitetar med m.a. Volda stadion like i narleiken.

Biltrafikken vil truleg auke, og ein far ein veldig uheldig situasjon med blanding av alle
trafikantgrupper.

Farstad stiller spgrsmal om ein kan ha separate lgysingar, og lurer pa om ein kan ha ei
toplanslgysing der ein legg vegen (E39) djupare, dvs. starte tunnelen far rundkayringa eller like
etter brua med vegen lagt i kulvert? Dersom ein far til noko slikt kan gangtrafikken ga over E39
Farstad haper vegvesenet ser positivt pa innspelet.

Kommentar

Loysingane for Sjukehuskrysset som er vist i framlegg til reguleringsplan syner ei loysing der mjuke
trafikantar er heilt adskilt fra keyrande i og kring kryssomrddet. Koyrevegen er senka og gang- og
sykkelvegsystemet vert liggande om lag i plan med eksisterande terreng. Loysinga er i trad med
innspelet til Farstad. Merknad teken til folgje.

Avinor

Viser til tilsendt varsel om oppstart av reguleringsplan 05.04.2016. Avinor har i samband med
kommunedelplanen for den aktuelle vegstrekninga hatt ein gd dialog med Statens vegvesen.
Kommunedelplanen §15 som gjeld Hensynssone H190_2 - Sikringssone rundt flyplass,
heyderestriksjoner, ma viderefgres i reguleringsplanen.

| tillegg til hagderestriksjonane i medhald av restriksjonsplanen for lufthamna, jf. kap. 10 og 11 i
Forskrift om utforming av store flyplasser1, BSL E 3-2 av 06.07.2006, er det viktig at det ikkje
oppstar farleg eller villeiande belysning i samband med innflyginga til bane 06 (fra vest) ved @rsta-
Volda lufthamn Hovden, jf. § 13-3 i ovannemnde forskrift BSL E 3-2.

Dette gjeld ikkje berre den permanente lysbruken, men ogsa belysning i anleggsfasen. Det er
sarleg viktig at det ikkje rettast lys vestover mot innflyginga til bane 06. Belysninga ma i starst
mogleg grad vere retta nedover mot bakken. Det ma pareknast at det ma nyttast lave lysmaster
mellom tunnelopninga og rundkeyringa i Furene for a unnga konflikt med hagderestriksjonsflatene.
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Med bakgrunn i ovannemnde forhold ber Avinor om at feresegna til hensynssone H190_2 far
folgjande ordlyd:

Sikringssone rundt flyplass, hogderestriksjon og lysbruk (§ 11-8 a)

Innanfor omradet H190_2 er det ikkje tillate a etablere mellombels eller permanent anlegg
(medrekna lysmaster) hogare enn hogderestiksjonene (innflygingsfilate og sideflate) for flyplassen
tillet. Avinor skal ha alle tiltak og planar (medrekna lysbruk) innanfor sona til gjennomsyn og
godkjenne dei for utforing kan skje.

| ei anleggsperiode skal Avinor ved Hovden flyplass varslast pd forehand, og vere kjent med all
aktivitet og bruk av kraner og anleggsmaskiner. Avinor kan stille krav om at anleggsmaskiner og
kraner md regulere sin aktivitet i samsvar med flytrafikken.

Vidare kan Avinor stille krav om at lysmaster skal pamonterast hinderlys.

Dersom Statens vegvesen ikkje innarbeider ovannemnde hensynssone H190_2 med tilhgyrande
foresegn i reguleringsplanen, vil Avinor seinare vurdere a fremme motsegn til planen i medhald av
Plan- og bygningsloven § 5-4.

Avslutningsvis ber Avinor om at kommunedelplanen sine retningsliner for reguleringsplanfasen
falgast opp i det vidare arbeidet. For Avinor sin del gjeld det spesielt at den nye brua i Furene ma ta
omsyn til en eventuell framtidig forlenging av Torvmyrvegen. Denne vegen vil vere viktig for
trafikkavviklinga til/fra flyplassen og naringsomradet pa Hovden.

Kommentar

Merknad teken til folgje. Hensynssone knytt til hogderestriksjon og lysbruk vert lagt inn i
foresegnene

Nar det gjeld den nemnde brua i Furene som er vist i kommunedelplanen, har ein gatt vekk fra
denne loysinga pa reguleringsniva. Avinor har vore orientert om prosessen knytt til endra loysing,
og har samtykka til denne.

Svanhild Iversen Mo og Tormod Mo

Svanhild og Tormod Mo bur i Nytun 25 og har fleire merknader til lokalvegsystema ved

tunnelinnslaget pa Volda-sida

Mo viser til forslaget der det er tenkt ei moglegheit til d fare all trafikk inn til parkeringsplassane

aust og nord for lvar Aasen-bygget gjennom ein del av Nytun.

Ved ei rask oppteljing fann Mo 100 parkerte bilar der, noko som vil fare til ein auke pa minimum

200 passeringar i dagnet. Mesteparten pa ei tid nar skuleborna ogsa vil vere gaande langs vegen.

| tillegg kjem dagens trafikk, pluss meirtrafikk grunna stenging av Reysmyrvegen og ogsa faring av

den trafikken gjennom Nytun.

Desse inngrepa i naermiljget vil utan tvil medfgre ei verdiforringing av eigedomane.

Mo er ogsa spente pa om trafikkstayen vert sjenerande, og om det vert sett inn tiltak for a eliminere

den.

Med dette som utgangspunkt har Svanhild og Tormod Mo falgjande merknader:

- Tilkomstvegen til parkeringsplassane ved Ivar Aasen bygget ma ga i Sjukehusvegen heilt fram
til noverande innkayrsle og ikkje gjere ein sving innom Nytun

- Det ma byggast gangvegar langs dei nye vegane

- ltillegg ma det byggast lydbarriere og fysisk stenging mot nye E39
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Dette meiner Mo er absolutt beste laysinga bade for dei som bur i omradet og for mjuke og harde
trafikantar

Mo har berre positive erfaringar med a vere nabo til Hagskulen, og haper det blir slik i framtida
0gsa.

Kommentar

Loysingane for omrddet ved Sjukehuskrysset som er vist i framlegg til reqguleringsplan syner
etablering av ny tilkomstveg fra Nytun til Heltnevegen. Denne tilkomstvegen vil ogsd layse tilkomst
til hoagskulen sitt omrdde ved Ivar Aasen bygget fra nord, og dels vere ei erstatning for tilkomst fra
aust som vil matte stengast. Tilkomst fra nord er ogsd vist i kommunedelplan for E39 Volda-Furene.

Reguleringsplanen ivaretek mjuke trafikantar pd ein god madte, bade pa hovudvegane og langs dei
kommunale vegane.

Det er utfort stoyvurderingar i denne fasen, berekna i trdd med stoyretningsline T-1442. Ein legg
opp til a gjere stoyreduserande tiltak i byggeplanfasen.

Gode Vegar AS v/Svein Sunde

Svein Sunde i Gode vegar AS refererer Stortinget sin ambisjon om ferjefri E39 Skei -Grodas-Volda
innan ar 2032.

Det vert ogsa referert til fgringar i plangrunnlaget for NTP 2018-2029, motorvegplanen, der det
vert vist til at ein m.a. bar planlegge utbygging av nye tunnellap med omsyn til trinnvis utbygging
og pa einskilde strekningar dimensjonere for hastigheit 110 km/t. | dei fleste tilfelle velgast
dimensjoneringsklasse ut fra forventa trafikkmengder 20 ar etter opning, medan ein i dei
samfunnsgkonomiske analysene har eit tidsperspektiv pa 40 ar.

Krysslaysingar - Gode vegar v/Svein Sunde seier at det sarskilt i Volda sentrum ma fokuserast pa ei
anna lgysing enn den skissa som ligg i kommunedelplanen. A blande ein aukande E39 trafikk med
ein aukande lokaltrafikk i Vikebygdvegen/sjukehuskrysset synest uheldig.

Plangrenser - Gode vegar AS v/Svein Sunde seier at plangrensa i Furene bar ga noko lenger sar
langs E39 for a legge til rette for a kunne etablere ny og meir direkte line mot etablert
naringsomrade. Mot nord ma plangrensa ga inn i @rsta kommune fram til Torvmyrvegen i aust og
kryss mot Aasentunet i vest. Flyplasstilkomsten fra sar via Torvmyrvegen ma inn som ein
heilskapleg del av E39 Voldatunnelen.

Kommentar

Kulepunkt 1 og 2 vedkomande ferjefri E39 og foringar i plangrunnlaget for NTP vert tekne til
vitande.

| Sjukehuskrysset er det lagt til rette for etablering av rundkaeyring med bade lokaltrafikk og
gjennomgangstrafikk. Lokaltrafikken er den dominerande trafikken i omrddet. Krysset og
koyrevegen er senka ned i terrenget slik at dei mjuke trafikantane kryssar planskilt pd bru i dagens
terreng.

Nar det gjeld plangrenser, har ein teke med det som er teneleg for tiltaket og kringliggande
omrdde. Det er avklart med kommunen at planlegging pd eksisterande E39 vest for rundkeyringa
inkludert deler av neringsomradet i Furene ikkje skal innga sm del av denne reguleringsplanen. Det
er heller ikkje aktuelt a legge Torvmyrvegen inn som ein del av dette prosjektet. Det er avklart at ei
eventuell forlenging av Torvmyrvegen mellom Hovden flyplass og naringsomrddet i Furene ma
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regulerast av Volda og Orsta kommuner. Det er i denne reguleringsplanen teke hogde for at
eventuell Torvmyrveg kan gd under E39 i kulvert.

Vikebygdvegen 4 AS og V4-MAT AS (Kiwi Volda)

Vikebygdvegen 4 AS og V4-MAT AS (Kiwi) viser til motteke hgyringsbrev 05.04.2016. Underteikna

Atgeir Almestad og Arne Johan Rebbestad er representantar for eigarane og drivarane av

Vikebygdvegen 4 og KIWI-butikken, og er opptekne av dei konsekvensane og moglegheitene som ein

ny reguleringsplan har.

e Almestad og Rebbestad viser til at for ei daglegvareforretning er gode parkerings- og trafikktilhgve
heilt avgjerande for a lukkast i konkurransen om kundane. Eit utvida Sjukehuskryss vil medfare eit
betydeleg redusert parkeringsareal til eigedomen var i Vikebygdvegen, samtidig som det vil forverre
dei allereie vanskelege trafikkforholda knytt til vare avkgyringar til kiwibutikken.

e Vidare vert det vist til at med den relativt betydelege trafikkauken som vil kome i Sjukehuskrysset,
og da ikkje minst med auka tungtransport kombinert med kortare avstand fra den utvida
rundkjeringa til Vikebygdvegen 4, vil trafikkavviklinga for Kiwi Volda bli svaert vanskelig og ei
vesentleg ulempe for deira kundar og dermed ogsa for drifta av butikken.

e Utifra dei nemnde auka problema med tilkomst og parkeringstilhave til forretningseigedomen, har
Almestad og Rebbestad pa vegne av styret framlegg til ei ny avkgyringslgysing som dei meiner vil
kunne gi ein tilfredsstillande tilkomst til forretninga og eigendomen. Dette utan at dei blir
skadelidande for dei endringane tiltaka med endra regulering no medfarer for dei med tanke pa
forretningsdrift og eigedomsutvikling.

e Vedlagt originalmerknaden (sja vedlegg til planomtalen) er ei planskisse utarbeidd av AG Plan og
Arkitektur AS. Denne viser bade ei endra avkgyringslaysing og korleis eigedomen kan utnyttast gitt
dei rammene og fgresetnadane som er gjort greie for.

e Almestad og Rebbestad ser pa vegne av styret med forventning fram til a8 medvirke i det vidare
planarbeidet.

Kommentar

e Det har i lopet av planprosessen vore avhelde fleire moter med representantane fra Vikebygdvegen
4 AS og V4-MAT AS (Kiwi) der trafikale laysingar for Kiwi-butikken og omradet eller har vore pa
dagsorden.

e Det er i planframlegget lagt til rette for ny tilkomst m.a. til Kiwi-butikken via samleveg fra planlagt
rundkoyring i krysset mellom fv. 45 Vikebygdvegen og Heltnevegen. Planlagt tilkomst via ny
kryssloysing og ny samleveg er ogsd i trad med overordna plan, og er lagt til grunn hovudsakleg av
omsynet til trafikktryggleik pa strekninga mellom Sjukehuskrysset og kryss Heltnevegen.

o [/ loysing for Sjukehuskrysset som er vist i framlegg til reguleringsplan, legg ein til grunn eit
prinsipp med koyreveg og rundkaeyring senka ned i terrenget med om lag 6 meter. Det er fleire
positive konsekvensar ved val av ei slik loysing. Mellom anna vil mjuke trafikantar kunne bevege seg
planfritt over Sjukehuskrysset i alle retningar og pd dagens terreng, som alternativ til undergangar
som ein av omsyn til trafikktala ville matte etablert pd alle vegarmane i rundkoyringa. Stoy og stov
vil ogsa verte redusert.

e Som nemnt vil loysinga vere negativ for Kiwi-butikken av omsyn til at tilkomsten for koyrande vert
stengt, og at butikken truleg vert mindre synleg frd kayrevegen med omsyn til impulsive
kundebesok. Pa ei anna side, sd vil tilgjengelegheita for gaande og syklande, m.a. frd hogskulen,
verte langt betre og sikrare samanlikna med dagens situasjon.

Statsbygg

Statsbygg viser til varsel om oppstart av detaljreguleringsplan for E39 strekning Volda-Furene.

e Statsbygg sine eigedomar, Campus Volda og Sjukehusvegen 6a og b, vert bergrt av tunnelinnslaga.
Bygningsmassen i Sjukehusvegen vil truleg matte rivast.

e Statsbygg seier det er viktig at tilkomst til campus, bade til fots, med sykkel og bil sikrast pa ein
god mate i den vidare planlegginga. Det er ogsa viktig at vegutbygginga bidreg til gode lgysingar
som kan stgtte opp under auka bruk aav buss til og fra campus.

e Statsbygg @nskjer a verte involvert i det vidare planarbeidet.

Kommentar

e Det er korrekt at Statsbygg sine eigedomar vert berart av planlagt tiltak. Koyretilkomsten fra
Sjukehusvegen aust pa campus vil matte stengast med bakgrunn i at ny E39 vert senka 5-6 meter.
Det vert lagt til rette for ny tilkomst fra nord, i omradet ved Nytun.
Tilkomstloysingane for gaande og syklande vert betydeleg betre enn i dag, med planskilte loysingar
i Sjukehuskrysset og tilrettelagde ferdselsarar basert pd kartlagt ferdsel i omradet.
Kollektiviaysingane vert i praksis som i dag, men haldeplassen pd dagens Sjukehusveg utgar som
folgje av vegendringane.

e Det er per i dag uklart om Sjukehusvegen 6a vil mdtte rivast som folgje av etablering av fielltunnel i
dette omrddet og moglege setningsskadar som folgje av dette. Sjukehusvegen 6b vil bestd.

e Statsbygg har i stor grad vore involvert i planprosessen fram til utarbeidd planframlegg.

Noregs vassdrags- og energidirektorat (NVE)

NVE viser til brev dagsett 5.4.2016 som gjeld oppstart av reguleringsplan for ny E39 Volda-Furene.

e Ved planlegging av veg bgr ein ta omsyn til vassdrag innanfor planomradet. Kantsona langs
vassdrag kan vere verdifull for friluftsliv og miljg.

e Vassressurslova § 11 stiller krav om at det skal oppretthaldast eit naturleg vegetasjonsbelte langs
alle vassdrag.

e NVE rar til a nytte arealbrukskategorien Bruk og vern av sjg og vassdrag, jf. PBL §12-5 nr. 6, til &
merke vasstreng og kantsoner. Vassdrag med kantsone kan regulerast til "Natur og friluftsliv”.

Kommmentar
o Merknad vert teken til folgje ved at arealbrukskategori Bruk og vern av sjo og vassdrag vert lagt inn
/ plankart og foresegner knytt til Oyraelva i Volda.

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal
Fylkesmannen har ut fra sine ansvarsomrade fglgjande merknader som dei ber om vert teke omsyn til i
det vidare planarbeidet:
e Generelt - Malet med planarbeidet er a fa eit plangrunnlag for a etablere E39 med tunnel pa
strekninga Volda-Furene, i samsvar med godkjent kommunedelplan.
e Hjortetrekket
- Hjortetrekket som gar gjennom Furene er av dei viktigaste hjortetrekka mellom dei
hegareliggande indre stroka av Sunnmare og nabofylka innafor, og vinterbeita pa kysten.
Trekkruta nyttast 6g til meir lokale forflyttingar gjennom heile aret.
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Planen utgjer eit omfattande veganlegg midt i trekkruta for hjorten, og difor er det viktig at

tilferselsomrada sikrast i plan som trekkomrade slik at ein unngar ulykker med skade bade pa

materiell, dyr og menneske. Ut fra dette burde planomradet vore noko stgrre, og omfatta

skogareala vest for det nye veganlegget. Dette for a gi hjorten naudsynt skjul og ro.

Det er svert viktig at hjorten kan oppretthalde si trekkrute gjennom omradet, noko som krev

god planlegging av viltundergangen. Dersom viltundergangen for hjort skal fungere, er der

nokre viktige suksessfaktorar:

o faunapassasjen/viltundergangen ma leggast i hjorten si etablerte trekkrute

o det ma vere vegetasjon i botnsjiktet

o omkringliggande natur- og kulturmilje ma oppretthaldast. Eigne arealfgremal vil vere
omsynssone «trekkrute hjortevilt» over dyrkamark og «naturomrade hjortetrekk» for
skogsareala.

o Ein ma vere bevisst pa lysbruken, dvs. at lyskjelda lyser opp vegbana og ikkje arealet kring
brua/viltundergangen. Ei lgysing kan vere integrert belysning i rekkverket pa brua.

| tillegg er det andre viktige tiltak som ma planleggast:

o planting langs veg for at hjorten skal bli minst mogleg forstyrra av trafikken

etablering av stgyskjerm og voll

effektive leiegjerder pa begge sider av eksisterande veg

ein god terreng- og landskapsplan for at gjennomfgringa av tiltaka skal bli tilfredsstillande

brua ma vere lang nok og hag nok (openheitsindeks), jf. Staten vegvesen handbok V134,

Veger og dyreliv (2005) og Staten vegvegvesens rapport nr. 78, Faunapassasjer og andre

tiltak rettet mot hjortevilt langs veg (2012)

Anleggsperioden kan vere kritisk, og det er difor viktig at ein
kortar inn anleggsperioden sa godt det let seg gjere
prever a ta omsyn til sesongtrekk i anleggsarbeidet

o tenkjer ngye gjennom kvar riggomradet og massedeponiet skal plasserast, og kor lenge ein
kan nytte massedeponiet

0 nedsett fartsgrense i anleggsperioden i omradet der hjorten kan trekke over E39 m.a ved
Haukasen der ein veit at hjorten kryssar vegen

(o}
(0}
(0}
(0}

e Landbruk

Pa Furene-sida er planomradet prega av landbruk. Eit overslag viser at det er om lag 70 dekar
fulldyrka jord innanfor planomradet. | tidligare kommunedelplanprosess har det gjentekne
gongar blitt papeika at tap av landbruksareal og ulemper for landbruksdrift ma reduserast sa
godt det let seg gjere.

Som far papeika, ma brulgysinga vere slik at ein oppnar best mogleg samanheng i
jordbruksareala.

Ein ma ogsa gi rom for ein gardsveg som ikkje brukar meir dyrka areal enn naudsynt.

| tillegg ma ein sarge for at ein pa ein tenleg mate kjem seg fram med landbruksmaskiner til dei
ulike teigane.

Fylkesmannen legg til grunn at det er gjeldande kommunedelplan som ligg til grunn for
detaljreguleringa, og at dei vedtekne lgysingane i den planen framleis gjeld.

Kommentar
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Fylkesmannen i More og Romsdal har ein utfyllande merknad knytt til hjortetrekket i Furene.
Innspela tek utgangspunkt i loysing vist i kommunedelplanen, der ny E39 ligg relativt hogt i
terrenget og der ei om lag 100 meter lang bru med undergang skal ivareta hjorten si trekkrute.

| reguleringsplanprosessen har ein i samarbeid med bade fylkesmannen, kommune og berorte
partar i naeromrddet utarbeidd ei anna loysing for E39 som ivaretek bdde tilhova for hjorten og
hjortetrekket og landbruksareala pa ein betre mate enn opprinneleg loysing (sjd skildring i kapittel
5). Fleire av momenta fra fylkesmannen er difor ikkje relevante i denne samanhengen.
Landbruksareala i Furene er betre ivareteke i den nye loysinga, sidan loysinga ikkje er like
arealkrevande som loysinga i KDP. Areala over lausmassetunnelane kan tilbakeforast til dyrkajord.
Landbruket vil vere mindre skadelidande med laysinga som er lagt til grunn i reguleringsplanen.
Rigg- og deponiomrada er lagt inn i planen i samsvar med arealbruken vist i kommunedelplanen.
Det er utarbeidd eigne faresegner knytt til anleggsdrift og type verksemd for dei ulike delomrada.
Dette i hove bade omsynet til hjortetrekket i Furene og i hove til stoy. Rigg- og deponiomrda skal
tilbakeforast til permanent reguleringsformal vist i plankartet.

Coop vest eigedom AS v/Arild Meisterplass

Coop Vest Eigedom AS v/Arild Meisterplass viser til tidlegare innspel og minner om at det er
avgjerande for Coop at innkgyring til Myravegen vert oppretthalde i samband med regulering av E39
Volda-Furene.

Coop Vest Eigedom AS har investert store summar i anlegget i Myravegen, basert pa tidlegare signal
om at innkgyringa vert oppretthalde til eigedomen/omradet. Meisterplass viser til at med nytt
anlegg med ei omsetting pa over 60 millionar, vil bade person- og tungtrafikk til anlegget krevje
gode trafikklgysingar. Han haper at Volda kommune og vegvesenet ser verdien i dette og finn gode
og rasjonelle lgysingar.

Kommentar

Innkoyring til Myravegen fra E39 vert oppretthalde med bakgrunn i at det er forsvarleg sett med
omsyn til dagens og framtidig drsdegntrafikk (ADT). Tilkomsten vert flytta noko lengre sor for 4
sikre yttarlegare avstand til rundkoyringa i Sjukehuskrysset.

Tilkomsten kan verte stengt for allmenta som folgje av eventuell vesentleg auke i trafikken pd
Austefjordvegen/E39, eller dersom andre trafikkmessige tilhove tilseier det.

Mare og Romsdal fylkeskommune
Mgre og Romsdal fylkeskommune har ut fra sine ansvarsomrade felgjande merknader som ein ber om
vert vurdert i det vidare planarbeidet:

Automatisk freda kulturminne - Fylkeskommunen vurderer planomradet til reguleringsplan for E39
Volda-Furene til a ha potensial for funn av automatisk freda kulturminne, som ligg skjult under
markoverflata, og vil pa grunnlag av dette stille krav om arkeologisk registrering, jamfer § 9 i
Kulturminnelova (KML).

Kulturminne fra nyare tid - Innanfor planomradet er det farst og fremst elva fra Rotevatnet ned til
sentrum Volda og kulturminne langs elva som har verneverdi av nyare tids kulturminne, og ma
takast omsyn til. Fylkeskommunen vil elles papeike den viktige endringa dette vert med tanke pa
korleis ein kjem til staden Volda. Far har ein kome langs etter fjorden, etter ein krokete, trong veq i
eit bratt landskap den siste biten til Volda opna seg med sitt tettbygde sentrum, med den markante
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kyrkja, og med bustadomrada synleg opp etter dalen og skraningane bak sentrum. Dette er maten
ein har brukt a komme til Volda, ganske lik maten ein kjem til mange bygder. No vert dette endra,
ein kjem pa ein mate inn midt i bygda, og kjem bakvegen ned mot sentrum og fjorden.

Dette er ei moglegheit for endring som Volda kommune ma ta tak i og Vegvesenet legge til rette
for. Med den vekst som skjer pa starre stader er det gnsker om fortetting, og gode mateplassar
med urbane kvalitetar, og tilrettelegging for fysisk aktivitet blant ungar og folk flest.

e Fylkeskommunen har elles fglgjande kommentarar for det vidare planarbeidet:
- Det ma leggast opp til ein god mate a komme fra hovudvegen og ned til sentrum pa, som
vektlegg mjuke trafikantar og deira bruk av sentrum.
- Elva som leder veg ned til sentrum, og er sentral i framveksten av staden Volda og vil kunne bli
liggande som ein oase til oppleving for folk, utan dominerande biltrafikk.

e Mykje av dette er retta mot Volda kommune og andre planprosessar, men kan og vere viktig
bakgrunn for vegvesenet nar lgysingane i vegutforminga skal detaljerast:

- Volda er ein skulestad. Dette pregar staden og fgrer til mange nye unge menneske kjem hit
kvar haust. Det er viktig at det blir lett a orientere seg i Volda, og at folk far ein fin velkomst.
Utforming av vegsystem ma legge til rette for mjuke trafikantar. Omlegging av vegen opnar i
seg sjolv opp for meir bustader i eksisterande sentrum, og eit meir levande milje der.

- Mange moderne funksjonar krev store bygg med mykje parkering. Med tilkomst slik det er
foreslatt, kan Volda fa ei fin moglegheit til a trekke slike funksjonar vekk fra strandlina, slik at
desse ikkje tek fjordutsikta fra folk. Det er og viktig at det er ei god opning ned mot
eksisterande sentrum, den gamle trehusstrukturen, kyrkja og fjorden fra hovudvegen E39.
Rutebilstasjon plassert ved hovudvegen hgyres positivt ut.

- Med ein ny tunnel fra @rsta til Volda vil sjgsida bli mindre trafikkert, og kan bli utvikla til eit
langt trivlegare areal a opphalde seg for born, for syklistar og eldre. Dette bar falgjast opp i
kommunen sitt arbeid med andre planer.

Kommentar

e Nar det gjeld automatisk freda kulturminne, vart det gjennomfort arkeologiske registreringar
hausten 2016. Det er ikkje gjort arkeologiske funn i planomradet, i folgje forebels tilbakemelding
frd fylkeskommunen. Endeleg rapport er ikkje klar pd dette tidspunktet.

e For kulturminner frd nyare tid er det frd fylkeskommunen si side vist til Rotevatnet og miljoet langs
Qyraelva. Vidare at ein md vere bevisst pd at omrddet vil verte hovudtilkomsten til Volda. Omsynet
til estetikk og tilrettelegging for at mjuke trafikantar skal kunne bevege seg fra planomradet og
til/fra Volda sentrum blir vektlagt.

e Planlagte tiltak vil ikkje berore Rotevatnet eller Oyraelva reint fysisk, men det vert lagt inn ei
strandsone med kantvegetasjon i fem meters breidde for d bevare vasstrengen.

e Det er i planframlegget lagt stor vekt pa god tilrettelegging for mjuke trafikantar, og tilsvarande
vekt pd innbydande og estetisk gode loysingar som er universelt utforma.
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Plan-ID: 2016001
Dato for planframlegg: 01.09.2017
Dato for eigengodkjenning: XX.XX.XXXX

§1 GENERELT

1.1 Plantype og planhavgrensing

Reguleringsplanen er ein omradereguleringsplan etter plan- og bygningslova §12-2. Planavgrensing er
vist pa plankart datert 01.09.2017, malestokk 1:1000. Reguleringsfaresegnene gjeld for omrada
innanfor plangrensa.

1.2 Foremal med planen
Hovudformalet med planarbeidet er a skaffe formelt plangrunnlag til a etablere ny E39 pa strekninga
mellom Volda og Furene.

1.3 Reguleringsfaremal
Planomradet er regulert til falgjande fgremal:

Bygningar og anlegg (pbl §12-5 nr 1)

e Bustadar, B

e Offentleg eller privat tenesteyting, BOP

e Kombinert bygge- og anleggsformal, BKB
e Bustad/forretning/kontor, FKB

e Bustad/kontor, BKB

e Forretning/kontor/industri, BKB

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (pbl § 12-5 nr 2)
o Koayreveg, SKV

e Fortau, SF

e Gang-/sykkelveg, SGS

e Gangveg, SGG

e Annan veggrunn - tekniske anlegg, SVT

e Leskur, SP

e Tekniske bygningar, STB

e Kollektivhaldeplass, SKH

Grontstruktur
e Grontstruktur, G

Landbruks-, natur- og friluftsomrader samt reindrift (pbl § 12-5 nr 5)
e Landbruks-, natur- og friluftsomrade, LS
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Bruk og vern av sjo og vassdrag (pbl § 12-5 nr 6)
e Naturomrade i sjg og vassdrag, VNV

Omrddeforesegn (PBL § 12-7 nr 1)
e Anleggs- og riggomrade, #1-4

Omsynssoner (pbl § 12-6)

e Sikringssone tunnel, H190_

e Sikringssone flyplass, H190_
e Bevaring naturmiljs, H560_

e Bevaring kulturmilje, H570_
e Gjennomfaringssone, H810_
e Ras- og skredfare, H310_

§2 PLANKRAV

For omrade BKB1, BKB2, BKB3, BKB4, BOP1, BOP2, BOP3 og BOP4 blir det stilt krav til detaljregulering,
jf. 812-7 nr 11, for vidare byggetiltak eller deling av eigedom kan gjennomfgrast. For omrade B1 og B3
ma detaljregulering vurderast ut fra omsgkt tiltak.

§2 FELLESFRESEGNER

2.1 Landskapsbehandling og terrengbehandling

Omradet skal kartleggast for framande og ugnska planteartar fgr anleggsstart. Ved funn skal
forekomstane bli fjerna, og det skal gjennomfarast tiltak som hindrar spreiing med plantemateriale,
lausmassar, utstyr eller anna. Statens vegvesen sin strategi/handlingsplan for framande artar skal ligge
til grunn for tiltaka.

Matjord og andre vekstmassar i omrade som blir rgrt av utbygginga (inkludert mellombels rigg- og
anleggsomrade), skal takast av. Matjord og andre vekstmassar som skal brukast til tilbakefgring av
omradet kan mellomlagrast i tiltaksomradet. Eventuell ny jord som blir tilfart anlegget skal tilfredsstille
krav i Hindbok R761 - Prosesskode 1.

Det nye veganlegget skal vere best mogleg tilpassa eksisterande terreng og omgjevnader. Alle
skjeringar og fyllingar skal vere avslutta inn mot terreng, slik at sideomrada blir estetisk godt utforma
og slik at overgangen mot eksisterande terreng blir sa naturleg som mogleg. Alle areal knytt til
veganlegget skal bli stelt til og tilsadd/tilplanta. Alle sideareal skal vere sett i stand seinast i lgpet av
sommaren etter at veganlegget er ferdigstilt. Mellombelse omrade skal tilbakefarast til det faremalet
som er vist pa plankartet.

Murar skal vere oppfert i naturstein og ha eit heilskapleg utrykk pa strekninga. Bekkelgp med kantsone
som blir bergrt i anleggsfasen skal settast i stand mest mogleg lik dagens situasjon.



Planomtale - Reguleringsplan E39 Volda-Furene

2.2 Kulturminne (plan- og bygningslova § 12-7 nr 2)

Dersom det under anleggsarbeidet blir oppdaga gjenstandar eller andre spor som viser eldre aktivitet i
omradet, skal arbeidet stansast og ein skal omgaande gi beskjed til Mare og Romsdal fylkeskommune,
jf. kulturminnelova § 8 andre ledd.

2.3 Vilttrekk

For a hindre vilt i a trekke over E39 og sikre at dei blir leia over viltovergangen skal det settast opp
viltgjerde rundt veganlegget i Furene. Utstrekning og utforming av gjerdet skal fastsettast i samrad
med kommunen og Fylkesmannen si miljgavdeling, jf. ogsa figur 61 i avsnitt 6.9.2 i planomtalen.

2.4 Stoy
Miljeverndepartementet sin rettleiar for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442/2016) er lagt til
grunn for gjennomfgring av reguleringsplanen.

25 Universell utforming
Planlegging og utbygging skal basere seg pa prinsippet om universell utforming og tilgjenge for alle.

2.6 Frisiktlinjer ved vegkryss
Innanfor frisiktlinje ved vegkryss skal det vere fri sikt i hegde 0,5 meter over tilstaytande vegplan.

2.7 Drenering, tilgang til kommunaltekniske anlegg

Innanfor byggeomrada ma utbyggar sergje for nadvendig drenering for overvatn og grunnvatn, og fare
dette til avlgp til bekk/vassdrag eller kommunalt/privat leidningsnett etter godkjenning av kommunen.
Innanfor planomradet kan kommunen gjennomfare ngdvendig vedlikehald av kommunaltekniske
anlegg. Sa langt som mogleg, bar det leggast til rette for at overflatevatn kan sige ned i grunnen pa
eiga tomt.

2.8 Byggegrense langs offentleg veg

Byggegrense langs offentleg veg falgjer veglova § 29, andre ledd der byggegrensa ikkje er vist i
plankartet. Byggegrenser langs veg kan narare vurderast ved utarbeiding av detaljreguleringsplan for
dei aktuelle omrada, jf. § 2.

§ 3 BYGNINGAR OG ANLEGG

3.1 Bustader, B

Bruken av omrade B1, B2, B3, B4 og B5 skal etter utbygging av veganlegget kunne vidarefgrast som i
dag, innanfor dei generelle rammer gitt i planfgresegner, jf. fellesfaresegner §2 og omsynssoner, jf. §
8.

For omrade B1 skal plan Del av Abeltun/Del av Langvatn og Abeltun framleis gjelde, og feresegnene i
plan vidarefgrast.

Innanfor bustadomrade B2 skal plan for Raysmarka framleis gjelde, og feresegnene i plan vidarefgrast.
Utnyttingsgrad for omradet vert her sett til BYA maks 30%.
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Far nybygging i omrada B3 og B4 er det krav om ny detaljreguleringsplan. Ved ny plan skal det kunne
tilretteleggast for konsentrert bustadbygging med blokkbebyggelse inntil 4 etg. (gesimshggd inntil 12
m).

Innanfor bustadomrade B1 vil det vere tillate a fortette gjennom utarbeiding av ny reguleringsplan.
Omrade B1 skal da framleis nyttast til studentbustader med tilhgyrande fasilitetar. Bygningar i B1 kan i
eventuell ny detaljreguleringsplan planleggast med inntil 3 etasjar (gesimshagd inntil 9m).

Omrade B5 vert i plan avsett til bustadformal - frittliggande smahus. Eigedomen skal ha kayretilkomst
fra Nytun. Maks grad av utnytting vert sett til BYA=30%.

3.2 Offentleg eller privat tenesteyting, BOP

Omrade BOP10og BOP2 er avsett til formal offentleg og privat tenesteyting for a sikre utvidingsareal for
Hogskulen og kommunen sine behov for ulike utbyggingsformal. Herunder ogsa omsorgs-/ og
sosialbustadar m.v.

Innanfor desse omrada vert det ikkje tillate med ordinare bustadar utan i kombinasjon med slike
formal.

Innanfor omradet kan det ogsa etablerast bygg for forretning/naring samlokalisert/integrert som del
av bygg til offentleg/privat tenesteyting.

Det skal utarbeidast detaljreguleringsplan for omrada fer utbygging.

Omrada kan ikkje byggast ut far etter at ny E39 er bygd ut.

Omrada BOP3 og BOP4 er avsett til formal offentleg og privat tenesteyting for a sikre sjukehuset sitt
behov for vidare utbygging.

Innanfor disse omrada vert det ikkje tillate med ordinaere bustadar utan i kombinasjon med slike
formal.

Innanfor omradet kan det ogsa etablerast bygg for forretning/naering samlokalisert/integrert som del
av bygg til off./privat tenesteyting.

Det skal utarbeidast detaljreguleringsplan for omrada fer utbygging.

3.2 Kombinert bygge- og anleggsformal, BKB

Innanfor omradet kan det etablerast forretning, offentleg og privat tenesteyting, naringsbygg (kontor).
Det er ikkje ynskeleg med etablering av bustadar her, med unntak av bustadar for a dekke kommunen
sitt behov for omsorg- og sosialbustadar, og eventuelle erstatningsbygg for bustader som ma rivast
som fylgje av framfgring av veg i/til omradet.

Omrada ligg utanfor sentrumsomrade i Volda og forskrifta om forbod mot detaljhandel gjeld. Omrada
skal regulerast i fellesskap, m.a for a sikre eigna trafikklaysing for omradet basert pa ny planlagt
tilkomst.

Omradet kan ha ein utnyttingsgrad pa BYA 30 %. Bygningar pa omradet kan ha byggehggd pa inntil 3
etg.

Det vert ikkje tillate utbygging fer ny tilkomst er etablert.

Gjennom reguleringsplan for omradet bar det vurderast a avsette ei byggegrense pa minimum 10 meter
mot grgntstrukturen sar for byggeomradet. Denne sona kan nyttast til uteopphaldsareal for ny
bebyggelse. Dersom areal for parkering vert etablert i denne sona, ber areala utformast med vegetasjon
og ta omsyn til grantstrukturen som grenser til omradet.
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3.3 Bustad/forretning/kontor, BKB

Omrade BKB3 kan nyttast til forretning/kontor/bustad kvar for seg eller som felles utbygging.

Det skal utarbeidast samla detaljreguleringsplan for omradet for utbygging.

Omradet kan ha ein utnyttingsgrad pa BYA 50 %. Bygningar pa omradet kan ha byggehggd pa inntil 3
etg.

3.4 Bustad/kontor, BKB

Omrade BKB4 kan nyttast til bustad/kontor kvar for seg eller som felles utbygging.

Det skal utarbeidast samla detaljreguleringsplan for omradet for utbygging.

Omradet kan ha ein utnyttingsgrad pa BYA 40%.

Bygningar pa omradet kan ha byggehagd pa inntil 2 etg.

Delar av omrade BKB4 er omfatta av aktsemdssone for flaum, jf. figur 31 i kapittel 4. Aktsemdssona er
for grovt avgrensa til a vise i omradeplanen. Reell flaumfare ma avklarast ved detaljregulering for
omradet.

3.5 Forretning/kontor/industri, BKB

Omrade BKB5 kan nyttast til industri, kontor, forretning kvar for seg eller som felles utbygging.
Det skal utarbeidast samla detaljreguleringsplan for omradet for vidare utbygging pa omradet.
Unyttingsgrad vert a fastsette gjennom detaljreguleringsplan.

Bygningar pa omradet kan ha byggehagd pa inntil 2 etg.

Delar av omrade BKB5 er omfatta av aktsemdssone for flaum, jf. figur 31 i kapittel 4 i planomtalen.
Aktsemdssona er for grovt avgrensa til a vise i omradeplanen. Reell flaumfare ma avklarast ved
detaljregulering for omradet.

3.6 Rikspolitisk bestemming for kjgpesenter

Innanfor omrade BKB1-3 er det ikkje tillate a etablere nye handelsverksemder som kvar for seg eller
samla utgjer eit bruksareal til detaljhandel pa meir enn 3 000 kvadratmeter, utan samtykke fra
Fylkesmannen. Dette gjeld ogsa utviding av eksisterande handelsverksemder som fgrer til at samla
bruksareal til detaljhandel blir meir enn 3 000 kvadratmeter.

§4 SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR

4.1 Generelt

Innanfor trafikkomrada skal det anleggast kayrevegar og gang- og sykkelsamband. | ein mellombels
fase kan det anleggast keyrevegar, gang- og sykkelvegar og riggareal i tilknyting til utbygging av
veganlegget.

4.2  Anlegg av trafikkomrade

Anlegg av trafikkomrade skal utformast etter byggeplan som detaljert viser utforming av veg, vegutstyr,
skraningar og murar med meir. | samband med utarbeiding av byggeplan for vegar skal det lagast plan
for nedvendige omleggingar av vatn- og avlgpsleidningar. Far anleggsstart skal det utarbeidast ein plan
for trafikkavvikling langs vegen i bygge- og anleggsperioden.

4.3 Keyreveg - offentleg, o_SKV
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Veg merka o_SKV skal nyttast til offentleg keyreveg og byggast i samsvar med dei breidder som er vist
pa plankartet. Kgyrevegen omfattar vegbane med skulder og kryssomrade. Det er ikkje tillate med
andre avkayrsler til vegen enn dei som er vist pa plankartet.

4.4 Kayreveg - felles, f_SKV

Koyreveg merka f_SKV1 er felles privat tilkomstveg pa omrade BKB3, inkludert til eigedomane gbnr.
19/229, 19/252 0og 19/611 i Volda. Kayreveg merka f_SKV2 er felles privat kayreveg til gbnr. 14/1 i
Furene. Bruksrett pa vegen ma regulerast i privat avtale.

4.5 Keyreveg - privat, SKV
Veg merka med SKV er privat tilkomstveg.

4.6 Fortau - SF
Omrade merka SF skal nyttast til fortau.

4.7 Gang-/sykkelveg, SGS
Omrade merka SGS skal nyttast til offentleg gang- og sykkelareal. Gang-/sykkelveg merka 0_SG5 og
0_SG6 kan merkast opp med separate felt for syklande og gaande.

4.8 Gangveg, SGG
Omrade merka SGG skal nyttast til gangveg.

4.9 Anna veggrunn - tekniske anlegg, SVT
Omrade merka SVT kan nyttast til skjering, fylling, greft, rekkverk, mur, viltgjerde og sngopplag langs
kayrevegen. Teknisk infrastruktur som rar, kablar og slukar kan ogsa vere plassert innanfor arealet.

Grunnerverv skal skje i samsvar med godkjent reguleringsplan. Mindre endringar innanfor omrade
regulert til veg vil kunne ferekome som foelgje av ufareseielege forhold som til demes grunnforhold
eller feil kartgrunnlag.

Areal som ikkje blir nytta til vegfgremal kan tilbakefgrast som tilstaytande eller opprinneleg faremal
etter avtale med grunneigar.

4.10 Leskur, SP
Omrade merka o_SP kan nyttast til leskur tilhayrande haldeplassfunksjonen.

4.11 Teknisk bygg, STB
Omrade merka o_STB kan nyttast til teknisk bygg tilhgyrande veganlegget. Bygget skal ha eit

stadtilpassa uttrykk som innordnar seg i landskapet.

4.12 Kollektivhaldeplass, SKH
Omrade merka o_SKH skal nyttast til offentleg kollektivhaldeplass.

§5 GRONTSTRUKTUR (pbl § 11-7 nr 3)
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5.1 Grentstruktur G

Gjeld omrade G1, G2, G3.

Innanfor omrade for grgntstruktur merka G1 skal det ikkje settast i verk tiltak som reduserer omrade
sin verdi som grgntdrag langs @yraelva. Vegetasjonen langs elva og langs sumpige flomlap skal
bevarast. Elles i omradet kan vegetasjonen skjgttast og tynnast. Enkle turvegar og mindre bygg og
anlegg som tener friluftsliv/rekreasjon kan etablerast.

§6 LANDBRUKS-, NATUR- OG FRILUFTSOMRADE (LNF) (pbl § 12-5 nr 5)
6.1 Landbruksfaremal LS
Omrade merka LS skal nyttast til landbruksfaremal.

§7 BRUK OG VERN AV SJ@ OG VASSDRAG (PBL § 12-5 nr 6)

7.1 Naturomrade i sjg og vassdrag med tilhgyrande strandsone, VNV

Omrade merka VNV er elvestrekning der det ikkje er lov med tiltak som er i strid med vassressurslova
kapittel 2.

§8 OMSYNSSONE (PBL § 12-6)

8.1 Sikringssone tunnel, H190_

Sikringssone langs tunnel har ei utstrekning som vist i plankarta. Det er ikkje tillate a utfgre sprenging,
boring i fjell, peleramming eller andre arbeid som kan skade tunnelen eller innreiinga av desse. Far
slike arbeid kan utfgrast, ma det innhentast lgyve fra Statens vegvesen. Dette gjeld ogsa private tiltak
over tunnelen som for eksempel boring etter grunnvatn eller jordvarmeanlegg.

8.2 Skringssone rundt flyplass, hegderestriksjon og lysbruk, H190_ (PBL § 11-8 a)

Innanfor omrade H190_1 og H190_2 er det ikkje tillate a etablere mellombels eller permanent anlegg
(medrekna lysmaster) hagare enn hagderestiksjonane (innflygingsflate og sideflate) for flyplassen tillet.
Avinor skal ha alle tiltak og planar (medrekna lysbruk) innanfor sona til gjennomsyn og godkjenne dei
for utfaring kan skje.

| anleggsperioden skal Avinor ved Hovden flyplass varslast pa ferehand, og vere kjent med all aktivitet
og bruk av kraner og anleggsmaskiner. Avinor kan stille krav om at anleggsmaskiner og kraner ma
regulere sin aktivitet i samsvar med flytrafikken.

Vidare kan Avinor stille krav om at lysmaster skal pamonterast hinderlys.

8.3 Bevaring naturmilje, H560_
Omsynssonene H560_1 og H560_2 skal sikre at hjortevilt og andre artar har gode vilkar for a nytte
viltovergangen til a krysse E39 i Furene.

Innanfor sone H560_1 skal det ikkje etablerast bygg eller anlegg som kan hindre dyreliv i a vandre fritt i
omradet. Vegetasjonen i omradet skal bevarast. Plukkhogst av ved eller tammer er tillate. Omradet skal
ikkje graftast eller dyrkast.
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Innanfor sone H560_2 skal det ikkje etablerast bygg eller anlegg som kan hindre dyreliv i a vandre fritt i
omradet.

8.4 Bevaring kulturmilje H570_
| omrade merka H570_1 skal det ved gjennomfaring av tiltak som kan rake kulturmiljget takast sarlege
omsyn til bevaringsverdig bebyggelse.

8.5 Gjennomfgringssone H810_

Gjeld omrade H810_1 og H810_2. Delomrade i gjennomfaringssone H810_ skal planleggast under eitt
gjennom utarbeiding av detaljreguleringsplan. Det vert ikkje tillate tiltak som kan vere til hinder for
gode tilkomst- og infrastrukturlgysingar for det er utarbeidd reguleringsplan for heile omradet som
inngar i gjennomfgringssona.

8.6 Ras- og skredfare, H310_

Faresona markerer aktsemdsomrade for jord- og flaumskred. Innanfor faresona er det ikkje hgve til a
gjennomfare tiltak i tryggleiksklasse S2 i bustadomrada og S2 eller S3 i omrada for offentlege formal
for omradet er detaljregulert og reell skredfare er avklart.

§9 OMRADEF@RESEGN (PBL § 12-7 nr 1)

9.1 Mellombelse anleggs- og riggomrade

Omrade merka #1-4 kan nyttast til anleggs- og riggomrade med falgjande verksemd som er ngdvendig
for gjennomfering av veganlegget: Mellombelse vegar, lagring av massar, stadeigen vegetasjon mv. Nar
omrada blir tatt i bruk, skal dei vere sikra pa forsvarleg mate. Matjord skal takast vare pa for
tilbakefgring av landbruksareal.

For omrade #1 og #3 kan mellombelse bygningar og anlegg plasserast pa omradet.

| omrada kan det ikkje settast i verk tiltak som er til hinder for gjennomfaring av reguleringsplanen.
Nar veganlegget er ferdigstilt fell omradefgresegna bort.

§10 REKKEF@LGJEKRAYV (PBL § 12-7 nr 10)

10.1 Ytre miljeplan

Far anleggsarbeidet blir sett i gong skal det vere utarbeidd ein plan for ytre miljg som sikrar at fgringar
og krav for det ytre miljget blir ivareteke pa ein systematisk mate ved gjennomfering av prosjektet, jf.
kapittel 8.6 i planomtalen.

10.2 Stoy
Naudsynte tiltak mot stay jamfar T-1442 er innarbeidd i planen. Desse skal ferdigstillast innan
veganlegget opnast for trafikk.
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1. Framlegg til plankart, datert 01.09.2017
2. lllustrasjonar
3. Andre dokument

Originalmerknader samla i eige hefte

Steyutredning for E39 Volda-Furene, Rambgll AS, mars 2017

Vurdering av lokal luftkvalitet, Rambeall AS, mars 2017

Borne- og studenttrakkregistrering, SVV 2016

Kulturminnerapport, Mgre og Romsdal fylkeskommune (under utarbeiding)
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Tegningsliste

NV
Statens vegvesen E39 Liste 1
Volda - Furene Ajour pr. 2017-09-21
Tegn.nr. Tegningstittel Tegningsdato Bokst;/ewsjolgato Merknader

BOO1 Oversikt Volda 2017-09-01
C0o01 Plan og profil 0-750 2017-09-01
C002 | Plan og profil 750-1500 2017-09-01
C003 Plan og profil 1500-2250 2017-09-01
C004 | Plan og profil 2250-3000 2017-09-01
C005 Plan og profil 3000-3750 2017-09-01
D001 Plan og profil: Vegmodell 21000 og 22000 2017-09-01
D002 | Plan og profil: Vegmodell 23000 2017-09-01
D003 Plan og profil: Vegmodell 24000 2017-09-01
D004 | Plan og profil: Vegmodell 25000, 26000 og 27000 2017-09-01
FOO1 Normalprofil hovedveg og gate 2017-09-01
F002 Normalprofil tunnel T9,5 2017-09-01

84

Sidelav 1



Godkjent | Rev. dato
2017-09-01
Region midh
15E0039R_050
11000

B001

Kontr

Utarb

Bestiller
Produsert for
Delprosjektnummer
Soksnummer
Malestokk A1
revisjonsbokstav

Konsulentarkiv

[

Furene

Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

Revisjon | Revisjonen gjelder
Oversikt Volda
Reguleringsplan

€39
| Volda -

NS

—

e e e e
AN

=

SN L

iy
©

/ "ﬂmzm



AutoCAD SHX Text_1820
19/1

AutoCAD SHX Text_1821
19/10

AutoCAD SHX Text_1822
19/20

AutoCAD SHX Text_1823
19/29

AutoCAD SHX Text_1824
19/34

AutoCAD SHX Text_1825
19/45

AutoCAD SHX Text_1826
19/55

AutoCAD SHX Text_1827
19/55

AutoCAD SHX Text_1828
19/93

AutoCAD SHX Text_1829
19/97

AutoCAD SHX Text_1830
19/98

AutoCAD SHX Text_1831
19/99

AutoCAD SHX Text_1832
19/120

AutoCAD SHX Text_1833
19/142

AutoCAD SHX Text_1834
19/162

AutoCAD SHX Text_1835
19/163

AutoCAD SHX Text_1836
19/173

AutoCAD SHX Text_1837
19/178

AutoCAD SHX Text_1838
19/191

AutoCAD SHX Text_1839
19/199

AutoCAD SHX Text_1840
19/200

AutoCAD SHX Text_1841
19/201

AutoCAD SHX Text_1842
19/202

AutoCAD SHX Text_1843
19/205

AutoCAD SHX Text_1844
19/209

AutoCAD SHX Text_1845
19/211

AutoCAD SHX Text_1846
19/213

AutoCAD SHX Text_1847
19/214

AutoCAD SHX Text_1848
19/215

AutoCAD SHX Text_1849
19/216

AutoCAD SHX Text_1850
19/218

AutoCAD SHX Text_1851
19/229

AutoCAD SHX Text_1852
19/232

AutoCAD SHX Text_1853
19/234

AutoCAD SHX Text_1854
19/237

AutoCAD SHX Text_1855
19/238

AutoCAD SHX Text_1856
19/239

AutoCAD SHX Text_1857
19/242

AutoCAD SHX Text_1858
19/243

AutoCAD SHX Text_1859
19/252

AutoCAD SHX Text_1860
19/254

AutoCAD SHX Text_1861
19/265

AutoCAD SHX Text_1862
19/267

AutoCAD SHX Text_1863
19/268

AutoCAD SHX Text_1864
19/269

AutoCAD SHX Text_1865
19/271

AutoCAD SHX Text_1866
19/276

AutoCAD SHX Text_1867
19/277

AutoCAD SHX Text_1868
19/278

AutoCAD SHX Text_1869
19/279

AutoCAD SHX Text_1870
19/280

AutoCAD SHX Text_1871
19/281

AutoCAD SHX Text_1872
19/282

AutoCAD SHX Text_1873
19/325

AutoCAD SHX Text_1874
19/395

AutoCAD SHX Text_1875
19/396

AutoCAD SHX Text_1876
19/397

AutoCAD SHX Text_1877
19/398

AutoCAD SHX Text_1878
19/400

AutoCAD SHX Text_1879
19/424

AutoCAD SHX Text_1880
19/425

AutoCAD SHX Text_1881
19/431

AutoCAD SHX Text_1882
19/451

AutoCAD SHX Text_1883
19/453

AutoCAD SHX Text_1884
19/454

AutoCAD SHX Text_1885
19/455

AutoCAD SHX Text_1886
19/456

AutoCAD SHX Text_1887
19/462

AutoCAD SHX Text_1888
19/469

AutoCAD SHX Text_1889
19/475

AutoCAD SHX Text_1890
19/476

AutoCAD SHX Text_1891
19/487

AutoCAD SHX Text_1892
19/611

AutoCAD SHX Text_1893
19/622

AutoCAD SHX Text_1894
19/627

AutoCAD SHX Text_1895
19/628

AutoCAD SHX Text_1896
19/629

AutoCAD SHX Text_1897
19/651

AutoCAD SHX Text_1898
19/652

AutoCAD SHX Text_1899
19/653

AutoCAD SHX Text_1900
19/692

AutoCAD SHX Text_1901
19/696

AutoCAD SHX Text_1902
19/715

AutoCAD SHX Text_1903
19/722

AutoCAD SHX Text_1904
19/723

AutoCAD SHX Text_1905
19/724

AutoCAD SHX Text_1906
19/725

AutoCAD SHX Text_1907
19/726

AutoCAD SHX Text_1908
19/727

AutoCAD SHX Text_1909
19/728

AutoCAD SHX Text_1910
19/729

AutoCAD SHX Text_1911
19/736

AutoCAD SHX Text_1912
19/752

AutoCAD SHX Text_1913
19/753

AutoCAD SHX Text_1914
19/755

AutoCAD SHX Text_1915
19/765

AutoCAD SHX Text_1916
19/766

AutoCAD SHX Text_1917
19/784

AutoCAD SHX Text_1918
19/803

AutoCAD SHX Text_1919
19/804

AutoCAD SHX Text_1920
19/807

AutoCAD SHX Text_1921
19/818

AutoCAD SHX Text_1922
19/819

AutoCAD SHX Text_1923
19/821

AutoCAD SHX Text_1924
19/821

AutoCAD SHX Text_1925
19/823

AutoCAD SHX Text_1926
19/869

AutoCAD SHX Text_1927
19/908

AutoCAD SHX Text_1928
19/909

AutoCAD SHX Text_1929
19/914

AutoCAD SHX Text_1930
19/917

AutoCAD SHX Text_1931
19/921

AutoCAD SHX Text_1932
19/922

AutoCAD SHX Text_1933
19/923

AutoCAD SHX Text_1934
19/924

AutoCAD SHX Text_1935
19/925

AutoCAD SHX Text_1936
19/926

AutoCAD SHX Text_1937
19/927

AutoCAD SHX Text_1938
19/928

AutoCAD SHX Text_1939
19/929

AutoCAD SHX Text_1940
19/930

AutoCAD SHX Text_1941
20/11

AutoCAD SHX Text_1942
20/11

AutoCAD SHX Text_1943
20/11

AutoCAD SHX Text_1944
20/12

AutoCAD SHX Text_1945
20/12

AutoCAD SHX Text_1946
20/14

AutoCAD SHX Text_1947
20/15

AutoCAD SHX Text_1948
20/16

AutoCAD SHX Text_1949
20/16

AutoCAD SHX Text_1950
20/16

AutoCAD SHX Text_1951
20/16

AutoCAD SHX Text_1952
20/23

AutoCAD SHX Text_1953
20/31

AutoCAD SHX Text_1954
20/33

AutoCAD SHX Text_1955
20/39

AutoCAD SHX Text_1956
20/40

AutoCAD SHX Text_1957
20/41

AutoCAD SHX Text_1958
20/45

AutoCAD SHX Text_1959
20/46

AutoCAD SHX Text_1960
20/47

AutoCAD SHX Text_1961
20/49

AutoCAD SHX Text_1962
20/53

AutoCAD SHX Text_1963
20/54

AutoCAD SHX Text_1964
20/57

AutoCAD SHX Text_1965
20/58

AutoCAD SHX Text_1966
20/59

AutoCAD SHX Text_1967
20/62

AutoCAD SHX Text_1968
20/63

AutoCAD SHX Text_1969
20/64

AutoCAD SHX Text_1970
20/65

AutoCAD SHX Text_1971
20/66

AutoCAD SHX Text_1972
20/67

AutoCAD SHX Text_1973
20/68

AutoCAD SHX Text_1974
20/69

AutoCAD SHX Text_1975
20/70

AutoCAD SHX Text_1976
20/71

AutoCAD SHX Text_1977
20/72

AutoCAD SHX Text_1978
20/73

AutoCAD SHX Text_1979
20/74

AutoCAD SHX Text_1980
20/79

AutoCAD SHX Text_1981
20/82

AutoCAD SHX Text_1982
20/91

AutoCAD SHX Text_1983
20/111

AutoCAD SHX Text_1984
20/112

AutoCAD SHX Text_1985
20/113

AutoCAD SHX Text_1986
20/144

AutoCAD SHX Text_1987
20/145

AutoCAD SHX Text_1988
20/146

AutoCAD SHX Text_1989
20/147

AutoCAD SHX Text_1990
20/148

AutoCAD SHX Text_1991
20/149

AutoCAD SHX Text_1992
20/150

AutoCAD SHX Text_1993
20/151

AutoCAD SHX Text_1994
20/154

AutoCAD SHX Text_1995
20/155

AutoCAD SHX Text_1996
20/160

AutoCAD SHX Text_1997
20/161

AutoCAD SHX Text_1998
20/162

AutoCAD SHX Text_1999
20/163

AutoCAD SHX Text_2000
20/164

AutoCAD SHX Text_2001
20/166

AutoCAD SHX Text_2002
20/169

AutoCAD SHX Text_2003
20/170

AutoCAD SHX Text_2004
20/172

AutoCAD SHX Text_2005
20/173

AutoCAD SHX Text_2006
20/174

AutoCAD SHX Text_2007
20/175

AutoCAD SHX Text_2008
20/176

AutoCAD SHX Text_2009
20/177

AutoCAD SHX Text_2010
20/178

AutoCAD SHX Text_2011
20/181

AutoCAD SHX Text_2012
20/90

AutoCAD SHX Text_2013
20/204

AutoCAD SHX Text_2014
20/206

AutoCAD SHX Text_2015
20/240

AutoCAD SHX Text_2016
20/314

AutoCAD SHX Text_2017
20/315

AutoCAD SHX Text_2018
20/319

AutoCAD SHX Text_2019
20/334

AutoCAD SHX Text_2020
20/350

AutoCAD SHX Text_2021
20/357

AutoCAD SHX Text_2022
20/359

AutoCAD SHX Text_2023
20/360

AutoCAD SHX Text_2024
20/361

AutoCAD SHX Text_2025
20/391

AutoCAD SHX Text_2026
20/423

AutoCAD SHX Text_2027
20/434

AutoCAD SHX Text_2028
20/438

AutoCAD SHX Text_2029
20/440

AutoCAD SHX Text_2030
20/456

AutoCAD SHX Text_2031
20/456

AutoCAD SHX Text_2032
20/457

AutoCAD SHX Text_2033
20/458

AutoCAD SHX Text_2034
20/459

AutoCAD SHX Text_2035
20/472

AutoCAD SHX Text_2036
20/473

AutoCAD SHX Text_2037
20/476

AutoCAD SHX Text_2038
20/480

AutoCAD SHX Text_2039
20/481

AutoCAD SHX Text_2040
20/482

AutoCAD SHX Text_2041
20/483

AutoCAD SHX Text_2042
20/484

AutoCAD SHX Text_2043
20/485

AutoCAD SHX Text_2044
20/486

AutoCAD SHX Text_2045
20/487

AutoCAD SHX Text_2046
20/488

AutoCAD SHX Text_2047
20/489

AutoCAD SHX Text_2048
20/490

AutoCAD SHX Text_2049
20/491

AutoCAD SHX Text_2050
20/492

AutoCAD SHX Text_2051
20/495

AutoCAD SHX Text_2052
20/501

AutoCAD SHX Text_2053
20/502

AutoCAD SHX Text_2054
20/503

AutoCAD SHX Text_2055
20/504

AutoCAD SHX Text_2056
20/505

AutoCAD SHX Text_2057
20/506

AutoCAD SHX Text_2058
20/508

AutoCAD SHX Text_2059
20/509

AutoCAD SHX Text_2060
20/510

AutoCAD SHX Text_2061
20/511

AutoCAD SHX Text_2062
20/512

AutoCAD SHX Text_2063
20/512

AutoCAD SHX Text_2064
20/513

AutoCAD SHX Text_2065
20/513

AutoCAD SHX Text_2066
20/514

AutoCAD SHX Text_2067
20/515

AutoCAD SHX Text_2068
20/516

AutoCAD SHX Text_2069
20/517

AutoCAD SHX Text_2070
20/518

AutoCAD SHX Text_2071
20/523

AutoCAD SHX Text_2072
20/524

AutoCAD SHX Text_2073
20/527

AutoCAD SHX Text_2074
20/527

AutoCAD SHX Text_2075
20/528

AutoCAD SHX Text_2076
20/529

AutoCAD SHX Text_2077
20/550

AutoCAD SHX Text_2078
20/550

AutoCAD SHX Text_2079
20/550

AutoCAD SHX Text_2080
20/574

AutoCAD SHX Text_2081
20/575

AutoCAD SHX Text_2082
20/576

AutoCAD SHX Text_2083
20/578

AutoCAD SHX Text_2084
20/579

AutoCAD SHX Text_2085
20/580

AutoCAD SHX Text_2086
30/16

AutoCAD SHX Text_2087
30/59

AutoCAD SHX Text_2088
30/59

AutoCAD SHX Text_2089
30/59

AutoCAD SHX Text_2090
30/298

AutoCAD SHX Text_2091
30/304

AutoCAD SHX Text_2092
30/334

AutoCAD SHX Text_2093
30/357

AutoCAD SHX Text_2094
19/955

AutoCAD SHX Text_2095
19/957

AutoCAD SHX Text_2096
19/959

AutoCAD SHX Text_2097
30/1

AutoCAD SHX Text_2098
19/980

AutoCAD SHX Text_2099
19/981

AutoCAD SHX Text_2100
19/982

AutoCAD SHX Text_2101
19/990

AutoCAD SHX Text_2102
30/190

AutoCAD SHX Text_2103
30/189

AutoCAD SHX Text_2104
30/188

AutoCAD SHX Text_2105
30/187

AutoCAD SHX Text_2106
30/186

AutoCAD SHX Text_2107
30/407

AutoCAD SHX Text_2108
19/849

AutoCAD SHX Text_2109
20/56

AutoCAD SHX Text_2110
19/158

AutoCAD SHX Text_2111
19/39

AutoCAD SHX Text_2112
19/39

AutoCAD SHX Text_2113
19/49

AutoCAD SHX Text_2114
19/37

AutoCAD SHX Text_2115
30/429

AutoCAD SHX Text_2116
20/89

AutoCAD SHX Text_2117
19/20

AutoCAD SHX Text_2118
0

AutoCAD SHX Text_2119
100

AutoCAD SHX Text_2120
200

AutoCAD SHX Text_2121
300

AutoCAD SHX Text_2122
R=ì

AutoCAD SHX Text_2123
A=200

AutoCAD SHX Text_2124
0

AutoCAD SHX Text_2125
100

AutoCAD SHX Text_2126
200

AutoCAD SHX Text_2127
300

AutoCAD SHX Text_2128
R=ì

AutoCAD SHX Text_2129
A=200

AutoCAD SHX Text_2130
0

AutoCAD SHX Text_2131
50

AutoCAD SHX Text_2132
100

AutoCAD SHX Text_2133
150

AutoCAD SHX Text_2134
200

AutoCAD SHX Text_2135
250

AutoCAD SHX Text_2136
R=ì

AutoCAD SHX Text_2137
A=135

AutoCAD SHX Text_2138
R=400

AutoCAD SHX Text_2139
R=ì

AutoCAD SHX Text_2140
R=100

AutoCAD SHX Text_2141
0

AutoCAD SHX Text_2142
50

AutoCAD SHX Text_2143
100

AutoCAD SHX Text_2144
150

AutoCAD SHX Text_2145
200

AutoCAD SHX Text_2146
R=ì

AutoCAD SHX Text_2147
A=193,65

AutoCAD SHX Text_2148
R=600

AutoCAD SHX Text_2149
A=192,3

AutoCAD SHX Text_2150
R=ì

AutoCAD SHX Text_2151
0

AutoCAD SHX Text_2152
50

AutoCAD SHX Text_2153
100

AutoCAD SHX Text_2154
150

AutoCAD SHX Text_2155
200

AutoCAD SHX Text_2156
R=ì

AutoCAD SHX Text_2157
R=500

AutoCAD SHX Text_2158
R=ì

AutoCAD SHX Text_2159
0

AutoCAD SHX Text_2160
50

AutoCAD SHX Text_2161
100

AutoCAD SHX Text_2162
150

AutoCAD SHX Text_2163
200

AutoCAD SHX Text_2164
R=ì

AutoCAD SHX Text_2165
R=1000

AutoCAD SHX Text_2166
R=ì

AutoCAD SHX Text_2167
0

AutoCAD SHX Text_2168
50

AutoCAD SHX Text_2169
100

AutoCAD SHX Text_2170
R=ì

AutoCAD SHX Text_2171
0

AutoCAD SHX Text_2172
50

AutoCAD SHX Text_2173
100

AutoCAD SHX Text_2174
150

AutoCAD SHX Text_2175
200

AutoCAD SHX Text_2176
250

AutoCAD SHX Text_2177
300

AutoCAD SHX Text_2178
350

AutoCAD SHX Text_2179
400

AutoCAD SHX Text_2180
R=ì

AutoCAD SHX Text_2181
R=40

AutoCAD SHX Text_2182
R=ì

AutoCAD SHX Text_2183
R=210

AutoCAD SHX Text_2184
R=ì

AutoCAD SHX Text_2185
0

AutoCAD SHX Text_2186
50

AutoCAD SHX Text_2187
100

AutoCAD SHX Text_2188
150

AutoCAD SHX Text_2189
200

AutoCAD SHX Text_2190
250

AutoCAD SHX Text_2191
300

AutoCAD SHX Text_2192
350

AutoCAD SHX Text_2193
400

AutoCAD SHX Text_2194
R=ì

AutoCAD SHX Text_2195
R=110

AutoCAD SHX Text_2196
R=ì

AutoCAD SHX Text_2197
R=50

AutoCAD SHX Text_2198
R=ì

AutoCAD SHX Text_2199
R=1000

AutoCAD SHX Text_2200
R=1000

AutoCAD SHX Text_2201
R=ì

AutoCAD SHX Text_2202
0

AutoCAD SHX Text_2203
50

AutoCAD SHX Text_2204
100

AutoCAD SHX Text_2205
150

AutoCAD SHX Text_2206
200

AutoCAD SHX Text_2207
250

AutoCAD SHX Text_2208
R=ì

AutoCAD SHX Text_2209
R=45

AutoCAD SHX Text_2210
R=ì

AutoCAD SHX Text_2211
R=30

AutoCAD SHX Text_2212
R=ì

AutoCAD SHX Text_2213
0

AutoCAD SHX Text_2214
50

AutoCAD SHX Text_2215
100

AutoCAD SHX Text_2216
150

AutoCAD SHX Text_2217
R=ì

AutoCAD SHX Text_2218
0

AutoCAD SHX Text_2219
50

AutoCAD SHX Text_2220
100

AutoCAD SHX Text_2221
150

AutoCAD SHX Text_2222
R=ì

AutoCAD SHX Text_2223
R=60

AutoCAD SHX Text_2224
R=ì

AutoCAD SHX Text_2225
R=1100

AutoCAD SHX Text_2226
R=ì

AutoCAD SHX Text_2227
R=10

AutoCAD SHX Text_2228
X1461900

AutoCAD SHX Text_2229
X1462000

AutoCAD SHX Text_2230
X1462100

AutoCAD SHX Text_2231
X1462200

AutoCAD SHX Text_2232
X1462300

AutoCAD SHX Text_2233
X1462400

AutoCAD SHX Text_2234
Y78300

AutoCAD SHX Text_2235
Y78400

AutoCAD SHX Text_2236
Y78500

AutoCAD SHX Text_2237
Y78600

AutoCAD SHX Text_2238
Y78700

AutoCAD SHX Text_2239
Y78800

AutoCAD SHX Text_2240
Y78900

AutoCAD SHX Text_2241
Y79000

AutoCAD SHX Text_2242
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_2243
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_2244
405117

AutoCAD SHX Text_2245
Region midt

AutoCAD SHX Text_2246
Region midt

AutoCAD SHX Text_2247
aststa

AutoCAD SHX Text_2248
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_2249
E39 

AutoCAD SHX Text_2250
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_2251
2016001

AutoCAD SHX Text_2252
jonmis

AutoCAD SHX Text_2253
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2254
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2255
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_2256
Revisjon

AutoCAD SHX Text_2257
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_2258
Utarb

AutoCAD SHX Text_2259
Kontr

AutoCAD SHX Text_2260
Godkjent

AutoCAD SHX Text_2261
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_2262
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_2263
Bestiller

AutoCAD SHX Text_2264
Produsert for

AutoCAD SHX Text_2265
Produsert av

AutoCAD SHX Text_2266
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_2267
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_2268
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_2269
PlanID

AutoCAD SHX Text_2270
Målestokk

AutoCAD SHX Text_2271
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_2272
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_2273
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_2274
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_2275
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_2276
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_2277
B001

AutoCAD SHX Text_2278
A1

AutoCAD SHX Text_2279
1:1000

AutoCAD SHX Text_2280
Oversikt Volda


(%

3

0

R=

200

[779% Breot

5197 [69791

5097 [8¥L9L

96’7 1091

98'S Y [8L6S1

700
— - A

50

oL'SY JLLSL

1975 Jo8'ssL

L5'sT [rL'ssl

847's" [7'zs)

gy |LizsL

6

825 07051

6157 [L687)

60757 J8™74L

0°5Y sl

67 0 9€L

600

0,00m
0,00m

o8 JeTer

LL™1% [es92L

o™y [78'€Tt

2s™ pLza

27" [528LL

096 %

550

€% B69LL

€2 [r8'sLL

€174 [r6LLL

[70™7% [s2 0L

[76'¢" [77780}

500

[78'€ 195°S0L

SLeY [BeES0L

S9'eY [eLzou

95e7 [oL'L6

97'€ 198756

450

650

0

LEe BLY6

L2E [6SC6

LLEY 16006

80°€7 [€7'68

8627 [€9°L8

40
q

3,00m
3,00m

68°CY 18298

6.2 J0198

697 [61™18

974 908

ST [BlsL

350

L7 6L

L€y [e96L

L2277 [os6L

2124 [a679L

20'2Y [sleL

o=y
00€Z=Y

300

61y JLZLL

€87 6S0L

€Ll [els9

9917 €899

7917 |77°99

T—o—
PR ZTZ,689

250

41,087

H

991 W9

2LV p2e9

28'ly 1729

L6’y [5L19

9127 [70'L9

200

0,00m
0,00m

777h 8509

8974 [€0°09

0'€7 1965

€Y [€26S

8.'¢" [56'8S

150

€7y 18S

2L fo6'Ls

2Z'sh [79°LS

21757 6S°LS

22797 [5TLS

48287

PR. 68,700

H

100

CL9Y [LELS

[CZ LY 00°LS

L1 [2L9s

7,87 [BE9S

678" [96'SS

p0,004

2V %

50

o]

5L8Y [89°9S

0'6% [77'sS

S7'6% JoE'ss

56 [5L'SS

SL'6% [p6™S

PR.P,000

H

H.O.H.
70
60

50

40

H.k}.bX(%
-——- V.k].b.k.

PROFIL NR.
HOR.KURV.
BREDDEUTV.
TVERRFALL

S|

0S

™
Py
o]
fr

PROFIL H.
TERRENG H

NS

/ \
\\\ NN E . R
s 191% i (% S e i St — e ) g
xflk62800 AN E: g =
{ / N = Sl 2 g
\ 2 19R987 Ry T e ——e AREEEERNERE -
N > "o | 1 g EzlElE B8] BlE] g
A ——r e HEEEEEREEREE RS
~ | | !
N / bk ®17p1 3:“@@ 3\%@3 . J L
? i ,‘ M= | HEFIREERE R
A | K il £ HHEEEIHE
p R = m S NN F R
e e e HEEEHE HEEF
Sy Gl W T e
S X f T |
= A\ | 1 ! H
1B iyme ‘ Ao\mT Ao\m_mo m m
7 /,//,, W Ee g
P = = s =] |
h U// ///T\\,T\,,q\ g
2 {
WK ,%\Wﬁ 2
N\ Koo 169 = - .
) N\ 1907 //Aiﬂ =Y = R 3l
! \ & ' o %
o M\ S : s
‘x\fﬁg WA 2,@ Wj!L, < B
ﬂ; — ,W,V‘/%Jfru//ﬂ,uv g 3
! — RS Z 5| x
\ 4\ ,:\ // \ ~— E Mu v .nn. E w
a4 HE g R
8, - o
Ter— HEl =3 £
e HE m_uﬁ 1 e
i , < 5| 5 g S8,
1 [ Jorsel 9% &< = EIHE
661 z\ma_ _ \! EH 8=>2 o | 5] &)
= ‘ KIEE
191329 |\
{
191739 | —
L) [N S e e =
b B
L —¥= }
= e 191333 | 19737
1462600, 19/85% ,// h
. | ——
‘ % D = e
[ L ] ==
| \, \
“ \ 19/50% \ 1936
a T
| il 1 /
| Y ——dlegld | 7
2/ = \P\ 7
% 74
/1/////\\ P \\\\P
74 \\\\
[75% .\ m \;\\
/A Ao
Z \ 7
£ AIgUSSE== \\ /
—_— <
== =
7 // | = &
X 1462500 Loy ! R 1191565 — 1008 7 1)
= | i u
oA I e ="y =< i

X1462300—

91923

| ,\
\ 7930 | |

i

j

\

j
[T L —
‘,

X1662100

OVERBYGN.T. |=—



AutoCAD SHX Text_2281
19/1

AutoCAD SHX Text_2282
19/1005

AutoCAD SHX Text_2283
19/29

AutoCAD SHX Text_2284
19/34

AutoCAD SHX Text_2285
19/45

AutoCAD SHX Text_2286
19/93

AutoCAD SHX Text_2287
19/102

AutoCAD SHX Text_2288
19/120

AutoCAD SHX Text_2289
19/134

AutoCAD SHX Text_2290
19/144

AutoCAD SHX Text_2291
19/145

AutoCAD SHX Text_2292
19/162

AutoCAD SHX Text_2293
19/163

AutoCAD SHX Text_2294
19/173

AutoCAD SHX Text_2295
19/178

AutoCAD SHX Text_2296
19/191

AutoCAD SHX Text_2297
19/211

AutoCAD SHX Text_2298
19/218

AutoCAD SHX Text_2299
19/229

AutoCAD SHX Text_2300
19/232

AutoCAD SHX Text_2301
19/234

AutoCAD SHX Text_2302
19/239

AutoCAD SHX Text_2303
19/242

AutoCAD SHX Text_2304
19/252

AutoCAD SHX Text_2305
19/256

AutoCAD SHX Text_2306
19/265

AutoCAD SHX Text_2307
19/268

AutoCAD SHX Text_2308
19/271

AutoCAD SHX Text_2309
19/276

AutoCAD SHX Text_2310
19/277

AutoCAD SHX Text_2311
19/278

AutoCAD SHX Text_2312
19/279

AutoCAD SHX Text_2313
19/289

AutoCAD SHX Text_2314
19/290

AutoCAD SHX Text_2315
19/296

AutoCAD SHX Text_2316
19/296

AutoCAD SHX Text_2317
19/296

AutoCAD SHX Text_2318
19/306

AutoCAD SHX Text_2319
19/325

AutoCAD SHX Text_2320
19/327

AutoCAD SHX Text_2321
19/329

AutoCAD SHX Text_2322
19/330

AutoCAD SHX Text_2323
19/331

AutoCAD SHX Text_2324
19/332

AutoCAD SHX Text_2325
19/333

AutoCAD SHX Text_2326
19/337

AutoCAD SHX Text_2327
19/340

AutoCAD SHX Text_2328
19/360

AutoCAD SHX Text_2329
19/361

AutoCAD SHX Text_2330
19/395

AutoCAD SHX Text_2331
19/396

AutoCAD SHX Text_2332
19/397

AutoCAD SHX Text_2333
19/398

AutoCAD SHX Text_2334
19/399

AutoCAD SHX Text_2335
19/400

AutoCAD SHX Text_2336
19/409

AutoCAD SHX Text_2337
19/418

AutoCAD SHX Text_2338
19/422

AutoCAD SHX Text_2339
19/423

AutoCAD SHX Text_2340
19/426

AutoCAD SHX Text_2341
19/441

AutoCAD SHX Text_2342
19/442

AutoCAD SHX Text_2343
19/443

AutoCAD SHX Text_2344
19/444

AutoCAD SHX Text_2345
19/445

AutoCAD SHX Text_2346
19/448

AutoCAD SHX Text_2347
19/449

AutoCAD SHX Text_2348
19/450

AutoCAD SHX Text_2349
19/454

AutoCAD SHX Text_2350
19/455

AutoCAD SHX Text_2351
19/456

AutoCAD SHX Text_2352
19/469

AutoCAD SHX Text_2353
19/487

AutoCAD SHX Text_2354
19/494

AutoCAD SHX Text_2355
19/504

AutoCAD SHX Text_2356
19/507

AutoCAD SHX Text_2357
19/508

AutoCAD SHX Text_2358
19/509

AutoCAD SHX Text_2359
19/611

AutoCAD SHX Text_2360
19/613

AutoCAD SHX Text_2361
19/613

AutoCAD SHX Text_2362
19/613

AutoCAD SHX Text_2363
19/622

AutoCAD SHX Text_2364
19/629

AutoCAD SHX Text_2365
19/647

AutoCAD SHX Text_2366
19/651

AutoCAD SHX Text_2367
19/656

AutoCAD SHX Text_2368
19/657

AutoCAD SHX Text_2369
19/658

AutoCAD SHX Text_2370
19/659

AutoCAD SHX Text_2371
19/660

AutoCAD SHX Text_2372
19/661

AutoCAD SHX Text_2373
19/662

AutoCAD SHX Text_2374
19/663

AutoCAD SHX Text_2375
19/671

AutoCAD SHX Text_2376
19/673

AutoCAD SHX Text_2377
19/692

AutoCAD SHX Text_2378
19/696

AutoCAD SHX Text_2379
19/697

AutoCAD SHX Text_2380
19/698

AutoCAD SHX Text_2381
19/701

AutoCAD SHX Text_2382
19/715

AutoCAD SHX Text_2383
19/722

AutoCAD SHX Text_2384
19/723

AutoCAD SHX Text_2385
19/724

AutoCAD SHX Text_2386
19/725

AutoCAD SHX Text_2387
19/726

AutoCAD SHX Text_2388
19/727

AutoCAD SHX Text_2389
19/728

AutoCAD SHX Text_2390
19/729

AutoCAD SHX Text_2391
19/739

AutoCAD SHX Text_2392
19/752

AutoCAD SHX Text_2393
19/754

AutoCAD SHX Text_2394
19/764

AutoCAD SHX Text_2395
19/764

AutoCAD SHX Text_2396
19/764

AutoCAD SHX Text_2397
19/764

AutoCAD SHX Text_2398
19/764

AutoCAD SHX Text_2399
19/764

AutoCAD SHX Text_2400
19/764

AutoCAD SHX Text_2401
19/771

AutoCAD SHX Text_2402
19/772

AutoCAD SHX Text_2403
19/773

AutoCAD SHX Text_2404
19/774

AutoCAD SHX Text_2405
19/775

AutoCAD SHX Text_2406
19/781

AutoCAD SHX Text_2407
19/784

AutoCAD SHX Text_2408
19/785

AutoCAD SHX Text_2409
19/786

AutoCAD SHX Text_2410
19/787

AutoCAD SHX Text_2411
19/788

AutoCAD SHX Text_2412
19/789

AutoCAD SHX Text_2413
19/790

AutoCAD SHX Text_2414
19/791

AutoCAD SHX Text_2415
19/792

AutoCAD SHX Text_2416
19/793

AutoCAD SHX Text_2417
19/794

AutoCAD SHX Text_2418
19/795

AutoCAD SHX Text_2419
19/796

AutoCAD SHX Text_2420
19/797

AutoCAD SHX Text_2421
19/798

AutoCAD SHX Text_2422
19/799

AutoCAD SHX Text_2423
19/800

AutoCAD SHX Text_2424
19/808

AutoCAD SHX Text_2425
19/809

AutoCAD SHX Text_2426
19/812

AutoCAD SHX Text_2427
19/813

AutoCAD SHX Text_2428
19/814

AutoCAD SHX Text_2429
19/823

AutoCAD SHX Text_2430
19/831

AutoCAD SHX Text_2431
19/834

AutoCAD SHX Text_2432
19/850

AutoCAD SHX Text_2433
19/851

AutoCAD SHX Text_2434
19/860

AutoCAD SHX Text_2435
19/861

AutoCAD SHX Text_2436
19/863

AutoCAD SHX Text_2437
19/867

AutoCAD SHX Text_2438
19/876

AutoCAD SHX Text_2439
19/914

AutoCAD SHX Text_2440
19/921

AutoCAD SHX Text_2441
19/922

AutoCAD SHX Text_2442
19/923

AutoCAD SHX Text_2443
19/924

AutoCAD SHX Text_2444
19/925

AutoCAD SHX Text_2445
19/930

AutoCAD SHX Text_2446
19/29

AutoCAD SHX Text_2447
19/955

AutoCAD SHX Text_2448
19/956

AutoCAD SHX Text_2449
19/957

AutoCAD SHX Text_2450
19/958

AutoCAD SHX Text_2451
19/959

AutoCAD SHX Text_2452
19/960

AutoCAD SHX Text_2453
19/961

AutoCAD SHX Text_2454
19/962

AutoCAD SHX Text_2455
19/963

AutoCAD SHX Text_2456
19/964

AutoCAD SHX Text_2457
19/965

AutoCAD SHX Text_2458
19/967

AutoCAD SHX Text_2459
19/970

AutoCAD SHX Text_2460
19/849

AutoCAD SHX Text_2461
19/39

AutoCAD SHX Text_2462
19/39

AutoCAD SHX Text_2463
19/49

AutoCAD SHX Text_2464
19/37

AutoCAD SHX Text_2465
19/1008

AutoCAD SHX Text_2466
19/29

AutoCAD SHX Text_2467
0

AutoCAD SHX Text_2468
100

AutoCAD SHX Text_2469
200

AutoCAD SHX Text_2470
300

AutoCAD SHX Text_2471
400

AutoCAD SHX Text_2472
500

AutoCAD SHX Text_2473
600

AutoCAD SHX Text_2474
700

AutoCAD SHX Text_2475
R=ì

AutoCAD SHX Text_2476
A=200

AutoCAD SHX Text_2477
R=650

AutoCAD SHX Text_2478
A=200

AutoCAD SHX Text_2479
R=ì

AutoCAD SHX Text_2480
A=200

AutoCAD SHX Text_2481
R=600

AutoCAD SHX Text_2482
A=200

AutoCAD SHX Text_2483
0

AutoCAD SHX Text_2484
50

AutoCAD SHX Text_2485
100

AutoCAD SHX Text_2486
R=ì

AutoCAD SHX Text_2487
A=135

AutoCAD SHX Text_2488
0

AutoCAD SHX Text_2489
50

AutoCAD SHX Text_2490
R=ì

AutoCAD SHX Text_2491
0

AutoCAD SHX Text_2492
50

AutoCAD SHX Text_2493
100

AutoCAD SHX Text_2494
150

AutoCAD SHX Text_2495
R=ì

AutoCAD SHX Text_2496
R=500

AutoCAD SHX Text_2497
50

AutoCAD SHX Text_2498
100

AutoCAD SHX Text_2499
150

AutoCAD SHX Text_2500
200

AutoCAD SHX Text_2501
250

AutoCAD SHX Text_2502
300

AutoCAD SHX Text_2503
350

AutoCAD SHX Text_2504
R=110

AutoCAD SHX Text_2505
R=ì

AutoCAD SHX Text_2506
R=50

AutoCAD SHX Text_2507
R=ì

AutoCAD SHX Text_2508
R=1000

AutoCAD SHX Text_2509
R=1000

AutoCAD SHX Text_2510
50

AutoCAD SHX Text_2511
100

AutoCAD SHX Text_2512
150

AutoCAD SHX Text_2513
200

AutoCAD SHX Text_2514
250

AutoCAD SHX Text_2515
R=ì

AutoCAD SHX Text_2516
R=45

AutoCAD SHX Text_2517
R=ì

AutoCAD SHX Text_2518
R=30

AutoCAD SHX Text_2519
R=ì

AutoCAD SHX Text_2520
100

AutoCAD SHX Text_2521
0

AutoCAD SHX Text_2522
50

AutoCAD SHX Text_2523
R=ì

AutoCAD SHX Text_2524
R=60

AutoCAD SHX Text_2525
R=ì

AutoCAD SHX Text_2526
X1462100

AutoCAD SHX Text_2527
X1462200

AutoCAD SHX Text_2528
X1462300

AutoCAD SHX Text_2529
X1462400

AutoCAD SHX Text_2530
X1462500

AutoCAD SHX Text_2531
X1462600

AutoCAD SHX Text_2532
X1462700

AutoCAD SHX Text_2533
X1462800

AutoCAD SHX Text_2534
Y78400

AutoCAD SHX Text_2535
Y78500

AutoCAD SHX Text_2536
Y78600

AutoCAD SHX Text_2537
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_2538
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_2539
405117

AutoCAD SHX Text_2540
Region midt

AutoCAD SHX Text_2541
Region midt

AutoCAD SHX Text_2542
aststa

AutoCAD SHX Text_2543
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_2544
E39 

AutoCAD SHX Text_2545
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_2546
2016001

AutoCAD SHX Text_2547
jonmis

AutoCAD SHX Text_2548
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2549
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2550
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_2551
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_2552
40

AutoCAD SHX Text_2553
50

AutoCAD SHX Text_2554
60

AutoCAD SHX Text_2555
70

AutoCAD SHX Text_2556
PR. 0,000

AutoCAD SHX Text_2557
PR. 68,700

AutoCAD SHX Text_2558
PR. 212,689

AutoCAD SHX Text_2559
H = 50,004

AutoCAD SHX Text_2560
H = 48,287

AutoCAD SHX Text_2561
H = 41,087

AutoCAD SHX Text_2562
R=ì

AutoCAD SHX Text_2563
R=ì

AutoCAD SHX Text_2564
R=1200

AutoCAD SHX Text_2565
R=1200

AutoCAD SHX Text_2566
R=ì

AutoCAD SHX Text_2567
R=ì

AutoCAD SHX Text_2568
R=2300

AutoCAD SHX Text_2569
R=2300

AutoCAD SHX Text_2570
R=ì

AutoCAD SHX Text_2571
-2,50 %

AutoCAD SHX Text_2572
-5,00 %

AutoCAD SHX Text_2573
0,96 %

AutoCAD SHX Text_2574
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_2575
50

AutoCAD SHX Text_2576
100

AutoCAD SHX Text_2577
150

AutoCAD SHX Text_2578
200

AutoCAD SHX Text_2579
250

AutoCAD SHX Text_2580
300

AutoCAD SHX Text_2581
350

AutoCAD SHX Text_2582
400

AutoCAD SHX Text_2583
450

AutoCAD SHX Text_2584
500

AutoCAD SHX Text_2585
550

AutoCAD SHX Text_2586
600

AutoCAD SHX Text_2587
650

AutoCAD SHX Text_2588
700

AutoCAD SHX Text_2589
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_2590
R=ì

AutoCAD SHX Text_2591
A=200

AutoCAD SHX Text_2592
R=-650

AutoCAD SHX Text_2593
A=200

AutoCAD SHX Text_2594
R=ì

AutoCAD SHX Text_2595
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_2596
0,00m

AutoCAD SHX Text_2597
3,00m

AutoCAD SHX Text_2598
0,00m

AutoCAD SHX Text_2599
0,00m

AutoCAD SHX Text_2600
3,00m

AutoCAD SHX Text_2601
0,00m

AutoCAD SHX Text_2602
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_2603
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_2604
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_2605
3,0%

AutoCAD SHX Text_2606
3,0%

AutoCAD SHX Text_2607
3,0%

AutoCAD SHX Text_2608
3,0%

AutoCAD SHX Text_2609
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_2610
50,00

AutoCAD SHX Text_2611
49,75

AutoCAD SHX Text_2612
49,50

AutoCAD SHX Text_2613
49,25

AutoCAD SHX Text_2614
49,00

AutoCAD SHX Text_2615
48,75

AutoCAD SHX Text_2616
48,49

AutoCAD SHX Text_2617
48,14

AutoCAD SHX Text_2618
47,72

AutoCAD SHX Text_2619
47,22

AutoCAD SHX Text_2620
46,72

AutoCAD SHX Text_2621
46,22

AutoCAD SHX Text_2622
45,72

AutoCAD SHX Text_2623
45,22

AutoCAD SHX Text_2624
44,72

AutoCAD SHX Text_2625
44,23

AutoCAD SHX Text_2626
43,78

AutoCAD SHX Text_2627
43,37

AutoCAD SHX Text_2628
43,00

AutoCAD SHX Text_2629
42,68

AutoCAD SHX Text_2630
42,40

AutoCAD SHX Text_2631
42,16

AutoCAD SHX Text_2632
41,97

AutoCAD SHX Text_2633
41,82

AutoCAD SHX Text_2634
41,72

AutoCAD SHX Text_2635
41,66

AutoCAD SHX Text_2636
41,64

AutoCAD SHX Text_2637
41,66

AutoCAD SHX Text_2638
41,73

AutoCAD SHX Text_2639
41,83

AutoCAD SHX Text_2640
41,93

AutoCAD SHX Text_2641
42,02

AutoCAD SHX Text_2642
42,12

AutoCAD SHX Text_2643
42,21

AutoCAD SHX Text_2644
42,31

AutoCAD SHX Text_2645
42,41

AutoCAD SHX Text_2646
42,50

AutoCAD SHX Text_2647
42,60

AutoCAD SHX Text_2648
42,69

AutoCAD SHX Text_2649
42,79

AutoCAD SHX Text_2650
42,89

AutoCAD SHX Text_2651
42,98

AutoCAD SHX Text_2652
43,08

AutoCAD SHX Text_2653
43,17

AutoCAD SHX Text_2654
43,27

AutoCAD SHX Text_2655
43,37

AutoCAD SHX Text_2656
43,46

AutoCAD SHX Text_2657
43,56

AutoCAD SHX Text_2658
43,65

AutoCAD SHX Text_2659
43,75

AutoCAD SHX Text_2660
43,84

AutoCAD SHX Text_2661
43,94

AutoCAD SHX Text_2662
44,04

AutoCAD SHX Text_2663
44,13

AutoCAD SHX Text_2664
44,23

AutoCAD SHX Text_2665
44,32

AutoCAD SHX Text_2666
44,42

AutoCAD SHX Text_2667
44,52

AutoCAD SHX Text_2668
44,61

AutoCAD SHX Text_2669
44,71

AutoCAD SHX Text_2670
44,80

AutoCAD SHX Text_2671
44,90

AutoCAD SHX Text_2672
45,00

AutoCAD SHX Text_2673
45,09

AutoCAD SHX Text_2674
45,19

AutoCAD SHX Text_2675
45,28

AutoCAD SHX Text_2676
45,38

AutoCAD SHX Text_2677
45,48

AutoCAD SHX Text_2678
45,57

AutoCAD SHX Text_2679
45,67

AutoCAD SHX Text_2680
45,76

AutoCAD SHX Text_2681
45,86

AutoCAD SHX Text_2682
45,96

AutoCAD SHX Text_2683
46,05

AutoCAD SHX Text_2684
46,15

AutoCAD SHX Text_2685
46,24

AutoCAD SHX Text_2686
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_2687
54,93

AutoCAD SHX Text_2688
54,96

AutoCAD SHX Text_2689
55,15

AutoCAD SHX Text_2690
55,30

AutoCAD SHX Text_2691
55,44

AutoCAD SHX Text_2692
55,68

AutoCAD SHX Text_2693
55,96

AutoCAD SHX Text_2694
56,38

AutoCAD SHX Text_2695
56,72

AutoCAD SHX Text_2696
57,00

AutoCAD SHX Text_2697
57,22

AutoCAD SHX Text_2698
57,25

AutoCAD SHX Text_2699
57,59

AutoCAD SHX Text_2700
57,64

AutoCAD SHX Text_2701
57,90

AutoCAD SHX Text_2702
58,41

AutoCAD SHX Text_2703
58,95

AutoCAD SHX Text_2704
59,23

AutoCAD SHX Text_2705
59,61

AutoCAD SHX Text_2706
60,03

AutoCAD SHX Text_2707
60,58

AutoCAD SHX Text_2708
61,04

AutoCAD SHX Text_2709
61,75

AutoCAD SHX Text_2710
62,44

AutoCAD SHX Text_2711
63,26

AutoCAD SHX Text_2712
64,21

AutoCAD SHX Text_2713
65,44

AutoCAD SHX Text_2714
66,83

AutoCAD SHX Text_2715
68,12

AutoCAD SHX Text_2716
70,59

AutoCAD SHX Text_2717
71,27

AutoCAD SHX Text_2718
73,15

AutoCAD SHX Text_2719
76,95

AutoCAD SHX Text_2720
79,86

AutoCAD SHX Text_2721
79,63

AutoCAD SHX Text_2722
79,41

AutoCAD SHX Text_2723
79,18

AutoCAD SHX Text_2724
80,60

AutoCAD SHX Text_2725
84,19

AutoCAD SHX Text_2726
86,10

AutoCAD SHX Text_2727
86,28

AutoCAD SHX Text_2728
87,63

AutoCAD SHX Text_2729
89,43

AutoCAD SHX Text_2730
90,09

AutoCAD SHX Text_2731
92,55

AutoCAD SHX Text_2732
94,18

AutoCAD SHX Text_2733
95,86

AutoCAD SHX Text_2734
97,16

AutoCAD SHX Text_2735
102,12

AutoCAD SHX Text_2736
105,38

AutoCAD SHX Text_2737
105,56

AutoCAD SHX Text_2738
108,44

AutoCAD SHX Text_2739
110,25

AutoCAD SHX Text_2740
111,94

AutoCAD SHX Text_2741
115,84

AutoCAD SHX Text_2742
116,98

AutoCAD SHX Text_2743
118,25

AutoCAD SHX Text_2744
122,16

AutoCAD SHX Text_2745
123,84

AutoCAD SHX Text_2746
126,53

AutoCAD SHX Text_2747
131,31

AutoCAD SHX Text_2748
136,01

AutoCAD SHX Text_2749
141,56

AutoCAD SHX Text_2750
144,81

AutoCAD SHX Text_2751
148,97

AutoCAD SHX Text_2752
150,40

AutoCAD SHX Text_2753
152,17

AutoCAD SHX Text_2754
152,44

AutoCAD SHX Text_2755
155,74

AutoCAD SHX Text_2756
155,80

AutoCAD SHX Text_2757
157,71

AutoCAD SHX Text_2758
159,78

AutoCAD SHX Text_2759
160,11

AutoCAD SHX Text_2760
161,48

AutoCAD SHX Text_2761
161,69

AutoCAD SHX Text_2762
163,18

AutoCAD SHX Text_2763
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_2764
Revisjon

AutoCAD SHX Text_2765
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_2766
Utarb

AutoCAD SHX Text_2767
Kontr

AutoCAD SHX Text_2768
Godkjent

AutoCAD SHX Text_2769
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_2770
Saksnr.

AutoCAD SHX Text_2771
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_2772
Bestiller

AutoCAD SHX Text_2773
Produsert for

AutoCAD SHX Text_2774
Produsert av

AutoCAD SHX Text_2775
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_2776
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_2777
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_2778
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_2779
Målestokk

AutoCAD SHX Text_2780
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_2781
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_2782
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_2783
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_2784
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_2785
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_2786
Plan og profil

AutoCAD SHX Text_2787
0 - 750

AutoCAD SHX Text_2788
1:1000, 1:200

AutoCAD SHX Text_2789
A1

AutoCAD SHX Text_2790
C001

AutoCAD SHX Text_2791
Tun. 1


00m
00m

3.4%

[77°€S

L7 L]

SE'ES

901 L€

S7'ES

[75'89¢]

91'eS

22799¢]

90'€S

27'19€

1450

9675

96 '95€]

1825

20715€

LL2s

29'9%¢

8925

IXEE

8525

[71°07€

1400

1947°¢S

L6 LEE

625 8L SEE

6225

272

78

8l'62€

1¢S

€9 52¢]

1350

oz

TELY]

L6715

€8702¢]

1815

78LE

L'l

60'91€

29'ls

80'€LE

1300

2SlS

177 OLE]

€7'lS

L2790€

€€’ls

S7'20¢}

72’5

29'667

s

5026

1250

7015

96 €6

56705

€767

58705

[76'L87]

9705

1'€8Z

9905

L7LLY

1200

9505

80'1LC

L7705

€L 59|

LE0S

1809

82°0S

91’957

81705

7614

096 %

1150

0,00m
0,00m

8005

H¥3r

66767

9%79€7

68'6

L8°0€7]

89'52¢

L'6%

L7177

1100

9647

L6 9L

567

607012

| 7'6%

6107

€6

96'G61

2Z’6Y

907261

1050

cL 6%

76409

€06y

207907

€68

57'50

[78'8Y

10702

7.8

18900

1000

50

[79°8%

91861

55’8

207961

S8

2€761]

o€'8

En

97’8

717061

9

orey

€eL8l

L078%

66'€81

L6'LY

57081

88'LY

uym

8L'LY

L9'9L1

900

3,00m

3,00m

99°LY

£8'SLL

65'LY

28°cLL

67'LY

70691

LY

L9991

€Ly

617591

850

oLy

76 7191

Il LY

88 €91

027

87791

2697

€091

2897

L6091

800

0,00m

0,00m

L9y

LLZ91

€9'97

9%°€91

€597

8'€9l

[77'9%

L0791

[7€°9%

€91

H.O.H.

70

60

50

40

PROFIL NR.

HOR.KURV.

BREDDEUTV.

TVERRFALL

H.k].bX(%
-——- V.kl.b.k.

PROFIL H.

7797 B

TERRENG H.Q

OVERBYGN.T. |=—

]
5 =
& Y P ks =
S| |5|T ] S
2l _|EIE &= =
- Slo S|z
A R ERE IR EIR
= =25 5 ale 2| ©
2 S|wlal e =R S|l e
3 | l&|e (|F|v] |IRIE] 9
5 g gl z| 2] 2
g £ 2| 2| g3
. o 5 £ 5
HEEE HEEIN
° €| s|ElL| 2|52
< &l 5|2l @ AREEEE
HEEEEEREHEEEEE
=3 3
S t
=+ g 3
7% 2
= s
Mw% N =
0y < il
g
5
w =
= R
= o 3
= ! 2%
S §
= 5| X
b " %
4 = s %
5 Ml el
g
S
o 3
S t
w 2|
i W SlE|%
=l >3 c 9| 5%
&= @ al=lx
g2 S w [
s — =)
2| o wE
HEIR=Y S c
| [ |
|| a T |3
2| 5F S o =z
| & o5 ¢ ENEIR
s < = c o 2| g
= KO o | s5|c
&> 0>a @ | 5].9

=<

e AL A R A e

Ak = =

—:{E“:
% — A=

%)

[°J |



AutoCAD SHX Text_2792
18/4

AutoCAD SHX Text_2793
18/5

AutoCAD SHX Text_2794
18/6

AutoCAD SHX Text_2795
18/7

AutoCAD SHX Text_2796
18/8

AutoCAD SHX Text_2797
19/38

AutoCAD SHX Text_2798
19/504

AutoCAD SHX Text_2799
19/504

AutoCAD SHX Text_2800
19/634

AutoCAD SHX Text_2801
19/655

AutoCAD SHX Text_2802
19/673

AutoCAD SHX Text_2803
19/796

AutoCAD SHX Text_2804
19/797

AutoCAD SHX Text_2805
19/798

AutoCAD SHX Text_2806
19/799

AutoCAD SHX Text_2807
19/808

AutoCAD SHX Text_2808
19/809

AutoCAD SHX Text_2809
18/20

AutoCAD SHX Text_2810
18/432

AutoCAD SHX Text_2811
18/431

AutoCAD SHX Text_2812
18/430

AutoCAD SHX Text_2813
18/429

AutoCAD SHX Text_2814
800

AutoCAD SHX Text_2815
900

AutoCAD SHX Text_2816
1000

AutoCAD SHX Text_2817
1100

AutoCAD SHX Text_2818
1200

AutoCAD SHX Text_2819
1300

AutoCAD SHX Text_2820
1400

AutoCAD SHX Text_2821
1500

AutoCAD SHX Text_2822
X1462800

AutoCAD SHX Text_2823
X1462900

AutoCAD SHX Text_2824
X1463000

AutoCAD SHX Text_2825
X1463100

AutoCAD SHX Text_2826
X1463200

AutoCAD SHX Text_2827
X1463300

AutoCAD SHX Text_2828
X1463400

AutoCAD SHX Text_2829
X1463500

AutoCAD SHX Text_2830
Y78000

AutoCAD SHX Text_2831
Y78100

AutoCAD SHX Text_2832
Y78300

AutoCAD SHX Text_2833
Y78400

AutoCAD SHX Text_2834
Y78500

AutoCAD SHX Text_2835
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_2836
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_2837
405117

AutoCAD SHX Text_2838
Region midt

AutoCAD SHX Text_2839
Region midt

AutoCAD SHX Text_2840
aststa

AutoCAD SHX Text_2841
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_2842
E39 

AutoCAD SHX Text_2843
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_2844
2016001

AutoCAD SHX Text_2845
jonmis

AutoCAD SHX Text_2846
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2847
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_2848
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_2849
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_2850
40

AutoCAD SHX Text_2851
50

AutoCAD SHX Text_2852
60

AutoCAD SHX Text_2853
70

AutoCAD SHX Text_2854
0,96 %

AutoCAD SHX Text_2855
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_2856
800

AutoCAD SHX Text_2857
850

AutoCAD SHX Text_2858
900

AutoCAD SHX Text_2859
950

AutoCAD SHX Text_2860
1000

AutoCAD SHX Text_2861
1050

AutoCAD SHX Text_2862
1100

AutoCAD SHX Text_2863
1150

AutoCAD SHX Text_2864
1200

AutoCAD SHX Text_2865
1250

AutoCAD SHX Text_2866
1300

AutoCAD SHX Text_2867
1350

AutoCAD SHX Text_2868
1400

AutoCAD SHX Text_2869
1450

AutoCAD SHX Text_2870
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_2871
R=ì

AutoCAD SHX Text_2872
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_2873
0,00m

AutoCAD SHX Text_2874
3,00m

AutoCAD SHX Text_2875
0,00m

AutoCAD SHX Text_2876
3,00m

AutoCAD SHX Text_2877
0,00m

AutoCAD SHX Text_2878
0,00m

AutoCAD SHX Text_2879
3,00m

AutoCAD SHX Text_2880
0,00m

AutoCAD SHX Text_2881
3,00m

AutoCAD SHX Text_2882
0,00m

AutoCAD SHX Text_2883
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_2884
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_2885
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_2886
3,0%

AutoCAD SHX Text_2887
3,0%

AutoCAD SHX Text_2888
3,0%

AutoCAD SHX Text_2889
3,0%

AutoCAD SHX Text_2890
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_2891
46,24

AutoCAD SHX Text_2892
46,34

AutoCAD SHX Text_2893
46,44

AutoCAD SHX Text_2894
46,53

AutoCAD SHX Text_2895
46,63

AutoCAD SHX Text_2896
46,72

AutoCAD SHX Text_2897
46,82

AutoCAD SHX Text_2898
46,92

AutoCAD SHX Text_2899
47,01

AutoCAD SHX Text_2900
47,11

AutoCAD SHX Text_2901
47,20

AutoCAD SHX Text_2902
47,30

AutoCAD SHX Text_2903
47,40

AutoCAD SHX Text_2904
47,49

AutoCAD SHX Text_2905
47,59

AutoCAD SHX Text_2906
47,68

AutoCAD SHX Text_2907
47,78

AutoCAD SHX Text_2908
47,88

AutoCAD SHX Text_2909
47,97

AutoCAD SHX Text_2910
48,07

AutoCAD SHX Text_2911
48,16

AutoCAD SHX Text_2912
48,26

AutoCAD SHX Text_2913
48,36

AutoCAD SHX Text_2914
48,45

AutoCAD SHX Text_2915
48,55

AutoCAD SHX Text_2916
48,64

AutoCAD SHX Text_2917
48,74

AutoCAD SHX Text_2918
48,84

AutoCAD SHX Text_2919
48,93

AutoCAD SHX Text_2920
49,03

AutoCAD SHX Text_2921
49,12

AutoCAD SHX Text_2922
49,22

AutoCAD SHX Text_2923
49,32

AutoCAD SHX Text_2924
49,41

AutoCAD SHX Text_2925
49,51

AutoCAD SHX Text_2926
49,60

AutoCAD SHX Text_2927
49,70

AutoCAD SHX Text_2928
49,80

AutoCAD SHX Text_2929
49,89

AutoCAD SHX Text_2930
49,99

AutoCAD SHX Text_2931
50,08

AutoCAD SHX Text_2932
50,18

AutoCAD SHX Text_2933
50,28

AutoCAD SHX Text_2934
50,37

AutoCAD SHX Text_2935
50,47

AutoCAD SHX Text_2936
50,56

AutoCAD SHX Text_2937
50,66

AutoCAD SHX Text_2938
50,76

AutoCAD SHX Text_2939
50,85

AutoCAD SHX Text_2940
50,95

AutoCAD SHX Text_2941
51,04

AutoCAD SHX Text_2942
51,14

AutoCAD SHX Text_2943
51,24

AutoCAD SHX Text_2944
51,33

AutoCAD SHX Text_2945
51,43

AutoCAD SHX Text_2946
51,52

AutoCAD SHX Text_2947
51,62

AutoCAD SHX Text_2948
51,72

AutoCAD SHX Text_2949
51,81

AutoCAD SHX Text_2950
51,91

AutoCAD SHX Text_2951
52,00

AutoCAD SHX Text_2952
52,10

AutoCAD SHX Text_2953
52,20

AutoCAD SHX Text_2954
52,29

AutoCAD SHX Text_2955
52,39

AutoCAD SHX Text_2956
52,48

AutoCAD SHX Text_2957
52,58

AutoCAD SHX Text_2958
52,68

AutoCAD SHX Text_2959
52,77

AutoCAD SHX Text_2960
52,87

AutoCAD SHX Text_2961
52,96

AutoCAD SHX Text_2962
53,06

AutoCAD SHX Text_2963
53,16

AutoCAD SHX Text_2964
53,25

AutoCAD SHX Text_2965
53,35

AutoCAD SHX Text_2966
53,44

AutoCAD SHX Text_2967
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_2968
163,18

AutoCAD SHX Text_2969
164,30

AutoCAD SHX Text_2970
164,07

AutoCAD SHX Text_2971
163,80

AutoCAD SHX Text_2972
163,46

AutoCAD SHX Text_2973
162,11

AutoCAD SHX Text_2974
160,97

AutoCAD SHX Text_2975
160,33

AutoCAD SHX Text_2976
162,28

AutoCAD SHX Text_2977
163,88

AutoCAD SHX Text_2978
164,94

AutoCAD SHX Text_2979
165,79

AutoCAD SHX Text_2980
166,70

AutoCAD SHX Text_2981
169,74

AutoCAD SHX Text_2982
173,82

AutoCAD SHX Text_2983
175,82

AutoCAD SHX Text_2984
176,67

AutoCAD SHX Text_2985
177,32

AutoCAD SHX Text_2986
180,53

AutoCAD SHX Text_2987
183,99

AutoCAD SHX Text_2988
187,33

AutoCAD SHX Text_2989
190,14

AutoCAD SHX Text_2990
193,02

AutoCAD SHX Text_2991
194,32

AutoCAD SHX Text_2992
196,02

AutoCAD SHX Text_2993
198,76

AutoCAD SHX Text_2994
200,68

AutoCAD SHX Text_2995
204,01

AutoCAD SHX Text_2996
205,45

AutoCAD SHX Text_2997
206,02

AutoCAD SHX Text_2998
204,54

AutoCAD SHX Text_2999
197,06

AutoCAD SHX Text_3000
195,96

AutoCAD SHX Text_3001
201,19

AutoCAD SHX Text_3002
210,09

AutoCAD SHX Text_3003
216,97

AutoCAD SHX Text_3004
221,47

AutoCAD SHX Text_3005
225,68

AutoCAD SHX Text_3006
230,87

AutoCAD SHX Text_3007
236,46

AutoCAD SHX Text_3008
242,35

AutoCAD SHX Text_3009
249,40

AutoCAD SHX Text_3010
256,16

AutoCAD SHX Text_3011
260,78

AutoCAD SHX Text_3012
265,73

AutoCAD SHX Text_3013
271,08

AutoCAD SHX Text_3014
277,47

AutoCAD SHX Text_3015
283,11

AutoCAD SHX Text_3016
287,94

AutoCAD SHX Text_3017
291,32

AutoCAD SHX Text_3018
293,96

AutoCAD SHX Text_3019
297,05

AutoCAD SHX Text_3020
299,62

AutoCAD SHX Text_3021
302,45

AutoCAD SHX Text_3022
306,21

AutoCAD SHX Text_3023
310,44

AutoCAD SHX Text_3024
313,08

AutoCAD SHX Text_3025
316,09

AutoCAD SHX Text_3026
318,40

AutoCAD SHX Text_3027
320,83

AutoCAD SHX Text_3028
323,40

AutoCAD SHX Text_3029
325,63

AutoCAD SHX Text_3030
329,18

AutoCAD SHX Text_3031
332,24

AutoCAD SHX Text_3032
335,18

AutoCAD SHX Text_3033
337,91

AutoCAD SHX Text_3034
340,14

AutoCAD SHX Text_3035
342,79

AutoCAD SHX Text_3036
346,62

AutoCAD SHX Text_3037
351,02

AutoCAD SHX Text_3038
356,96

AutoCAD SHX Text_3039
361,22

AutoCAD SHX Text_3040
366,22

AutoCAD SHX Text_3041
368,54

AutoCAD SHX Text_3042
371,06

AutoCAD SHX Text_3043
372,47

AutoCAD SHX Text_3044
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_3045
Revisjon

AutoCAD SHX Text_3046
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_3047
Utarb

AutoCAD SHX Text_3048
Kontr

AutoCAD SHX Text_3049
Godkjent

AutoCAD SHX Text_3050
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_3051
Saksnr.

AutoCAD SHX Text_3052
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_3053
Bestiller

AutoCAD SHX Text_3054
Produsert for

AutoCAD SHX Text_3055
Produsert av

AutoCAD SHX Text_3056
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3057
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3058
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_3059
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_3060
Målestokk

AutoCAD SHX Text_3061
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_3062
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_3063
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_3064
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_3065
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_3066
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_3067
Plan og profil

AutoCAD SHX Text_3068
750 - 1500

AutoCAD SHX Text_3069
1:1000, 1:200

AutoCAD SHX Text_3070
A1

AutoCAD SHX Text_3071
C002

AutoCAD SHX Text_3072
Tun. 1


H.O.H.

70

60

096 %

50

40

PROFIL NR.

15

50

1650

17

50

18

50

1900

2000

2050

2100

2150

22

HOR.KURV.

> )‘9/00

I e

BREDDEUTV 0,00m 3,00m 0,00m
* 0,00m 3,00m 0,00m
— o, 2 (19,
H.k].bX(% 3,0%
=i =3 = ™ ™ = = = - = = = =) = = = =) - < ™ Iy I I B R ) E o S S < = = = = = = === = ry ™ = =3 = ™ ™ = = = = = = A A S = = = = o= ™ ™ ™ 3
= on 2 = @ N S -~ o~ ~ = Iy 2 ) = ©| x S <] ~ m| 3 vl . = ) =N S —| ~ "~ oy 1A N ~] | S S S = ) m 3 A ) = o = S -] ~ m 3 L, o, ~| @ o S| p= B | m ey o v ~. oo, o S 2 ~ m = tn 3|
il il il il ] 7l < ~ ~ A A fl fl N 3| e 3| 3l il il il o 5| G 5 < o o o] < | ’ N | l l N 5| o | 51 5| | oo ™ 3 a 3| J | l Y | | g | | 3 3
PROFIL H. o o o o o o & 2 & & 2 2 & & 2 2 & 2 # @ 9 79 9 49 29 7@ @ 2 2 25 € g 2 # € 3 25 5 5 7 5 75 1 5 7§ 53 15 5 2 2 1 1 5 g g g 5 & o & & a a @ a1 | 1 a5 3 s g g g g g s
—_ = - = — A s S = = — == o= S = T
- ~ = Nl . ) —] m ey o~ o —] © =N o o) =) =] =) -~ o) . =y o~ . o~ ) ) ) ~ ~ o | =) o~ o~ =) ~ ~ o o~ =] | S ) o v © m| o~ ~, pe wn wn - w, - k= o - | o~ ~ sl m o ~ m| — ~ =1 -~ =) ~ ) o~
TERRENG H.o| o o o o o 4 g g g & & 2 g o 8 g ¢ g g g g 3 2 2 g g g g < 2 9 % g 3 g g § F € g 5 § g g g g 9 & 5 =5 g ¢ g g g  FH & g 5 g g g g g £ & @ #H g 3 g 9 g
o =5 o5 &5 8 S &5 &5 & 2B 2 @ & 2 & & @ = & & A g 8 =2 0= <l g o5 505 05 g 5 03] 8§ & F 0§ &5 g § 8 3o oA @@ g & H % gy oA ¥R oH & A A A& g g
OVERBYGN.T. |— —]
F f \ ¥ 7 S W
2, S & % \ & — NN S &S >, S b,
N ~ 7 X ~ 2 N N 7 N 2%
%2, | [ \ R &) X RN S & 52, x % &
So S é\y “— ~. & & Lo N
S & S ~ & $ & &
S \§ 7S N S S < N
— ~ Q)
= S
| \ N “
/ \ P >
1
e

Revisjon | Revisjonen gielder

Utarb Kontr

Godkjent | Rev.dato

Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

Suksnr

Tegningsdato

2017-09-01

Bestiller

aststa

Produsert for

Region midt

E39

Volda - Furene
Plan og profil

Reguleringsplan

1500 - 2250

Produsert av

Region midt

40517

Delprosjektnummer

15E0039R_050

Suksnummer

Byggverksnummer

2016001

Milestokk A1

11000, 1:200

Utarbeidet av ‘ Kontrollert av

[ Godigent av [ Konsulentorkiv

Tegningsnummer |

jonmis [ ook

Dooonen \

revisjonsbokstay

€003

Q0
(o))


AutoCAD SHX Text_3073
17/7

AutoCAD SHX Text_3074
1500

AutoCAD SHX Text_3075
1600

AutoCAD SHX Text_3076
1700

AutoCAD SHX Text_3077
1800

AutoCAD SHX Text_3078
1900

AutoCAD SHX Text_3079
2000

AutoCAD SHX Text_3080
2100

AutoCAD SHX Text_3081
2200

AutoCAD SHX Text_3082
R=ì

AutoCAD SHX Text_3083
R=ì

AutoCAD SHX Text_3084
X1463400

AutoCAD SHX Text_3085
X1463500

AutoCAD SHX Text_3086
X1463600

AutoCAD SHX Text_3087
X1463700

AutoCAD SHX Text_3088
X1463800

AutoCAD SHX Text_3089
X1463900

AutoCAD SHX Text_3090
X1464000

AutoCAD SHX Text_3091
X1464100

AutoCAD SHX Text_3092
Y77500

AutoCAD SHX Text_3093
Y77600

AutoCAD SHX Text_3094
Y77700

AutoCAD SHX Text_3095
Y77800

AutoCAD SHX Text_3096
Y77900

AutoCAD SHX Text_3097
Y78000

AutoCAD SHX Text_3098
Y78100

AutoCAD SHX Text_3099
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_3100
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_3101
405117

AutoCAD SHX Text_3102
Region midt

AutoCAD SHX Text_3103
Region midt

AutoCAD SHX Text_3104
aststa

AutoCAD SHX Text_3105
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_3106
E39 

AutoCAD SHX Text_3107
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_3108
2016001

AutoCAD SHX Text_3109
jonmis

AutoCAD SHX Text_3110
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3111
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3112
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_3113
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_3114
40

AutoCAD SHX Text_3115
50

AutoCAD SHX Text_3116
60

AutoCAD SHX Text_3117
70

AutoCAD SHX Text_3118
0,96 %

AutoCAD SHX Text_3119
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_3120
1550

AutoCAD SHX Text_3121
1600

AutoCAD SHX Text_3122
1650

AutoCAD SHX Text_3123
1700

AutoCAD SHX Text_3124
1750

AutoCAD SHX Text_3125
1800

AutoCAD SHX Text_3126
1850

AutoCAD SHX Text_3127
1900

AutoCAD SHX Text_3128
1950

AutoCAD SHX Text_3129
2000

AutoCAD SHX Text_3130
2050

AutoCAD SHX Text_3131
2100

AutoCAD SHX Text_3132
2150

AutoCAD SHX Text_3133
2200

AutoCAD SHX Text_3134
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_3135
R=ì

AutoCAD SHX Text_3136
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_3137
0,00m

AutoCAD SHX Text_3138
3,00m

AutoCAD SHX Text_3139
0,00m

AutoCAD SHX Text_3140
0,00m

AutoCAD SHX Text_3141
3,00m

AutoCAD SHX Text_3142
0,00m

AutoCAD SHX Text_3143
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_3144
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3145
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3146
3,0%

AutoCAD SHX Text_3147
3,0%

AutoCAD SHX Text_3148
3,0%

AutoCAD SHX Text_3149
3,0%

AutoCAD SHX Text_3150
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_3151
53,44

AutoCAD SHX Text_3152
53,54

AutoCAD SHX Text_3153
53,64

AutoCAD SHX Text_3154
53,73

AutoCAD SHX Text_3155
53,83

AutoCAD SHX Text_3156
53,92

AutoCAD SHX Text_3157
54,02

AutoCAD SHX Text_3158
54,12

AutoCAD SHX Text_3159
54,21

AutoCAD SHX Text_3160
54,31

AutoCAD SHX Text_3161
54,40

AutoCAD SHX Text_3162
54,50

AutoCAD SHX Text_3163
54,60

AutoCAD SHX Text_3164
54,69

AutoCAD SHX Text_3165
54,79

AutoCAD SHX Text_3166
54,88

AutoCAD SHX Text_3167
54,98

AutoCAD SHX Text_3168
55,08

AutoCAD SHX Text_3169
55,17

AutoCAD SHX Text_3170
55,27

AutoCAD SHX Text_3171
55,36

AutoCAD SHX Text_3172
55,46

AutoCAD SHX Text_3173
55,56

AutoCAD SHX Text_3174
55,65

AutoCAD SHX Text_3175
55,75

AutoCAD SHX Text_3176
55,84

AutoCAD SHX Text_3177
55,94

AutoCAD SHX Text_3178
56,04

AutoCAD SHX Text_3179
56,13

AutoCAD SHX Text_3180
56,23

AutoCAD SHX Text_3181
56,32

AutoCAD SHX Text_3182
56,42

AutoCAD SHX Text_3183
56,52

AutoCAD SHX Text_3184
56,61

AutoCAD SHX Text_3185
56,71

AutoCAD SHX Text_3186
56,80

AutoCAD SHX Text_3187
56,90

AutoCAD SHX Text_3188
57,00

AutoCAD SHX Text_3189
57,09

AutoCAD SHX Text_3190
57,19

AutoCAD SHX Text_3191
57,28

AutoCAD SHX Text_3192
57,38

AutoCAD SHX Text_3193
57,48

AutoCAD SHX Text_3194
57,57

AutoCAD SHX Text_3195
57,67

AutoCAD SHX Text_3196
57,76

AutoCAD SHX Text_3197
57,86

AutoCAD SHX Text_3198
57,96

AutoCAD SHX Text_3199
58,05

AutoCAD SHX Text_3200
58,15

AutoCAD SHX Text_3201
58,24

AutoCAD SHX Text_3202
58,34

AutoCAD SHX Text_3203
58,44

AutoCAD SHX Text_3204
58,53

AutoCAD SHX Text_3205
58,63

AutoCAD SHX Text_3206
58,72

AutoCAD SHX Text_3207
58,82

AutoCAD SHX Text_3208
58,91

AutoCAD SHX Text_3209
59,01

AutoCAD SHX Text_3210
59,11

AutoCAD SHX Text_3211
59,20

AutoCAD SHX Text_3212
59,30

AutoCAD SHX Text_3213
59,39

AutoCAD SHX Text_3214
59,49

AutoCAD SHX Text_3215
59,59

AutoCAD SHX Text_3216
59,68

AutoCAD SHX Text_3217
59,78

AutoCAD SHX Text_3218
59,87

AutoCAD SHX Text_3219
59,97

AutoCAD SHX Text_3220
60,07

AutoCAD SHX Text_3221
60,16

AutoCAD SHX Text_3222
60,26

AutoCAD SHX Text_3223
60,35

AutoCAD SHX Text_3224
60,45

AutoCAD SHX Text_3225
60,55

AutoCAD SHX Text_3226
60,64

AutoCAD SHX Text_3227
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_3228
372,47

AutoCAD SHX Text_3229
372,43

AutoCAD SHX Text_3230
372,40

AutoCAD SHX Text_3231
372,60

AutoCAD SHX Text_3232
372,88

AutoCAD SHX Text_3233
373,50

AutoCAD SHX Text_3234
375,13

AutoCAD SHX Text_3235
377,30

AutoCAD SHX Text_3236
378,46

AutoCAD SHX Text_3237
380,73

AutoCAD SHX Text_3238
382,60

AutoCAD SHX Text_3239
384,13

AutoCAD SHX Text_3240
386,83

AutoCAD SHX Text_3241
388,96

AutoCAD SHX Text_3242
392,99

AutoCAD SHX Text_3243
396,05

AutoCAD SHX Text_3244
398,64

AutoCAD SHX Text_3245
400,00

AutoCAD SHX Text_3246
399,89

AutoCAD SHX Text_3247
399,43

AutoCAD SHX Text_3248
399,85

AutoCAD SHX Text_3249
400,52

AutoCAD SHX Text_3250
401,40

AutoCAD SHX Text_3251
403,79

AutoCAD SHX Text_3252
404,82

AutoCAD SHX Text_3253
406,21

AutoCAD SHX Text_3254
407,53

AutoCAD SHX Text_3255
408,63

AutoCAD SHX Text_3256
410,63

AutoCAD SHX Text_3257
412,26

AutoCAD SHX Text_3258
414,20

AutoCAD SHX Text_3259
415,94

AutoCAD SHX Text_3260
417,18

AutoCAD SHX Text_3261
419,64

AutoCAD SHX Text_3262
421,21

AutoCAD SHX Text_3263
420,27

AutoCAD SHX Text_3264
420,89

AutoCAD SHX Text_3265
422,20

AutoCAD SHX Text_3266
423,78

AutoCAD SHX Text_3267
426,09

AutoCAD SHX Text_3268
426,20

AutoCAD SHX Text_3269
427,07

AutoCAD SHX Text_3270
427,16

AutoCAD SHX Text_3271
426,00

AutoCAD SHX Text_3272
420,45

AutoCAD SHX Text_3273
412,03

AutoCAD SHX Text_3274
409,56

AutoCAD SHX Text_3275
405,86

AutoCAD SHX Text_3276
399,31

AutoCAD SHX Text_3277
394,22

AutoCAD SHX Text_3278
387,39

AutoCAD SHX Text_3279
383,48

AutoCAD SHX Text_3280
382,57

AutoCAD SHX Text_3281
382,57

AutoCAD SHX Text_3282
382,43

AutoCAD SHX Text_3283
382,50

AutoCAD SHX Text_3284
383,18

AutoCAD SHX Text_3285
384,06

AutoCAD SHX Text_3286
384,93

AutoCAD SHX Text_3287
386,11

AutoCAD SHX Text_3288
386,76

AutoCAD SHX Text_3289
387,23

AutoCAD SHX Text_3290
387,20

AutoCAD SHX Text_3291
387,51

AutoCAD SHX Text_3292
387,37

AutoCAD SHX Text_3293
388,05

AutoCAD SHX Text_3294
388,28

AutoCAD SHX Text_3295
388,31

AutoCAD SHX Text_3296
389,17

AutoCAD SHX Text_3297
391,76

AutoCAD SHX Text_3298
395,00

AutoCAD SHX Text_3299
398,49

AutoCAD SHX Text_3300
402,04

AutoCAD SHX Text_3301
405,72

AutoCAD SHX Text_3302
405,83

AutoCAD SHX Text_3303
402,27

AutoCAD SHX Text_3304
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_3305
Revisjon

AutoCAD SHX Text_3306
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_3307
Utarb

AutoCAD SHX Text_3308
Kontr

AutoCAD SHX Text_3309
Godkjent

AutoCAD SHX Text_3310
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_3311
Saksnr.

AutoCAD SHX Text_3312
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_3313
Bestiller

AutoCAD SHX Text_3314
Produsert for

AutoCAD SHX Text_3315
Produsert av

AutoCAD SHX Text_3316
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3317
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3318
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_3319
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_3320
Målestokk

AutoCAD SHX Text_3321
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_3322
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_3323
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_3324
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_3325
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_3326
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_3327
Plan og profil

AutoCAD SHX Text_3328
1500 - 2250

AutoCAD SHX Text_3329
1:1000, 1:200

AutoCAD SHX Text_3330
A1

AutoCAD SHX Text_3331
C003

AutoCAD SHX Text_3332
Tun. 1


H.O.H.

70

096 %

60

50

40

PROFIL NR.

23

00

2500 25

2850

29

50

HOR.KURV.

%
Sy

b))ﬂ
0

BREDDEUTV 0,00m 0,00m 3,00m 00m
. 0,00m 0,00m 3,00m 00m
0, 2
H.k].bX( 3,0%
PROFIL H 3 = < &« S s S m S 0 3 = = & & 3| =l S - = R 3 By o & 3 = < - % B ) ~ o o 3 = g R = 3 A S | | 3 3 B S - 3 S ] = < > S 408 M 3 R [ < = 2 = S = & S A 3 Y 3
31 po S < <l < o = < < = < = = ] o o il ~ N o o o o o W i ol o @ @ @ = 3 3 | | < | - - w9 | | | | I | ) < N N o ol ol o e o| ~] 3 ~] ~ N ~] ~] o~
L1 3 S S M o Ny o 5 ° ) ) S S S Q| ° ] ] 3 3 > S S S 3| ) A A @ < < R o o 3 > ) 3 3 3 3 3 3 3 3 - Kl - S 9| S 3 3 3 3| 3 o o o ] 3 3 3 3 3 2 S o S S S S > S S
=== T~ o= e e e L B ) I = = = ) v = = = T === ) I By e B R B e e = =3 ) ) = = o ) R T~ I
mrrenG Y o B 2 S o 5 H 3 5 S 2 S F N o A A 3 A4 o 4 o FJ 59 S % S oY S YA YT Y 2 Yy Y H YIRS H S ] Y N E NSNS Y Y YA Y =
N o m| =1 =3 o =] ] | =y o« o ~ | ™| o] m| o IN] | b S| o m| a) ] < o~ 0 0| =) o) -4 oo = o ol ol [ = o] oo = o <) b= N <| o [ ] | 0| | (1] oo | S| = S| = ) o o <l o~ ~N o | ~] ] o o~ = =] o]
S o o S | @ 2 2 I o e ~ & & m m m =) = - = m & S 2 2 = e = ® z < N PN & z < 32 o 2 o 5 ® v e 3 o = m & = I x & >
S m & m i ™ ] 2 b= 2 ~ =S = s S s = = = g = 2 = 3 = 3 3 3 = 3 3 3 ) 3 S oy ) = = = < = = S S S 3 = = = e} = = = = = ) ) b S 2 b= = = fial 9 = M P ~ 2 Q Q x S <
OVERBYGN.T. [=— —
A =—_ SIS S NN C—— . Q . &
N =~ N R I % X & S
- 2 @ X
Q S 2 & @
$ & & $
AN S A3 )

Revisjon | Revisjonen gielder

Utarb Kontr

Godkjent | Rev.dato

Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

Suksnr

Tegningsdato

2017-09-01

Bestiller

aststa

Produsert for

Region midt

E39
Volda - Furene
Plan og profil

Reguleringsplan

2250 - 3000

Produsert av

Region midt

40517

Delprosjektnummer

15E0039R_050

Suksnummer

Byggverksnummer

2016001

Milestokk A1

11000, 1:200

(| utarbeicet av ‘ Kontrollert av

‘ Godkjent av

[ Konsulentorkiv

Tegningsnummer |

jonmis [ ook

Doooex

revisjonsbokstay

€004

(o)
({e)



AutoCAD SHX Text_3333
2300

AutoCAD SHX Text_3334
2400

AutoCAD SHX Text_3335
2500

AutoCAD SHX Text_3336
2600

AutoCAD SHX Text_3337
2700

AutoCAD SHX Text_3338
2800

AutoCAD SHX Text_3339
2900

AutoCAD SHX Text_3340
3000

AutoCAD SHX Text_3341
X1464000

AutoCAD SHX Text_3342
X1464100

AutoCAD SHX Text_3343
X1464200

AutoCAD SHX Text_3344
X1464300

AutoCAD SHX Text_3345
X1464400

AutoCAD SHX Text_3346
X1464500

AutoCAD SHX Text_3347
X1464600

AutoCAD SHX Text_3348
X1464700

AutoCAD SHX Text_3349
Y77100

AutoCAD SHX Text_3350
Y77200

AutoCAD SHX Text_3351
Y77300

AutoCAD SHX Text_3352
Y77400

AutoCAD SHX Text_3353
Y77500

AutoCAD SHX Text_3354
Y77600

AutoCAD SHX Text_3355
Y77700

AutoCAD SHX Text_3356
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_3357
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_3358
405117

AutoCAD SHX Text_3359
Region midt

AutoCAD SHX Text_3360
Region midt

AutoCAD SHX Text_3361
aststa

AutoCAD SHX Text_3362
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_3363
E39 

AutoCAD SHX Text_3364
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_3365
2016001

AutoCAD SHX Text_3366
jonmis

AutoCAD SHX Text_3367
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3368
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3369
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_3370
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_3371
40

AutoCAD SHX Text_3372
50

AutoCAD SHX Text_3373
60

AutoCAD SHX Text_3374
70

AutoCAD SHX Text_3375
0,96 %

AutoCAD SHX Text_3376
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_3377
2300

AutoCAD SHX Text_3378
2350

AutoCAD SHX Text_3379
2400

AutoCAD SHX Text_3380
2450

AutoCAD SHX Text_3381
2500

AutoCAD SHX Text_3382
2550

AutoCAD SHX Text_3383
2600

AutoCAD SHX Text_3384
2650

AutoCAD SHX Text_3385
2700

AutoCAD SHX Text_3386
2750

AutoCAD SHX Text_3387
2800

AutoCAD SHX Text_3388
2850

AutoCAD SHX Text_3389
2900

AutoCAD SHX Text_3390
2950

AutoCAD SHX Text_3391
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_3392
R=ì

AutoCAD SHX Text_3393
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_3394
0,00m

AutoCAD SHX Text_3395
3,00m

AutoCAD SHX Text_3396
0,00m

AutoCAD SHX Text_3397
3,00m

AutoCAD SHX Text_3398
0,00m

AutoCAD SHX Text_3399
0,00m

AutoCAD SHX Text_3400
3,00m

AutoCAD SHX Text_3401
0,00m

AutoCAD SHX Text_3402
3,00m

AutoCAD SHX Text_3403
0,00m

AutoCAD SHX Text_3404
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_3405
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3406
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3407
3,0%

AutoCAD SHX Text_3408
3,0%

AutoCAD SHX Text_3409
3,0%

AutoCAD SHX Text_3410
3,0%

AutoCAD SHX Text_3411
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_3412
60,64

AutoCAD SHX Text_3413
60,74

AutoCAD SHX Text_3414
60,83

AutoCAD SHX Text_3415
60,93

AutoCAD SHX Text_3416
61,03

AutoCAD SHX Text_3417
61,12

AutoCAD SHX Text_3418
61,22

AutoCAD SHX Text_3419
61,31

AutoCAD SHX Text_3420
61,41

AutoCAD SHX Text_3421
61,51

AutoCAD SHX Text_3422
61,60

AutoCAD SHX Text_3423
61,70

AutoCAD SHX Text_3424
61,79

AutoCAD SHX Text_3425
61,89

AutoCAD SHX Text_3426
61,99

AutoCAD SHX Text_3427
62,08

AutoCAD SHX Text_3428
62,18

AutoCAD SHX Text_3429
62,27

AutoCAD SHX Text_3430
62,37

AutoCAD SHX Text_3431
62,47

AutoCAD SHX Text_3432
62,56

AutoCAD SHX Text_3433
62,66

AutoCAD SHX Text_3434
62,75

AutoCAD SHX Text_3435
62,85

AutoCAD SHX Text_3436
62,95

AutoCAD SHX Text_3437
63,04

AutoCAD SHX Text_3438
63,14

AutoCAD SHX Text_3439
63,23

AutoCAD SHX Text_3440
63,33

AutoCAD SHX Text_3441
63,43

AutoCAD SHX Text_3442
63,52

AutoCAD SHX Text_3443
63,62

AutoCAD SHX Text_3444
63,71

AutoCAD SHX Text_3445
63,81

AutoCAD SHX Text_3446
63,91

AutoCAD SHX Text_3447
64,00

AutoCAD SHX Text_3448
64,10

AutoCAD SHX Text_3449
64,19

AutoCAD SHX Text_3450
64,29

AutoCAD SHX Text_3451
64,39

AutoCAD SHX Text_3452
64,48

AutoCAD SHX Text_3453
64,58

AutoCAD SHX Text_3454
64,67

AutoCAD SHX Text_3455
64,77

AutoCAD SHX Text_3456
64,87

AutoCAD SHX Text_3457
64,96

AutoCAD SHX Text_3458
65,06

AutoCAD SHX Text_3459
65,15

AutoCAD SHX Text_3460
65,25

AutoCAD SHX Text_3461
65,35

AutoCAD SHX Text_3462
65,44

AutoCAD SHX Text_3463
65,54

AutoCAD SHX Text_3464
65,63

AutoCAD SHX Text_3465
65,73

AutoCAD SHX Text_3466
65,83

AutoCAD SHX Text_3467
65,92

AutoCAD SHX Text_3468
66,02

AutoCAD SHX Text_3469
66,11

AutoCAD SHX Text_3470
66,21

AutoCAD SHX Text_3471
66,31

AutoCAD SHX Text_3472
66,40

AutoCAD SHX Text_3473
66,50

AutoCAD SHX Text_3474
66,59

AutoCAD SHX Text_3475
66,69

AutoCAD SHX Text_3476
66,79

AutoCAD SHX Text_3477
66,88

AutoCAD SHX Text_3478
66,98

AutoCAD SHX Text_3479
67,07

AutoCAD SHX Text_3480
67,17

AutoCAD SHX Text_3481
67,27

AutoCAD SHX Text_3482
67,36

AutoCAD SHX Text_3483
67,46

AutoCAD SHX Text_3484
67,55

AutoCAD SHX Text_3485
67,65

AutoCAD SHX Text_3486
67,75

AutoCAD SHX Text_3487
67,84

AutoCAD SHX Text_3488
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_3489
402,27

AutoCAD SHX Text_3490
397,12

AutoCAD SHX Text_3491
393,62

AutoCAD SHX Text_3492
391,08

AutoCAD SHX Text_3493
390,16

AutoCAD SHX Text_3494
389,15

AutoCAD SHX Text_3495
387,72

AutoCAD SHX Text_3496
387,86

AutoCAD SHX Text_3497
385,26

AutoCAD SHX Text_3498
384,83

AutoCAD SHX Text_3499
388,19

AutoCAD SHX Text_3500
390,89

AutoCAD SHX Text_3501
394,70

AutoCAD SHX Text_3502
398,54

AutoCAD SHX Text_3503
403,78

AutoCAD SHX Text_3504
408,96

AutoCAD SHX Text_3505
413,96

AutoCAD SHX Text_3506
419,59

AutoCAD SHX Text_3507
422,91

AutoCAD SHX Text_3508
425,35

AutoCAD SHX Text_3509
428,18

AutoCAD SHX Text_3510
430,35

AutoCAD SHX Text_3511
432,19

AutoCAD SHX Text_3512
433,68

AutoCAD SHX Text_3513
435,16

AutoCAD SHX Text_3514
437,27

AutoCAD SHX Text_3515
440,12

AutoCAD SHX Text_3516
443,61

AutoCAD SHX Text_3517
446,19

AutoCAD SHX Text_3518
446,07

AutoCAD SHX Text_3519
446,23

AutoCAD SHX Text_3520
442,00

AutoCAD SHX Text_3521
436,31

AutoCAD SHX Text_3522
428,40

AutoCAD SHX Text_3523
424,15

AutoCAD SHX Text_3524
419,43

AutoCAD SHX Text_3525
416,82

AutoCAD SHX Text_3526
416,22

AutoCAD SHX Text_3527
417,31

AutoCAD SHX Text_3528
417,70

AutoCAD SHX Text_3529
418,14

AutoCAD SHX Text_3530
418,07

AutoCAD SHX Text_3531
419,28

AutoCAD SHX Text_3532
420,04

AutoCAD SHX Text_3533
420,39

AutoCAD SHX Text_3534
421,43

AutoCAD SHX Text_3535
422,29

AutoCAD SHX Text_3536
421,77

AutoCAD SHX Text_3537
419,82

AutoCAD SHX Text_3538
417,10

AutoCAD SHX Text_3539
414,58

AutoCAD SHX Text_3540
415,03

AutoCAD SHX Text_3541
416,09

AutoCAD SHX Text_3542
415,75

AutoCAD SHX Text_3543
415,91

AutoCAD SHX Text_3544
418,37

AutoCAD SHX Text_3545
415,74

AutoCAD SHX Text_3546
410,34

AutoCAD SHX Text_3547
404,89

AutoCAD SHX Text_3548
400,86

AutoCAD SHX Text_3549
394,45

AutoCAD SHX Text_3550
386,69

AutoCAD SHX Text_3551
379,99

AutoCAD SHX Text_3552
370,83

AutoCAD SHX Text_3553
361,68

AutoCAD SHX Text_3554
352,03

AutoCAD SHX Text_3555
342,13

AutoCAD SHX Text_3556
332,77

AutoCAD SHX Text_3557
325,08

AutoCAD SHX Text_3558
317,96

AutoCAD SHX Text_3559
307,27

AutoCAD SHX Text_3560
299,53

AutoCAD SHX Text_3561
292,05

AutoCAD SHX Text_3562
284,32

AutoCAD SHX Text_3563
277,55

AutoCAD SHX Text_3564
269,54

AutoCAD SHX Text_3565
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_3566
Revisjon

AutoCAD SHX Text_3567
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_3568
Utarb

AutoCAD SHX Text_3569
Kontr

AutoCAD SHX Text_3570
Godkjent

AutoCAD SHX Text_3571
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_3572
Saksnr.

AutoCAD SHX Text_3573
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_3574
Bestiller

AutoCAD SHX Text_3575
Produsert for

AutoCAD SHX Text_3576
Produsert av

AutoCAD SHX Text_3577
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3578
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3579
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_3580
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_3581
Målestokk

AutoCAD SHX Text_3582
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_3583
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_3584
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_3585
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_3586
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_3587
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_3588
Plan og profil

AutoCAD SHX Text_3589
2250 - 3000

AutoCAD SHX Text_3590
1:1000, 1:200

AutoCAD SHX Text_3591
A1

AutoCAD SHX Text_3592
C004

AutoCAD SHX Text_3593
Tun. 1


HOH. 7

’ N

80

R=00
4000
R=
R=

R

18 %% T
7

8%

/

PR. 3462,325
70 096 % H="T172.279

60

PROFIL NR. 3050 3100 3150 3200 3250 3300 3350 3400 3450 3500 3550 3600 3650 3700

[ _ As200f - - - - | _Re00_ v _ | _ | 7%_%_, —— [ — f—
HOR.KURV. s | Jﬁ Jﬁ A=136,931 R=300

0,00m 300m 0 T ——— 0,00m
BREDDEUTV. o.00m 3.00m 0.00n

TVERRFALL
—— H.kl.bX(% 3.0%
-——- V.kl.b.k.

A e e T A = —— = =
PROFL H. 3 & 2 = o o 2 e~ g & & g F & A F w8 2 S & & FH XA E AR Y R S o of IS A A E A S ] = & Y & F S &K F = S % L s A & S A § F R S & OS] W & o R Ow 2 F O S
o ~] ~| ) © oo oo oo < < < ) ) oo o o @ o o o o o] o o | = =] =) =) | | S| o S| = ~ =] = =1 - =] = = = b o~ o~ o~ | | ) M| ) = =y - | | w o 0| O e o~ ~] o~ oo £ oo Ey o o] > | S| -] =]
3 S 2 ° 2 2 % o o o 3 3 & S & 3 3 3 3 3 9| S 3 = = = 2| =2 = = =] S ~ &~ ~| ~ ~ = = | &~ &~ =~ = = N = N = ) Iy = 4 2 £y £y ~ 2 2 2 = = = = | =2 b & iy 2 3 sl = o |
A = A — e o — s At Ao ———
TERRENG H.2 5 5 5 < B4 & S = Q < X B = 3 3| 3 S By 5 = 4 3 S ~| < 3 Q R 3 S E3 < = N | 5 o S & B3 < S [ & 3 B n S 3 ) E3 5 & B in| ~ 5 N 3 N 3 2 = R - B th 3 3 % R S [ 2 By
.o o wn o N " o S| | oo o = o < o v < oo - ~] e S = N By oy < o i e <| < = oo 0 i = o S 4 N S o o~ < wl m ol = S S o o | o ] ] = I =~ N o =~ o o| < < o > < ] ] o ]
2 ] A e 3 a X < = - 3 5 g 2 Z 9 = 3 @ & b e 3 g = o o & | & e e < = 3 S 3 s kN g =4 N 3 S = 3 8 2 < o o 4 2 2 2 = 2 = = = g g = = E 2 2 2 2 2 2 2 = = Iy 3
2l 8 8 F 3 A § g Z g 2 g g 2 g o€ g g & g 3 g g & g g s
OVERBYGN.T. (= —=]
- & A 4 £ S ~ 4 A s {
gl N 2, AN 2 N 2 N 2 N
%, < >, A % Q 5 & & 7 i
@ & % % % N / Sy

Revisjon | Revisjonen gielder Utarb Kontr | Godkjent | Rev.dato
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000 Saksnr
n Tegningsdato 2017-09-01
BT Bestiller aststa
‘Statens vegvesen Produsert for Region midf
£39 Produsert av Region midt

Volda - Furene
Plan og profil 3000 - 3750

40517
Delprosjektnummer | 15SE0039R_050
Saksnummer
v ) Byggerksnunmer | 2016001
B A Reguleringsplan Wastaoe | 11000, 1200

Utarbeidet av [ Kontroltert av [ Godigent av [ Konsulentorkiv Tegningsnunmer

Ll /

L ——T T Jjonmis ‘ XXXXXX ‘ XXXXXX ‘ revisjonsbokstav €005

JY



AutoCAD SHX Text_3594
11/5

AutoCAD SHX Text_3595
11/19

AutoCAD SHX Text_3596
11/19

AutoCAD SHX Text_3597
13/1,11,14

AutoCAD SHX Text_3598
13/2

AutoCAD SHX Text_3599
13/6

AutoCAD SHX Text_3600
13/76

AutoCAD SHX Text_3601
14/1

AutoCAD SHX Text_3602
51/15

AutoCAD SHX Text_3603
3000

AutoCAD SHX Text_3604
3100

AutoCAD SHX Text_3605
3200

AutoCAD SHX Text_3606
3300

AutoCAD SHX Text_3607
3400

AutoCAD SHX Text_3608
3500

AutoCAD SHX Text_3609
3600

AutoCAD SHX Text_3610
3700

AutoCAD SHX Text_3611
A=200

AutoCAD SHX Text_3612
R=600

AutoCAD SHX Text_3613
A=195

AutoCAD SHX Text_3614
A=136,93

AutoCAD SHX Text_3615
R=300

AutoCAD SHX Text_3616
A=200

AutoCAD SHX Text_3617
R=600

AutoCAD SHX Text_3618
A=195

AutoCAD SHX Text_3619
A=136,93

AutoCAD SHX Text_3620
R=300

AutoCAD SHX Text_3621
X1464700

AutoCAD SHX Text_3622
X1464800

AutoCAD SHX Text_3623
X1464900

AutoCAD SHX Text_3624
X1465000

AutoCAD SHX Text_3625
X1465100

AutoCAD SHX Text_3626
X1465200

AutoCAD SHX Text_3627
X1465300

AutoCAD SHX Text_3628
Y76600

AutoCAD SHX Text_3629
Y76700

AutoCAD SHX Text_3630
Y76800

AutoCAD SHX Text_3631
Y77000

AutoCAD SHX Text_3632
Y77100

AutoCAD SHX Text_3633
Y77200

AutoCAD SHX Text_3634
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_3635
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_3636
405117

AutoCAD SHX Text_3637
Region midt

AutoCAD SHX Text_3638
Region midt

AutoCAD SHX Text_3639
aststa

AutoCAD SHX Text_3640
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_3641
E39 

AutoCAD SHX Text_3642
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_3643
2016001

AutoCAD SHX Text_3644
jonmis

AutoCAD SHX Text_3645
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3646
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3647
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_3648
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_3649
60

AutoCAD SHX Text_3650
70

AutoCAD SHX Text_3651
80

AutoCAD SHX Text_3652
90

AutoCAD SHX Text_3653
PR. 3462,325

AutoCAD SHX Text_3654
H = 72,279

AutoCAD SHX Text_3655
R=ì

AutoCAD SHX Text_3656
R=4000

AutoCAD SHX Text_3657
R=4000

AutoCAD SHX Text_3658
R=ì

AutoCAD SHX Text_3659
R=ì

AutoCAD SHX Text_3660
R=2000

AutoCAD SHX Text_3661
0,96 %

AutoCAD SHX Text_3662
3,18 %

AutoCAD SHX Text_3663
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_3664
3050

AutoCAD SHX Text_3665
3100

AutoCAD SHX Text_3666
3150

AutoCAD SHX Text_3667
3200

AutoCAD SHX Text_3668
3250

AutoCAD SHX Text_3669
3300

AutoCAD SHX Text_3670
3350

AutoCAD SHX Text_3671
3400

AutoCAD SHX Text_3672
3450

AutoCAD SHX Text_3673
3500

AutoCAD SHX Text_3674
3550

AutoCAD SHX Text_3675
3600

AutoCAD SHX Text_3676
3650

AutoCAD SHX Text_3677
3700

AutoCAD SHX Text_3678
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_3679
R=ì

AutoCAD SHX Text_3680
A=200

AutoCAD SHX Text_3681
R=-600

AutoCAD SHX Text_3682
A=195

AutoCAD SHX Text_3683
A=136,931

AutoCAD SHX Text_3684
R=300

AutoCAD SHX Text_3685
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_3686
0,00m

AutoCAD SHX Text_3687
3,00m

AutoCAD SHX Text_3688
0,00m

AutoCAD SHX Text_3689
0,00m

AutoCAD SHX Text_3690
3,00m

AutoCAD SHX Text_3691
0,00m

AutoCAD SHX Text_3692
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_3693
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3694
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_3695
3,0%

AutoCAD SHX Text_3696
3,0%

AutoCAD SHX Text_3697
3,0%

AutoCAD SHX Text_3698
3,0%

AutoCAD SHX Text_3699
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_3700
67,84

AutoCAD SHX Text_3701
67,94

AutoCAD SHX Text_3702
68,03

AutoCAD SHX Text_3703
68,13

AutoCAD SHX Text_3704
68,23

AutoCAD SHX Text_3705
68,32

AutoCAD SHX Text_3706
68,42

AutoCAD SHX Text_3707
68,51

AutoCAD SHX Text_3708
68,61

AutoCAD SHX Text_3709
68,71

AutoCAD SHX Text_3710
68,80

AutoCAD SHX Text_3711
68,90

AutoCAD SHX Text_3712
68,99

AutoCAD SHX Text_3713
69,09

AutoCAD SHX Text_3714
69,19

AutoCAD SHX Text_3715
69,28

AutoCAD SHX Text_3716
69,38

AutoCAD SHX Text_3717
69,47

AutoCAD SHX Text_3718
69,57

AutoCAD SHX Text_3719
69,67

AutoCAD SHX Text_3720
69,76

AutoCAD SHX Text_3721
69,86

AutoCAD SHX Text_3722
69,95

AutoCAD SHX Text_3723
70,05

AutoCAD SHX Text_3724
70,15

AutoCAD SHX Text_3725
70,24

AutoCAD SHX Text_3726
70,34

AutoCAD SHX Text_3727
70,43

AutoCAD SHX Text_3728
70,53

AutoCAD SHX Text_3729
70,63

AutoCAD SHX Text_3730
70,72

AutoCAD SHX Text_3731
70,82

AutoCAD SHX Text_3732
70,91

AutoCAD SHX Text_3733
71,01

AutoCAD SHX Text_3734
71,11

AutoCAD SHX Text_3735
71,20

AutoCAD SHX Text_3736
71,30

AutoCAD SHX Text_3737
71,39

AutoCAD SHX Text_3738
71,49

AutoCAD SHX Text_3739
71,59

AutoCAD SHX Text_3740
71,68

AutoCAD SHX Text_3741
71,78

AutoCAD SHX Text_3742
71,87

AutoCAD SHX Text_3743
71,99

AutoCAD SHX Text_3744
72,13

AutoCAD SHX Text_3745
72,29

AutoCAD SHX Text_3746
72,48

AutoCAD SHX Text_3747
72,69

AutoCAD SHX Text_3748
72,93

AutoCAD SHX Text_3749
73,20

AutoCAD SHX Text_3750
73,48

AutoCAD SHX Text_3751
73,80

AutoCAD SHX Text_3752
74,12

AutoCAD SHX Text_3753
74,43

AutoCAD SHX Text_3754
74,75

AutoCAD SHX Text_3755
75,07

AutoCAD SHX Text_3756
75,39

AutoCAD SHX Text_3757
75,71

AutoCAD SHX Text_3758
76,03

AutoCAD SHX Text_3759
76,34

AutoCAD SHX Text_3760
76,66

AutoCAD SHX Text_3761
76,98

AutoCAD SHX Text_3762
77,30

AutoCAD SHX Text_3763
77,62

AutoCAD SHX Text_3764
77,94

AutoCAD SHX Text_3765
78,25

AutoCAD SHX Text_3766
78,57

AutoCAD SHX Text_3767
78,89

AutoCAD SHX Text_3768
79,21

AutoCAD SHX Text_3769
79,53

AutoCAD SHX Text_3770
79,85

AutoCAD SHX Text_3771
80,16

AutoCAD SHX Text_3772
80,48

AutoCAD SHX Text_3773
80,79

AutoCAD SHX Text_3774
81,05

AutoCAD SHX Text_3775
81,26

AutoCAD SHX Text_3776
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_3777
269,54

AutoCAD SHX Text_3778
262,62

AutoCAD SHX Text_3779
255,67

AutoCAD SHX Text_3780
248,62

AutoCAD SHX Text_3781
242,18

AutoCAD SHX Text_3782
235,35

AutoCAD SHX Text_3783
228,59

AutoCAD SHX Text_3784
220,47

AutoCAD SHX Text_3785
214,30

AutoCAD SHX Text_3786
208,23

AutoCAD SHX Text_3787
203,13

AutoCAD SHX Text_3788
197,28

AutoCAD SHX Text_3789
189,97

AutoCAD SHX Text_3790
184,10

AutoCAD SHX Text_3791
179,80

AutoCAD SHX Text_3792
175,46

AutoCAD SHX Text_3793
171,68

AutoCAD SHX Text_3794
168,77

AutoCAD SHX Text_3795
163,32

AutoCAD SHX Text_3796
157,33

AutoCAD SHX Text_3797
151,39

AutoCAD SHX Text_3798
146,49

AutoCAD SHX Text_3799
144,04

AutoCAD SHX Text_3800
142,00

AutoCAD SHX Text_3801
138,71

AutoCAD SHX Text_3802
135,17

AutoCAD SHX Text_3803
131,68

AutoCAD SHX Text_3804
128,23

AutoCAD SHX Text_3805
124,58

AutoCAD SHX Text_3806
121,89

AutoCAD SHX Text_3807
119,00

AutoCAD SHX Text_3808
116,39

AutoCAD SHX Text_3809
114,13

AutoCAD SHX Text_3810
111,73

AutoCAD SHX Text_3811
108,66

AutoCAD SHX Text_3812
106,31

AutoCAD SHX Text_3813
103,63

AutoCAD SHX Text_3814
101,43

AutoCAD SHX Text_3815
99,03

AutoCAD SHX Text_3816
96,74

AutoCAD SHX Text_3817
94,19

AutoCAD SHX Text_3818
92,23

AutoCAD SHX Text_3819
90,77

AutoCAD SHX Text_3820
89,53

AutoCAD SHX Text_3821
87,99

AutoCAD SHX Text_3822
86,64

AutoCAD SHX Text_3823
85,37

AutoCAD SHX Text_3824
84,53

AutoCAD SHX Text_3825
83,47

AutoCAD SHX Text_3826
82,44

AutoCAD SHX Text_3827
81,67

AutoCAD SHX Text_3828
80,96

AutoCAD SHX Text_3829
80,33

AutoCAD SHX Text_3830
79,65

AutoCAD SHX Text_3831
78,97

AutoCAD SHX Text_3832
78,51

AutoCAD SHX Text_3833
78,27

AutoCAD SHX Text_3834
77,80

AutoCAD SHX Text_3835
77,66

AutoCAD SHX Text_3836
77,44

AutoCAD SHX Text_3837
77,22

AutoCAD SHX Text_3838
77,06

AutoCAD SHX Text_3839
77,10

AutoCAD SHX Text_3840
76,81

AutoCAD SHX Text_3841
77,38

AutoCAD SHX Text_3842
76,33

AutoCAD SHX Text_3843
76,37

AutoCAD SHX Text_3844
76,55

AutoCAD SHX Text_3845
76,66

AutoCAD SHX Text_3846
76,60

AutoCAD SHX Text_3847
76,48

AutoCAD SHX Text_3848
76,56

AutoCAD SHX Text_3849
77,02

AutoCAD SHX Text_3850
77,52

AutoCAD SHX Text_3851
79,45

AutoCAD SHX Text_3852
84,75

AutoCAD SHX Text_3853
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_3854
Revisjon

AutoCAD SHX Text_3855
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_3856
Utarb

AutoCAD SHX Text_3857
Kontr

AutoCAD SHX Text_3858
Godkjent

AutoCAD SHX Text_3859
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_3860
Saksnr.

AutoCAD SHX Text_3861
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_3862
Bestiller

AutoCAD SHX Text_3863
Produsert for

AutoCAD SHX Text_3864
Produsert av

AutoCAD SHX Text_3865
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3866
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_3867
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_3868
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_3869
Målestokk

AutoCAD SHX Text_3870
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_3871
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_3872
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_3873
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_3874
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_3875
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_3876
Plan og profil

AutoCAD SHX Text_3877
3000 - 3750

AutoCAD SHX Text_3878
1:1000, 1:200

AutoCAD SHX Text_3879
A1

AutoCAD SHX Text_3880
C005

AutoCAD SHX Text_3881
Tun. 1


PR. 187,927 PR. 80
H = 81,131 H=
0,09 %
N — o
80 i - 38 PR. 168,211
o= ol H = 72,543 o
/ D“g“ 8§ g
'\°/o inln 38
2 5 W s i e
/ S %% 8 70 7% ¥
m ol o %‘-1§9°/ — X
d8':§ \)»427/73\“ = \O//
$ W 1T\ -
70 PR. 77,647 S 3 8 o =222 %
H = 67,109 8IS N PR 301 877 o
fas o< H=66046 PF
H
PROFIL NR. 50 100 150 200 250 3(PROFIL NR. 50 100 150 200 250 300 350 400
E70_R=-10 =
HOR.KURV. H Re-2 R=-50 R=-1000
R=po R=60 R=00] R=700 R=00 R=00 HOR.KURV. R=00 R=110 R=b R=0 R=1000 R=00
BREDDEUTYV. BREDDEUTV. 8gg$ :Ilzgm __
70m
T B T
TVERRFALL TVERRFALL ,//// N ,,,/’ T~
2 ’//// \\\ ”,/ \\\\\
— H.K.bX(% - 1 2% R B #8% H.k].b /&g s C —8.088% 30% 3R 3% = 30% 8080Y —30% =1 349
-==- V.kj.b.k. -——- V.kj.bkf 7 L T } T, ]
| | | - | |
3 _L-
3 i‘ E. g 5 g R % a g ; ~N g m T~ ~N [ e} $ D T ] g ; @ Q \0—\. [} & ~ ™ D Ns) D D [ x ™ [ [OR) Th VR n ug) T T <3 = _g ™~ ™ =3 T T~ O N S ~N aa) <3 g T ) [ON) S N ™ <3 Wy [°e) ™ S ™~ ) ™
PROFILH. & & & 5 = 2 & & 2 ¢ § 5 & 2 g g & g & g § 5§ 5 5 5 5 5 5 5 = HPRFLH g g 3 g 9 5 5 5 2 9 3 9 g € § 5 § 8 8 8 8 g ¢ ¢ 9 g 9 3 9 5 8§ 3 5 9 5 9 9 ¢ 9 9 9 g 3
TERRENG H.ol & & o & 5 9 &9 2 9 9 § 5 5 € 9 ¢ g g g 9 3 = TERRENG H3| 3 = o o 9 8 9 3 3 35 5 3 9 9 ¢ 8 & 5 5 ¢ 9 < g 9 3 9 9 5 9 3 3 95 9 9 3§ 9 3 5 94 5 49 9 9
OVERBYGN.T. OVERBYGN.T. |~ 89CM .
/ ' ’ ST 191216 | ] j 7 RR\ ! T2l - N N AT T = T >
| / ,/ {/ f 91214 5 I / 191120 oo | N / / Vi {603 | {! k‘ //// /_:_ e~ / > \\ TEOZ —
—L“*‘\L / | ; 19]215% / \R || £, | P L RN = / / S —
’ / ‘\N‘i I | :" 'l 1912}¢ // ! N Tg%g“ﬁ\ | | X \/‘Y‘ﬁ/// 40 N i ] / / N —
= , ' S —— ity A N [ N
// f / \\\;—J—L\\T | /: ;" /) / 191265 \\LT = = | ‘\‘. 7(}/""/_!_ _!_'H ]L ¥ f /I / / ‘\\ ///
/ \R“\ I \ \\\ ! ‘ Pt————— | /
/ 1946/1 19/827 | | = / | : \\\WEWW\\\\ J 1) | }L_________H 1 / 191451 / N // 207170
] j l’ | ; ; e / == A i 1 L / N )
I 19117 ! [ [ N e
/ / e 19/200/ ! iy L X g
/ / | i || (10120 1 191943] 411 * N
ey 1 l I ' / =
XTt62400 ———— ;' | | i g5 ==
“‘Ir\~\~\tj-\q5\~:\u\ e | i PP | >
T e i
s H === I N —— i
| 19711006 , 19/,168 \\\\\\ o - |
1 | | el RSN
L 191
N __ | | N\
’ e - ~
I | I
19/245 | i | r\\\:\,\
i [ e 191162
’ 191695 I 19/55L |
/ L [ 19476f |
Ji _— !/ | o712 |' ,
////// —— IL | / | | 191232 oL /K
=t ;’ I S AN | | )/ I S S
T 91979 91765 | - / e / // / /
~ 191 | —— —
NG 807 l ! /19{/281 197269 | ¢ 7L s e S ,// 201151/
SN [ / | ! / , T ———= yi /
X1262300 SN A — || 5 19928 / | I / :
N , 9/980 ] = i / j B f
S 1 / 191981 | \\74 / 191923 | 20010 /T~ /
N T ——— / 19/982 | |!! 194921 / T
—— —— ] " / ! , 191925 / i
\\\\\\\\ =l 7 [ | 1T 20/153
\\\\\\\\\\\ , — / 0
j| ' %\\\\\\r\‘i\\ :’ “_‘%\ { /'/ |
| / | T e / b Y]
L vy | | | prose b N SE=
197929 | | / =‘ | 20 TR tf
06 } | // | i 191279 i1 | 19//2‘% ," FEe 7/ s 7”%3/(76
19/805 |\l / / ll | | ' / [ 70 P
\ ] ‘g‘\g_‘:; ,
\\ ' — = Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent | Rev. dato
\ I Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000
odis Tegningsdato 2017-09-01
\\ | Bestiller aststa
\ | Statens vegvesen Produsert for Region midf
\ | E39 Produsert av Region midt
X'MAZZOO ! /‘\\\\ Volda - Furene
\ —— = | —7 Sekundeerveg - plan og profil Prosjektnummer 405117
/ Delprosjekt 15E0039R_050
\\ Y { / 01785 | Vegmodell 21000 og 22000 ey =
D3 = | J Planid 2016001
\¥\\ 2 // 2 e L__ // 3 Reguleringsplan Malestok A1 __| 11000
\ \\\ E g ” g | \\\\\\\\ g Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer /
9/88L | — | N - jonmis XXXXXX XXXXXX revisjonsbokstav | 0001



AutoCAD SHX Text_3882
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_3883
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_3884
405117

AutoCAD SHX Text_3885
Region midt

AutoCAD SHX Text_3886
Region midt

AutoCAD SHX Text_3887
aststa

AutoCAD SHX Text_3888
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_3889
E39 

AutoCAD SHX Text_3890
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_3891
2016001

AutoCAD SHX Text_3892
jonmis

AutoCAD SHX Text_3893
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3894
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_3895
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_3896
19/29

AutoCAD SHX Text_3897
19/1006

AutoCAD SHX Text_3898
19/55

AutoCAD SHX Text_3899
19/55

AutoCAD SHX Text_3900
19/67

AutoCAD SHX Text_3901
19/93

AutoCAD SHX Text_3902
19/120

AutoCAD SHX Text_3903
19/142

AutoCAD SHX Text_3904
19/162

AutoCAD SHX Text_3905
19/163

AutoCAD SHX Text_3906
19/168

AutoCAD SHX Text_3907
19/171

AutoCAD SHX Text_3908
19/172

AutoCAD SHX Text_3909
19/173

AutoCAD SHX Text_3910
19/178

AutoCAD SHX Text_3911
19/191

AutoCAD SHX Text_3912
19/199

AutoCAD SHX Text_3913
19/200

AutoCAD SHX Text_3914
19/201

AutoCAD SHX Text_3915
19/202

AutoCAD SHX Text_3916
19/209

AutoCAD SHX Text_3917
19/213

AutoCAD SHX Text_3918
19/214

AutoCAD SHX Text_3919
19/215

AutoCAD SHX Text_3920
19/216

AutoCAD SHX Text_3921
19/218

AutoCAD SHX Text_3922
19/232

AutoCAD SHX Text_3923
19/237

AutoCAD SHX Text_3924
19/238

AutoCAD SHX Text_3925
19/239

AutoCAD SHX Text_3926
19/242

AutoCAD SHX Text_3927
19/243

AutoCAD SHX Text_3928
19/245

AutoCAD SHX Text_3929
19/254

AutoCAD SHX Text_3930
19/265

AutoCAD SHX Text_3931
19/268

AutoCAD SHX Text_3932
19/269

AutoCAD SHX Text_3933
19/276

AutoCAD SHX Text_3934
19/277

AutoCAD SHX Text_3935
19/278

AutoCAD SHX Text_3936
19/279

AutoCAD SHX Text_3937
19/280

AutoCAD SHX Text_3938
19/281

AutoCAD SHX Text_3939
19/395

AutoCAD SHX Text_3940
19/396

AutoCAD SHX Text_3941
19/397

AutoCAD SHX Text_3942
19/398

AutoCAD SHX Text_3943
19/400

AutoCAD SHX Text_3944
19/424

AutoCAD SHX Text_3945
19/425

AutoCAD SHX Text_3946
19/431

AutoCAD SHX Text_3947
19/432

AutoCAD SHX Text_3948
19/451

AutoCAD SHX Text_3949
19/462

AutoCAD SHX Text_3950
19/469

AutoCAD SHX Text_3951
19/475

AutoCAD SHX Text_3952
19/476

AutoCAD SHX Text_3953
19/487

AutoCAD SHX Text_3954
19/622

AutoCAD SHX Text_3955
19/651

AutoCAD SHX Text_3956
19/652

AutoCAD SHX Text_3957
19/653

AutoCAD SHX Text_3958
19/692

AutoCAD SHX Text_3959
19/695

AutoCAD SHX Text_3960
19/696

AutoCAD SHX Text_3961
19/736

AutoCAD SHX Text_3962
19/755

AutoCAD SHX Text_3963
19/765

AutoCAD SHX Text_3964
19/766

AutoCAD SHX Text_3965
19/784

AutoCAD SHX Text_3966
19/802

AutoCAD SHX Text_3967
19/805

AutoCAD SHX Text_3968
19/818

AutoCAD SHX Text_3969
19/819

AutoCAD SHX Text_3970
19/823

AutoCAD SHX Text_3971
19/827

AutoCAD SHX Text_3972
19/884

AutoCAD SHX Text_3973
19/909

AutoCAD SHX Text_3974
19/914

AutoCAD SHX Text_3975
19/921

AutoCAD SHX Text_3976
19/922

AutoCAD SHX Text_3977
19/923

AutoCAD SHX Text_3978
19/924

AutoCAD SHX Text_3979
19/925

AutoCAD SHX Text_3980
19/926

AutoCAD SHX Text_3981
19/927

AutoCAD SHX Text_3982
19/928

AutoCAD SHX Text_3983
19/929

AutoCAD SHX Text_3984
19/930

AutoCAD SHX Text_3985
20/46

AutoCAD SHX Text_3986
20/47

AutoCAD SHX Text_3987
20/49

AutoCAD SHX Text_3988
20/57

AutoCAD SHX Text_3989
20/58

AutoCAD SHX Text_3990
20/59

AutoCAD SHX Text_3991
20/62

AutoCAD SHX Text_3992
20/63

AutoCAD SHX Text_3993
20/64

AutoCAD SHX Text_3994
20/65

AutoCAD SHX Text_3995
20/66

AutoCAD SHX Text_3996
20/67

AutoCAD SHX Text_3997
20/68

AutoCAD SHX Text_3998
20/69

AutoCAD SHX Text_3999
20/70

AutoCAD SHX Text_4000
20/71

AutoCAD SHX Text_4001
20/72

AutoCAD SHX Text_4002
20/73

AutoCAD SHX Text_4003
20/74

AutoCAD SHX Text_4004
20/79

AutoCAD SHX Text_4005
20/111

AutoCAD SHX Text_4006
20/145

AutoCAD SHX Text_4007
20/147

AutoCAD SHX Text_4008
20/148

AutoCAD SHX Text_4009
20/151

AutoCAD SHX Text_4010
20/154

AutoCAD SHX Text_4011
20/155

AutoCAD SHX Text_4012
20/160

AutoCAD SHX Text_4013
20/161

AutoCAD SHX Text_4014
20/162

AutoCAD SHX Text_4015
20/163

AutoCAD SHX Text_4016
20/170

AutoCAD SHX Text_4017
20/172

AutoCAD SHX Text_4018
20/174

AutoCAD SHX Text_4019
20/176

AutoCAD SHX Text_4020
20/177

AutoCAD SHX Text_4021
20/178

AutoCAD SHX Text_4022
20/240

AutoCAD SHX Text_4023
20/315

AutoCAD SHX Text_4024
20/350

AutoCAD SHX Text_4025
20/357

AutoCAD SHX Text_4026
20/359

AutoCAD SHX Text_4027
20/360

AutoCAD SHX Text_4028
20/361

AutoCAD SHX Text_4029
19/955

AutoCAD SHX Text_4030
19/957

AutoCAD SHX Text_4031
19/959

AutoCAD SHX Text_4032
19/979

AutoCAD SHX Text_4033
19/980

AutoCAD SHX Text_4034
19/981

AutoCAD SHX Text_4035
19/982

AutoCAD SHX Text_4036
19/990

AutoCAD SHX Text_4037
20/56

AutoCAD SHX Text_4038
19/39

AutoCAD SHX Text_4039
19/39

AutoCAD SHX Text_4040
19/49

AutoCAD SHX Text_4041
19/37

AutoCAD SHX Text_4042
100

AutoCAD SHX Text_4043
200

AutoCAD SHX Text_4044
300

AutoCAD SHX Text_4045
A=200

AutoCAD SHX Text_4046
A=200

AutoCAD SHX Text_4047
0

AutoCAD SHX Text_4048
50

AutoCAD SHX Text_4049
100

AutoCAD SHX Text_4050
150

AutoCAD SHX Text_4051
200

AutoCAD SHX Text_4052
250

AutoCAD SHX Text_4053
300

AutoCAD SHX Text_4054
350

AutoCAD SHX Text_4055
400

AutoCAD SHX Text_4056
R=ì

AutoCAD SHX Text_4057
R=110

AutoCAD SHX Text_4058
R=ì

AutoCAD SHX Text_4059
R=50

AutoCAD SHX Text_4060
R=ì

AutoCAD SHX Text_4061
R=1000

AutoCAD SHX Text_4062
R=1000

AutoCAD SHX Text_4063
R=ì

AutoCAD SHX Text_4064
0

AutoCAD SHX Text_4065
50

AutoCAD SHX Text_4066
100

AutoCAD SHX Text_4067
150

AutoCAD SHX Text_4068
R=ì

AutoCAD SHX Text_4069
R=60

AutoCAD SHX Text_4070
R=ì

AutoCAD SHX Text_4071
R=1100

AutoCAD SHX Text_4072
R=ì

AutoCAD SHX Text_4073
R=10

AutoCAD SHX Text_4074
X1462200

AutoCAD SHX Text_4075
X1462300

AutoCAD SHX Text_4076
X1462400

AutoCAD SHX Text_4077
Y78200

AutoCAD SHX Text_4078
Y78300

AutoCAD SHX Text_4079
Y78400

AutoCAD SHX Text_4080
Y78500

AutoCAD SHX Text_4081
Y78600

AutoCAD SHX Text_4082
Y78700

AutoCAD SHX Text_4083
Y78800

AutoCAD SHX Text_4084
Y78900

AutoCAD SHX Text_4085
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_4086
70

AutoCAD SHX Text_4087
80

AutoCAD SHX Text_4088
90

AutoCAD SHX Text_4089
100

AutoCAD SHX Text_4090
PR. 187,927

AutoCAD SHX Text_4091
PR. 300,000

AutoCAD SHX Text_4092
H = 81,131

AutoCAD SHX Text_4093
H = 81,231

AutoCAD SHX Text_4094
R=ì

AutoCAD SHX Text_4095
R=1300

AutoCAD SHX Text_4096
R=1300

AutoCAD SHX Text_4097
R=ì

AutoCAD SHX Text_4098
R=ì

AutoCAD SHX Text_4099
4,51 %

AutoCAD SHX Text_4100
0,09 %

AutoCAD SHX Text_4101
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_4102
50

AutoCAD SHX Text_4103
100

AutoCAD SHX Text_4104
150

AutoCAD SHX Text_4105
200

AutoCAD SHX Text_4106
250

AutoCAD SHX Text_4107
300

AutoCAD SHX Text_4108
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_4109
R=ì

AutoCAD SHX Text_4110
R=60

AutoCAD SHX Text_4111
R=ì

AutoCAD SHX Text_4112
R=700

AutoCAD SHX Text_4113
R=ì

AutoCAD SHX Text_4114
R=-20

AutoCAD SHX Text_4115
R=-10

AutoCAD SHX Text_4116
R=ì

AutoCAD SHX Text_4117
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_4118
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_4119
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4120
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4121
0,0%

AutoCAD SHX Text_4122
0,0%

AutoCAD SHX Text_4123
2,0%

AutoCAD SHX Text_4124
2,0%

AutoCAD SHX Text_4125
1,0%

AutoCAD SHX Text_4126
1,0%

AutoCAD SHX Text_4127
2,2%

AutoCAD SHX Text_4128
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_4129
72,66

AutoCAD SHX Text_4130
73,11

AutoCAD SHX Text_4131
73,57

AutoCAD SHX Text_4132
74,02

AutoCAD SHX Text_4133
74,47

AutoCAD SHX Text_4134
74,92

AutoCAD SHX Text_4135
75,37

AutoCAD SHX Text_4136
75,82

AutoCAD SHX Text_4137
76,27

AutoCAD SHX Text_4138
76,72

AutoCAD SHX Text_4139
77,17

AutoCAD SHX Text_4140
77,62

AutoCAD SHX Text_4141
78,07

AutoCAD SHX Text_4142
78,52

AutoCAD SHX Text_4143
78,97

AutoCAD SHX Text_4144
79,42

AutoCAD SHX Text_4145
79,87

AutoCAD SHX Text_4146
80,28

AutoCAD SHX Text_4147
80,61

AutoCAD SHX Text_4148
80,86

AutoCAD SHX Text_4149
81,04

AutoCAD SHX Text_4150
81,13

AutoCAD SHX Text_4151
81,16

AutoCAD SHX Text_4152
81,17

AutoCAD SHX Text_4153
81,18

AutoCAD SHX Text_4154
81,19

AutoCAD SHX Text_4155
81,19

AutoCAD SHX Text_4156
81,20

AutoCAD SHX Text_4157
81,21

AutoCAD SHX Text_4158
81,22

AutoCAD SHX Text_4159
81,23

AutoCAD SHX Text_4160
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_4161
70,94

AutoCAD SHX Text_4162
72,48

AutoCAD SHX Text_4163
73,02

AutoCAD SHX Text_4164
73,62

AutoCAD SHX Text_4165
74,18

AutoCAD SHX Text_4166
74,68

AutoCAD SHX Text_4167
75,25

AutoCAD SHX Text_4168
75,72

AutoCAD SHX Text_4169
76,08

AutoCAD SHX Text_4170
76,44

AutoCAD SHX Text_4171
76,71

AutoCAD SHX Text_4172
77,01

AutoCAD SHX Text_4173
77,39

AutoCAD SHX Text_4174
77,93

AutoCAD SHX Text_4175
78,50

AutoCAD SHX Text_4176
79,11

AutoCAD SHX Text_4177
79,68

AutoCAD SHX Text_4178
80,25

AutoCAD SHX Text_4179
80,48

AutoCAD SHX Text_4180
80,64

AutoCAD SHX Text_4181
80,86

AutoCAD SHX Text_4182
80,99

AutoCAD SHX Text_4183
81,20

AutoCAD SHX Text_4184
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_4185
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_4186
70

AutoCAD SHX Text_4187
80

AutoCAD SHX Text_4188
90

AutoCAD SHX Text_4189
PR. 77,647

AutoCAD SHX Text_4190
PR. 168,211

AutoCAD SHX Text_4191
PR. 394,202

AutoCAD SHX Text_4192
PR. 444,792

AutoCAD SHX Text_4193
H = 67,109

AutoCAD SHX Text_4194
H = 72,543

AutoCAD SHX Text_4195
H = 66,046

AutoCAD SHX Text_4196
H = 64,924

AutoCAD SHX Text_4197
R=ì

AutoCAD SHX Text_4198
R=800

AutoCAD SHX Text_4199
R=800

AutoCAD SHX Text_4200
R=ì

AutoCAD SHX Text_4201
R=ì

AutoCAD SHX Text_4202
R=400

AutoCAD SHX Text_4203
R=400

AutoCAD SHX Text_4204
R=ì

AutoCAD SHX Text_4205
R=ì

AutoCAD SHX Text_4206
R=5000

AutoCAD SHX Text_4207
R=5000

AutoCAD SHX Text_4208
R=ì

AutoCAD SHX Text_4209
R=ì

AutoCAD SHX Text_4210
-1,99 %

AutoCAD SHX Text_4211
6,00 %

AutoCAD SHX Text_4212
-2,87 %

AutoCAD SHX Text_4213
-2,22 %

AutoCAD SHX Text_4214
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_4215
50

AutoCAD SHX Text_4216
100

AutoCAD SHX Text_4217
150

AutoCAD SHX Text_4218
200

AutoCAD SHX Text_4219
250

AutoCAD SHX Text_4220
300

AutoCAD SHX Text_4221
350

AutoCAD SHX Text_4222
400

AutoCAD SHX Text_4223
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_4224
R=ì

AutoCAD SHX Text_4225
R=110

AutoCAD SHX Text_4226
R=ì

AutoCAD SHX Text_4227
R=-50

AutoCAD SHX Text_4228
R=ì

AutoCAD SHX Text_4229
R=1000

AutoCAD SHX Text_4230
R=-1000

AutoCAD SHX Text_4231
R=ì

AutoCAD SHX Text_4232
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_4233
0,85m

AutoCAD SHX Text_4234
1,70m

AutoCAD SHX Text_4235
0,85m

AutoCAD SHX Text_4236
1,70m

AutoCAD SHX Text_4237
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_4238
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4239
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4240
4,8%

AutoCAD SHX Text_4241
3,0%

AutoCAD SHX Text_4242
8,0%

AutoCAD SHX Text_4243
8,0%

AutoCAD SHX Text_4244
8,0%

AutoCAD SHX Text_4245
8,0%

AutoCAD SHX Text_4246
3,0%

AutoCAD SHX Text_4247
3,0%

AutoCAD SHX Text_4248
8,0%

AutoCAD SHX Text_4249
8,0%

AutoCAD SHX Text_4250
3,0%

AutoCAD SHX Text_4251
3,0%

AutoCAD SHX Text_4252
4,5%

AutoCAD SHX Text_4253
3,0%

AutoCAD SHX Text_4254
8,0%

AutoCAD SHX Text_4255
8,0%

AutoCAD SHX Text_4256
8,0%

AutoCAD SHX Text_4257
8,0%

AutoCAD SHX Text_4258
3,0%

AutoCAD SHX Text_4259
3,0%

AutoCAD SHX Text_4260
8,0%

AutoCAD SHX Text_4261
8,0%

AutoCAD SHX Text_4262
3,0%

AutoCAD SHX Text_4263
3,0%

AutoCAD SHX Text_4264
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_4265
68,46

AutoCAD SHX Text_4266
68,26

AutoCAD SHX Text_4267
68,06

AutoCAD SHX Text_4268
67,86

AutoCAD SHX Text_4269
67,67

AutoCAD SHX Text_4270
67,59

AutoCAD SHX Text_4271
67,63

AutoCAD SHX Text_4272
67,80

AutoCAD SHX Text_4273
68,09

AutoCAD SHX Text_4274
68,51

AutoCAD SHX Text_4275
69,05

AutoCAD SHX Text_4276
69,65

AutoCAD SHX Text_4277
70,25

AutoCAD SHX Text_4278
70,85

AutoCAD SHX Text_4279
71,45

AutoCAD SHX Text_4280
71,94

AutoCAD SHX Text_4281
72,17

AutoCAD SHX Text_4282
72,16

AutoCAD SHX Text_4283
71,92

AutoCAD SHX Text_4284
71,63

AutoCAD SHX Text_4285
71,34

AutoCAD SHX Text_4286
71,05

AutoCAD SHX Text_4287
70,77

AutoCAD SHX Text_4288
70,48

AutoCAD SHX Text_4289
70,19

AutoCAD SHX Text_4290
69,90

AutoCAD SHX Text_4291
69,62

AutoCAD SHX Text_4292
69,33

AutoCAD SHX Text_4293
69,04

AutoCAD SHX Text_4294
68,75

AutoCAD SHX Text_4295
68,47

AutoCAD SHX Text_4296
68,18

AutoCAD SHX Text_4297
67,89

AutoCAD SHX Text_4298
67,60

AutoCAD SHX Text_4299
67,32

AutoCAD SHX Text_4300
67,03

AutoCAD SHX Text_4301
66,74

AutoCAD SHX Text_4302
66,45

AutoCAD SHX Text_4303
66,18

AutoCAD SHX Text_4304
65,93

AutoCAD SHX Text_4305
65,70

AutoCAD SHX Text_4306
65,47

AutoCAD SHX Text_4307
65,25

AutoCAD SHX Text_4308
65,03

AutoCAD SHX Text_4309
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_4310
68,61

AutoCAD SHX Text_4311
68,21

AutoCAD SHX Text_4312
67,82

AutoCAD SHX Text_4313
67,47

AutoCAD SHX Text_4314
67,22

AutoCAD SHX Text_4315
66,93

AutoCAD SHX Text_4316
66,61

AutoCAD SHX Text_4317
66,66

AutoCAD SHX Text_4318
66,76

AutoCAD SHX Text_4319
67,16

AutoCAD SHX Text_4320
67,22

AutoCAD SHX Text_4321
67,54

AutoCAD SHX Text_4322
69,40

AutoCAD SHX Text_4323
69,26

AutoCAD SHX Text_4324
69,78

AutoCAD SHX Text_4325
70,52

AutoCAD SHX Text_4326
71,09

AutoCAD SHX Text_4327
71,67

AutoCAD SHX Text_4328
71,69

AutoCAD SHX Text_4329
71,25

AutoCAD SHX Text_4330
70,79

AutoCAD SHX Text_4331
70,44

AutoCAD SHX Text_4332
70,24

AutoCAD SHX Text_4333
69,77

AutoCAD SHX Text_4334
69,55

AutoCAD SHX Text_4335
69,53

AutoCAD SHX Text_4336
69,14

AutoCAD SHX Text_4337
68,95

AutoCAD SHX Text_4338
68,66

AutoCAD SHX Text_4339
68,52

AutoCAD SHX Text_4340
68,10

AutoCAD SHX Text_4341
68,07

AutoCAD SHX Text_4342
67,53

AutoCAD SHX Text_4343
67,13

AutoCAD SHX Text_4344
66,89

AutoCAD SHX Text_4345
66,73

AutoCAD SHX Text_4346
66,23

AutoCAD SHX Text_4347
65,94

AutoCAD SHX Text_4348
65,68

AutoCAD SHX Text_4349
65,59

AutoCAD SHX Text_4350
65,28

AutoCAD SHX Text_4351
65,15

AutoCAD SHX Text_4352
65,15

AutoCAD SHX Text_4353
65,03

AutoCAD SHX Text_4354
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_4355
89CM

AutoCAD SHX Text_4356
Revisjon

AutoCAD SHX Text_4357
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_4358
Utarb

AutoCAD SHX Text_4359
Kontr

AutoCAD SHX Text_4360
Godkjent

AutoCAD SHX Text_4361
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_4362
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_4363
Bestiller

AutoCAD SHX Text_4364
Produsert for

AutoCAD SHX Text_4365
Produsert av

AutoCAD SHX Text_4366
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_4367
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_4368
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_4369
PlanID

AutoCAD SHX Text_4370
Målestokk

AutoCAD SHX Text_4371
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_4372
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_4373
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_4374
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_4375
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_4376
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_4377
D001

AutoCAD SHX Text_4378
A1

AutoCAD SHX Text_4379
1:1000

AutoCAD SHX Text_4380
Sekundærveg - plan og profil

AutoCAD SHX Text_4381
Vegmodell 21000 og 22000

AutoCAD SHX Text_4382
22000

AutoCAD SHX Text_4383
21000

AutoCAD SHX Text_4384
21000


H.O.H.

80

o
P
—_
Al
JEEN
JEEN
YO 0

23000

70  |—H=—6%998
~-B.00 % o
et O
R o
M ~6 m8
% 50 o IR
(¢ [adnd
o
8= Slg ) T~
Inpmn m /
60 oloe uln 7777’”’"‘”\
=ain s Val
1151,190
H =[59,153 S
PR. 267,393
H=H6,191
o]
PROFIL NR. 50 100 150 200 250 & 300 350 400 450 500 550 600 650 700
R=-45
HOR.KURV. i;n = 2530 o
0,75m 1,20m
BREDDEUTV. o L2 ———
i /1.‘_ _____ T\\\
TVERRFALL ad T o
- >SS
— I-I.kj.b.’k%%—&e, — q —846% —86%— 38% < 34%— —3,0%—
——- T~ -~ =
Vg[S \;—{/
4 9 g ¥/ 9 J T Y T TAN I Y T Y AT TG I
PROFIL H. g 8 g 5 ¥ 9 9 3 ¢ G ¢ 9 9 g o o 8 & ® & H & 5 H 8 o A R
S N B B S = s = 5 B B B B S N S S I S I I
TERRENG H.g @ 8 3 3 3 § 9 v % 9 g 9 & o o ® & & & ¢ 5 5 H R f 3
OVERBYGN.T. |- 76(M —
T " Sy Sy vavy ; T / / | A\ / 19125, £ I T 1 11 19739 S ST 7~ TSTHOZ =
i / // // 19/213/ 191214 % 19) 775 ;’ / 191120 r\\\LX_\\ / /'/ 4 19193 [ {{ Lk“‘ /////, /TI H\\'-*-b.ﬁ\\ / S ///
- f b ) L | | ! | REE b\
/ T /| / | Nl / S / (i e A 1 S =
/ = — ,f ,:‘ , 197265 ==l ==K L L — A\ ~
/ / | T — I } / / — — / “ R Ly ] ] / N ~<
/ | s =Nl ! i/ | T PSR , A T / "
f T ——% ] | - wseol) —a i 9 ol . IO Rl B B 191451 ~ _~ 207170
19167 7| [ =10/827 // 1 ’/ , B \\//\ / ST A ! ] / L - )
/ 9171 | i LA Y L / ~ %
/ / | R 19/200/ i e ‘9{?2~I§ A ; i S
[ / f 1’ || [ / 1 = ) / ‘\‘/ il i i / d / > N
—— el e / e ey ' o=
| XTH62400 — “‘*’L :' i’ | /i / (el il / g 7 ] ==
\7\\\\\\“‘\“-\\‘:”,\\\\]\ | I H Il 201154
S . ] |
37 / T\i\\ o —_— £
; A B T LGN — |
——
_;,_ ; ll 191475 N
T ———— >0
e >
[
191245 ,’ | , ——
| I’ <[ ,’ == 1162
95 19/ A )
l e L I 19476p |
i ’, — [.’ .i 197142 : i /
\\\\\ | | | | / |
py=a | 191232 19696 gy
///// 1 L] | A | , g : S
= — =R |1 / / 2017
T \\ 191979 | 19/765 L] S -I#\\\\\L >/ | // /
SN / 191280 /19//281 ;' T ———— ‘JL /| 20051/
N TN802 L N 91789 | | / T\-—\\\T\ “‘7 /
N SR : —_—— /
X1462300 SN = 19;;0_ ' Jﬁ'\ | 191978 / ‘, | // |- /
~ / 19/981 I o ) w9923 H | 20f10 T
e | 19/982 | '] l 197921 /
—_—— ——l | / | 191925 / horth—
_— — | | %
\\\\\\\ k\\\ /i | ’ / / 20//%?0
j| } 7L\\\\‘F\~_L\\_‘ ’ “‘%\\7\4 [~
| N L / f /
| | / / [ — ’,_‘_V_‘\ /L\\ / / TK*
] 1516527/ l | l Tk T y o e S
| / 191929 | 197930 | / ! 19/2}( | 20166 /| 2pi zm e !
: 114 / | i | | L / / 201476
19/80b 1A / ] / | O ! / A/, /
\ g_‘i
\ \ e — “a /
\ ' — = Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent | Rev. dato
\\ W Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000
| o Tegningsdato 2017-09-01
\ | Bestiller aststa
\ | Statens vegvesen Produsert for Region midf
\\ | E39 Produsert av Region midt
X146:2200 J [[———— _ ;/ilddu - Furene _ Prosektrunmer | 405117
\ / = ! I exunderveg - plan °d PFOfIl Delprosjektnummer 15E0039R_050
y ’ Vegmodell 23000 oy —
\\ P | // 19/784 | Saksnummer
: = f . PlanD 2016001
\A\\ = // = ’\\\\\ L\\ | S Regmermgsplun Malestokk A1 1:1000
\ \\\ § g ” E | \\\\\\\\\\ / § Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer /
9/884 |\ i > > | > jonmis XXXXXX XXXXXX revisjonsbokstav D002



AutoCAD SHX Text_4385
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_4386
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_4387
405117

AutoCAD SHX Text_4388
Region midt

AutoCAD SHX Text_4389
Region midt

AutoCAD SHX Text_4390
aststa

AutoCAD SHX Text_4391
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_4392
E39 

AutoCAD SHX Text_4393
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_4394
2016001

AutoCAD SHX Text_4395
jonmis

AutoCAD SHX Text_4396
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_4397
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_4398
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_4399
19/29

AutoCAD SHX Text_4400
19/1006

AutoCAD SHX Text_4401
19/55

AutoCAD SHX Text_4402
19/55

AutoCAD SHX Text_4403
19/67

AutoCAD SHX Text_4404
19/93

AutoCAD SHX Text_4405
19/120

AutoCAD SHX Text_4406
19/142

AutoCAD SHX Text_4407
19/162

AutoCAD SHX Text_4408
19/163

AutoCAD SHX Text_4409
19/168

AutoCAD SHX Text_4410
19/171

AutoCAD SHX Text_4411
19/172

AutoCAD SHX Text_4412
19/173

AutoCAD SHX Text_4413
19/178

AutoCAD SHX Text_4414
19/191

AutoCAD SHX Text_4415
19/199

AutoCAD SHX Text_4416
19/200

AutoCAD SHX Text_4417
19/201

AutoCAD SHX Text_4418
19/202

AutoCAD SHX Text_4419
19/209

AutoCAD SHX Text_4420
19/213

AutoCAD SHX Text_4421
19/214

AutoCAD SHX Text_4422
19/215

AutoCAD SHX Text_4423
19/216

AutoCAD SHX Text_4424
19/218

AutoCAD SHX Text_4425
19/232

AutoCAD SHX Text_4426
19/237

AutoCAD SHX Text_4427
19/238

AutoCAD SHX Text_4428
19/239

AutoCAD SHX Text_4429
19/242

AutoCAD SHX Text_4430
19/243

AutoCAD SHX Text_4431
19/245

AutoCAD SHX Text_4432
19/254

AutoCAD SHX Text_4433
19/265

AutoCAD SHX Text_4434
19/268

AutoCAD SHX Text_4435
19/269

AutoCAD SHX Text_4436
19/276

AutoCAD SHX Text_4437
19/277

AutoCAD SHX Text_4438
19/278

AutoCAD SHX Text_4439
19/279

AutoCAD SHX Text_4440
19/280

AutoCAD SHX Text_4441
19/281

AutoCAD SHX Text_4442
19/395

AutoCAD SHX Text_4443
19/396

AutoCAD SHX Text_4444
19/397

AutoCAD SHX Text_4445
19/398

AutoCAD SHX Text_4446
19/400

AutoCAD SHX Text_4447
19/424

AutoCAD SHX Text_4448
19/425

AutoCAD SHX Text_4449
19/431

AutoCAD SHX Text_4450
19/432

AutoCAD SHX Text_4451
19/451

AutoCAD SHX Text_4452
19/462

AutoCAD SHX Text_4453
19/469

AutoCAD SHX Text_4454
19/475

AutoCAD SHX Text_4455
19/476

AutoCAD SHX Text_4456
19/487

AutoCAD SHX Text_4457
19/622

AutoCAD SHX Text_4458
19/651

AutoCAD SHX Text_4459
19/652

AutoCAD SHX Text_4460
19/653

AutoCAD SHX Text_4461
19/692

AutoCAD SHX Text_4462
19/695

AutoCAD SHX Text_4463
19/696

AutoCAD SHX Text_4464
19/736

AutoCAD SHX Text_4465
19/755

AutoCAD SHX Text_4466
19/765

AutoCAD SHX Text_4467
19/766

AutoCAD SHX Text_4468
19/784

AutoCAD SHX Text_4469
19/802

AutoCAD SHX Text_4470
19/805

AutoCAD SHX Text_4471
19/818

AutoCAD SHX Text_4472
19/819

AutoCAD SHX Text_4473
19/823

AutoCAD SHX Text_4474
19/827

AutoCAD SHX Text_4475
19/884

AutoCAD SHX Text_4476
19/909

AutoCAD SHX Text_4477
19/914

AutoCAD SHX Text_4478
19/921

AutoCAD SHX Text_4479
19/922

AutoCAD SHX Text_4480
19/923

AutoCAD SHX Text_4481
19/924

AutoCAD SHX Text_4482
19/925

AutoCAD SHX Text_4483
19/926

AutoCAD SHX Text_4484
19/927

AutoCAD SHX Text_4485
19/928

AutoCAD SHX Text_4486
19/929

AutoCAD SHX Text_4487
19/930

AutoCAD SHX Text_4488
20/46

AutoCAD SHX Text_4489
20/47

AutoCAD SHX Text_4490
20/49

AutoCAD SHX Text_4491
20/57

AutoCAD SHX Text_4492
20/58

AutoCAD SHX Text_4493
20/59

AutoCAD SHX Text_4494
20/62

AutoCAD SHX Text_4495
20/63

AutoCAD SHX Text_4496
20/64

AutoCAD SHX Text_4497
20/65

AutoCAD SHX Text_4498
20/66

AutoCAD SHX Text_4499
20/67

AutoCAD SHX Text_4500
20/68

AutoCAD SHX Text_4501
20/69

AutoCAD SHX Text_4502
20/70

AutoCAD SHX Text_4503
20/71

AutoCAD SHX Text_4504
20/72

AutoCAD SHX Text_4505
20/73

AutoCAD SHX Text_4506
20/74

AutoCAD SHX Text_4507
20/79

AutoCAD SHX Text_4508
20/111

AutoCAD SHX Text_4509
20/145

AutoCAD SHX Text_4510
20/147

AutoCAD SHX Text_4511
20/148

AutoCAD SHX Text_4512
20/151

AutoCAD SHX Text_4513
20/154

AutoCAD SHX Text_4514
20/155

AutoCAD SHX Text_4515
20/160

AutoCAD SHX Text_4516
20/161

AutoCAD SHX Text_4517
20/162

AutoCAD SHX Text_4518
20/163

AutoCAD SHX Text_4519
20/170

AutoCAD SHX Text_4520
20/172

AutoCAD SHX Text_4521
20/174

AutoCAD SHX Text_4522
20/176

AutoCAD SHX Text_4523
20/177

AutoCAD SHX Text_4524
20/178

AutoCAD SHX Text_4525
20/240

AutoCAD SHX Text_4526
20/315

AutoCAD SHX Text_4527
20/350

AutoCAD SHX Text_4528
20/357

AutoCAD SHX Text_4529
20/359

AutoCAD SHX Text_4530
20/360

AutoCAD SHX Text_4531
20/361

AutoCAD SHX Text_4532
19/955

AutoCAD SHX Text_4533
19/957

AutoCAD SHX Text_4534
19/959

AutoCAD SHX Text_4535
19/979

AutoCAD SHX Text_4536
19/980

AutoCAD SHX Text_4537
19/981

AutoCAD SHX Text_4538
19/982

AutoCAD SHX Text_4539
19/990

AutoCAD SHX Text_4540
20/56

AutoCAD SHX Text_4541
19/39

AutoCAD SHX Text_4542
19/39

AutoCAD SHX Text_4543
19/49

AutoCAD SHX Text_4544
19/37

AutoCAD SHX Text_4545
100

AutoCAD SHX Text_4546
200

AutoCAD SHX Text_4547
300

AutoCAD SHX Text_4548
A=200

AutoCAD SHX Text_4549
A=200

AutoCAD SHX Text_4550
0

AutoCAD SHX Text_4551
50

AutoCAD SHX Text_4552
100

AutoCAD SHX Text_4553
150

AutoCAD SHX Text_4554
200

AutoCAD SHX Text_4555
250

AutoCAD SHX Text_4556
R=ì

AutoCAD SHX Text_4557
R=45

AutoCAD SHX Text_4558
R=ì

AutoCAD SHX Text_4559
R=30

AutoCAD SHX Text_4560
R=ì

AutoCAD SHX Text_4561
X1462200

AutoCAD SHX Text_4562
X1462300

AutoCAD SHX Text_4563
X1462400

AutoCAD SHX Text_4564
Y78200

AutoCAD SHX Text_4565
Y78300

AutoCAD SHX Text_4566
Y78400

AutoCAD SHX Text_4567
Y78500

AutoCAD SHX Text_4568
Y78600

AutoCAD SHX Text_4569
Y78700

AutoCAD SHX Text_4570
Y78800

AutoCAD SHX Text_4571
Y78900

AutoCAD SHX Text_4572
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_4573
60

AutoCAD SHX Text_4574
70

AutoCAD SHX Text_4575
80

AutoCAD SHX Text_4576
PR. 15,118

AutoCAD SHX Text_4577
PR. 151,190

AutoCAD SHX Text_4578
PR. 267,393

AutoCAD SHX Text_4579
H = 67,998

AutoCAD SHX Text_4580
H = 59,153

AutoCAD SHX Text_4581
H = 56,191

AutoCAD SHX Text_4582
R=ì

AutoCAD SHX Text_4583
R=300

AutoCAD SHX Text_4584
R=300

AutoCAD SHX Text_4585
R=ì

AutoCAD SHX Text_4586
R=ì

AutoCAD SHX Text_4587
R=1300

AutoCAD SHX Text_4588
R=1300

AutoCAD SHX Text_4589
R=ì

AutoCAD SHX Text_4590
R=ì

AutoCAD SHX Text_4591
-3,00 %

AutoCAD SHX Text_4592
-6,50 %

AutoCAD SHX Text_4593
-2,55 %

AutoCAD SHX Text_4594
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_4595
50

AutoCAD SHX Text_4596
100

AutoCAD SHX Text_4597
150

AutoCAD SHX Text_4598
200

AutoCAD SHX Text_4599
250

AutoCAD SHX Text_4600
300

AutoCAD SHX Text_4601
350

AutoCAD SHX Text_4602
400

AutoCAD SHX Text_4603
450

AutoCAD SHX Text_4604
500

AutoCAD SHX Text_4605
550

AutoCAD SHX Text_4606
600

AutoCAD SHX Text_4607
650

AutoCAD SHX Text_4608
700

AutoCAD SHX Text_4609
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_4610
R=ì

AutoCAD SHX Text_4611
R=-45

AutoCAD SHX Text_4612
R=ì

AutoCAD SHX Text_4613
R=30

AutoCAD SHX Text_4614
R=ì

AutoCAD SHX Text_4615
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_4616
0,75m

AutoCAD SHX Text_4617
1,20m

AutoCAD SHX Text_4618
0,75m

AutoCAD SHX Text_4619
1,20m

AutoCAD SHX Text_4620
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_4621
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4622
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4623
3,0%

AutoCAD SHX Text_4624
3,0%

AutoCAD SHX Text_4625
8,0%

AutoCAD SHX Text_4626
8,0%

AutoCAD SHX Text_4627
8,0%

AutoCAD SHX Text_4628
8,0%

AutoCAD SHX Text_4629
3,0%

AutoCAD SHX Text_4630
3,0%

AutoCAD SHX Text_4631
1,9%

AutoCAD SHX Text_4632
8,0%

AutoCAD SHX Text_4633
8,0%

AutoCAD SHX Text_4634
8,0%

AutoCAD SHX Text_4635
8,0%

AutoCAD SHX Text_4636
3,0%

AutoCAD SHX Text_4637
3,0%

AutoCAD SHX Text_4638
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_4639
68,45

AutoCAD SHX Text_4640
68,15

AutoCAD SHX Text_4641
67,68

AutoCAD SHX Text_4642
67,03

AutoCAD SHX Text_4643
66,38

AutoCAD SHX Text_4644
65,73

AutoCAD SHX Text_4645
65,08

AutoCAD SHX Text_4646
64,43

AutoCAD SHX Text_4647
63,78

AutoCAD SHX Text_4648
63,13

AutoCAD SHX Text_4649
62,48

AutoCAD SHX Text_4650
61,83

AutoCAD SHX Text_4651
61,18

AutoCAD SHX Text_4652
60,54

AutoCAD SHX Text_4653
59,96

AutoCAD SHX Text_4654
59,46

AutoCAD SHX Text_4655
59,04

AutoCAD SHX Text_4656
58,69

AutoCAD SHX Text_4657
58,42

AutoCAD SHX Text_4658
58,16

AutoCAD SHX Text_4659
57,91

AutoCAD SHX Text_4660
57,65

AutoCAD SHX Text_4661
57,40

AutoCAD SHX Text_4662
57,14

AutoCAD SHX Text_4663
56,89

AutoCAD SHX Text_4664
56,63

AutoCAD SHX Text_4665
56,38

AutoCAD SHX Text_4666
56,19

AutoCAD SHX Text_4667
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_4668
66,74

AutoCAD SHX Text_4669
65,92

AutoCAD SHX Text_4670
65,31

AutoCAD SHX Text_4671
64,90

AutoCAD SHX Text_4672
64,42

AutoCAD SHX Text_4673
64,18

AutoCAD SHX Text_4674
63,70

AutoCAD SHX Text_4675
61,51

AutoCAD SHX Text_4676
61,47

AutoCAD SHX Text_4677
61,39

AutoCAD SHX Text_4678
61,10

AutoCAD SHX Text_4679
60,70

AutoCAD SHX Text_4680
60,61

AutoCAD SHX Text_4681
59,89

AutoCAD SHX Text_4682
59,80

AutoCAD SHX Text_4683
59,24

AutoCAD SHX Text_4684
58,86

AutoCAD SHX Text_4685
58,53

AutoCAD SHX Text_4686
58,17

AutoCAD SHX Text_4687
58,25

AutoCAD SHX Text_4688
57,92

AutoCAD SHX Text_4689
57,69

AutoCAD SHX Text_4690
57,48

AutoCAD SHX Text_4691
57,17

AutoCAD SHX Text_4692
56,86

AutoCAD SHX Text_4693
56,67

AutoCAD SHX Text_4694
56,36

AutoCAD SHX Text_4695
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_4696
76CM

AutoCAD SHX Text_4697
Revisjon

AutoCAD SHX Text_4698
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_4699
Utarb

AutoCAD SHX Text_4700
Kontr

AutoCAD SHX Text_4701
Godkjent

AutoCAD SHX Text_4702
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_4703
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_4704
Bestiller

AutoCAD SHX Text_4705
Produsert for

AutoCAD SHX Text_4706
Produsert av

AutoCAD SHX Text_4707
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_4708
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_4709
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_4710
PlanID

AutoCAD SHX Text_4711
Målestokk

AutoCAD SHX Text_4712
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_4713
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_4714
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_4715
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_4716
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_4717
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_4718
D002

AutoCAD SHX Text_4719
A1

AutoCAD SHX Text_4720
1:1000

AutoCAD SHX Text_4721
Sekundærveg - plan og profil

AutoCAD SHX Text_4722
Vegmodell 23000

AutoCAD SHX Text_4723
23000


2 CEE ] lE] |
= ©(CBlc|c ~|m S| o m
sl |Llalele (18] 18]8] =
S |S|wlala (Slrl S|e] S
o It} S| o|xe|ax < | <= S| (am]
LN c
~ £ - 2 =l 2| 3
= 2 S| 3 m m c = m 2
(e = N
o o
~ o
a
>
= 3
= = H
S 1P v o S| 2%
N A c 5 “1EE
O s| = § c T8 7
&gle | C = [ >
5 m_wvm“ o83 9
c _mJ 3.\ s O |m =] 2 .cm“ 7,
g £ flos 25 D¢
&2 Aln> 32 xl|2ls
(e
(e
Vo)
(e
LN
LN
()
(e
LN
()
LN
< | (8
1]
(a'd
~
N
N
=S =
mM O
o / = 5076
oL 0206
1068
€98
7998
O (e
LN = :
m ([T 578
o
8278
608
X
@ .
2 1618
ZL'08
/ ()
O .
A 756l
GE'8L
[VLL
66°SL
087L
O
opy LN 7oL
00L=d o~
A 7L
N O
SN
J o NS )
N~ La®
R " ﬂdl_ . . |*|
o T - “ 590L |eLoL
S [
m “ G669 (0002
=4 “
O 7 .
NG | 6E69 6769
|
“ 06'89 9689
|
E el 1789 589
S |
o |
o [ £6'L9 |C6'L9
== w |
e I I
A= o ! 1779 [BELI
i = |
i LN m IL99 |c899
|
|
| £099 [£7'99
|
_ T T
£ ! 259 690 |=
= _ S
“ 779 559
|
|
_ E9E9 |06779
o |
= ! £829 [EE 79
|
“ F0Z9 [¢8E9
00% v _ 219 [BZE9
oo “
~ O ; ,
o ! 6509 |99
a I |
o _ 0209 [5029
@) =) “
S N [TTSlE _ G665 [BETO
L |
"y
< xlle _ : :
! 065 |LL09
AN Q
o “
o G765 9009 | |
- = S| |
- €| |2 348 |.|T|Z
= Zlgls|l I == |T|eld
. o o o o 22|18l 5 35 (2138 |a
T o~ o ~ O (|8l & > | E | Y e
O | X | w 7] I O | g |W
oz (@) (4 | o w >
o p m w 1 a. = |O



AutoCAD SHX Text_4724
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_4725
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_4726
405117

AutoCAD SHX Text_4727
Region midt

AutoCAD SHX Text_4728
Region midt

AutoCAD SHX Text_4729
aststa

AutoCAD SHX Text_4730
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_4731
E39 

AutoCAD SHX Text_4732
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_4733
2016001

AutoCAD SHX Text_4734
jonmis

AutoCAD SHX Text_4735
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_4736
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_4737
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_4738
19/10

AutoCAD SHX Text_4739
19/45

AutoCAD SHX Text_4740
19/211

AutoCAD SHX Text_4741
19/229

AutoCAD SHX Text_4742
19/237

AutoCAD SHX Text_4743
19/238

AutoCAD SHX Text_4744
19/239

AutoCAD SHX Text_4745
19/252

AutoCAD SHX Text_4746
19/254

AutoCAD SHX Text_4747
19/283

AutoCAD SHX Text_4748
19/300

AutoCAD SHX Text_4749
19/325

AutoCAD SHX Text_4750
19/395

AutoCAD SHX Text_4751
19/396

AutoCAD SHX Text_4752
19/398

AutoCAD SHX Text_4753
19/400

AutoCAD SHX Text_4754
19/424

AutoCAD SHX Text_4755
19/425

AutoCAD SHX Text_4756
19/431

AutoCAD SHX Text_4757
19/451

AutoCAD SHX Text_4758
19/453

AutoCAD SHX Text_4759
19/454

AutoCAD SHX Text_4760
19/455

AutoCAD SHX Text_4761
19/456

AutoCAD SHX Text_4762
19/462

AutoCAD SHX Text_4763
19/611

AutoCAD SHX Text_4764
19/715

AutoCAD SHX Text_4765
19/722

AutoCAD SHX Text_4766
19/723

AutoCAD SHX Text_4767
19/724

AutoCAD SHX Text_4768
19/725

AutoCAD SHX Text_4769
19/726

AutoCAD SHX Text_4770
19/727

AutoCAD SHX Text_4771
19/728

AutoCAD SHX Text_4772
19/729

AutoCAD SHX Text_4773
19/736

AutoCAD SHX Text_4774
19/755

AutoCAD SHX Text_4775
19/818

AutoCAD SHX Text_4776
19/819

AutoCAD SHX Text_4777
19/909

AutoCAD SHX Text_4778
20/11

AutoCAD SHX Text_4779
20/12

AutoCAD SHX Text_4780
20/14

AutoCAD SHX Text_4781
20/16

AutoCAD SHX Text_4782
20/16

AutoCAD SHX Text_4783
20/33

AutoCAD SHX Text_4784
20/39

AutoCAD SHX Text_4785
20/40

AutoCAD SHX Text_4786
20/41

AutoCAD SHX Text_4787
20/45

AutoCAD SHX Text_4788
20/46

AutoCAD SHX Text_4789
20/47

AutoCAD SHX Text_4790
20/53

AutoCAD SHX Text_4791
20/57

AutoCAD SHX Text_4792
20/58

AutoCAD SHX Text_4793
20/59

AutoCAD SHX Text_4794
20/62

AutoCAD SHX Text_4795
20/63

AutoCAD SHX Text_4796
20/64

AutoCAD SHX Text_4797
20/65

AutoCAD SHX Text_4798
20/66

AutoCAD SHX Text_4799
20/67

AutoCAD SHX Text_4800
20/68

AutoCAD SHX Text_4801
20/69

AutoCAD SHX Text_4802
20/70

AutoCAD SHX Text_4803
20/71

AutoCAD SHX Text_4804
20/72

AutoCAD SHX Text_4805
20/73

AutoCAD SHX Text_4806
20/74

AutoCAD SHX Text_4807
20/79

AutoCAD SHX Text_4808
20/111

AutoCAD SHX Text_4809
20/147

AutoCAD SHX Text_4810
20/151

AutoCAD SHX Text_4811
20/154

AutoCAD SHX Text_4812
20/155

AutoCAD SHX Text_4813
20/159

AutoCAD SHX Text_4814
20/160

AutoCAD SHX Text_4815
20/161

AutoCAD SHX Text_4816
20/162

AutoCAD SHX Text_4817
20/163

AutoCAD SHX Text_4818
20/170

AutoCAD SHX Text_4819
20/178

AutoCAD SHX Text_4820
20/240

AutoCAD SHX Text_4821
20/314

AutoCAD SHX Text_4822
20/315

AutoCAD SHX Text_4823
20/319

AutoCAD SHX Text_4824
20/334

AutoCAD SHX Text_4825
20/350

AutoCAD SHX Text_4826
20/357

AutoCAD SHX Text_4827
20/359

AutoCAD SHX Text_4828
20/360

AutoCAD SHX Text_4829
20/361

AutoCAD SHX Text_4830
20/476

AutoCAD SHX Text_4831
20/485

AutoCAD SHX Text_4832
20/486

AutoCAD SHX Text_4833
20/487

AutoCAD SHX Text_4834
20/488

AutoCAD SHX Text_4835
20/489

AutoCAD SHX Text_4836
20/490

AutoCAD SHX Text_4837
20/491

AutoCAD SHX Text_4838
20/492

AutoCAD SHX Text_4839
20/505

AutoCAD SHX Text_4840
20/506

AutoCAD SHX Text_4841
20/510

AutoCAD SHX Text_4842
20/511

AutoCAD SHX Text_4843
20/512

AutoCAD SHX Text_4844
20/512

AutoCAD SHX Text_4845
20/513

AutoCAD SHX Text_4846
20/513

AutoCAD SHX Text_4847
20/514

AutoCAD SHX Text_4848
20/515

AutoCAD SHX Text_4849
20/516

AutoCAD SHX Text_4850
20/517

AutoCAD SHX Text_4851
20/524

AutoCAD SHX Text_4852
20/550

AutoCAD SHX Text_4853
20/550

AutoCAD SHX Text_4854
20/574

AutoCAD SHX Text_4855
30/16

AutoCAD SHX Text_4856
30/59

AutoCAD SHX Text_4857
30/59

AutoCAD SHX Text_4858
30/116

AutoCAD SHX Text_4859
30/172

AutoCAD SHX Text_4860
30/206

AutoCAD SHX Text_4861
30/221

AutoCAD SHX Text_4862
30/222

AutoCAD SHX Text_4863
30/298

AutoCAD SHX Text_4864
30/329

AutoCAD SHX Text_4865
30/332

AutoCAD SHX Text_4866
30/334

AutoCAD SHX Text_4867
30/334

AutoCAD SHX Text_4868
30/335

AutoCAD SHX Text_4869
30/337

AutoCAD SHX Text_4870
30/357

AutoCAD SHX Text_4871
30/1

AutoCAD SHX Text_4872
30/391

AutoCAD SHX Text_4873
30/395

AutoCAD SHX Text_4874
20/56

AutoCAD SHX Text_4875
20/89

AutoCAD SHX Text_4876
50

AutoCAD SHX Text_4877
100

AutoCAD SHX Text_4878
150

AutoCAD SHX Text_4879
200

AutoCAD SHX Text_4880
250

AutoCAD SHX Text_4881
300

AutoCAD SHX Text_4882
R=600

AutoCAD SHX Text_4883
A=192,3

AutoCAD SHX Text_4884
R=ì

AutoCAD SHX Text_4885
A=162,02

AutoCAD SHX Text_4886
0

AutoCAD SHX Text_4887
50

AutoCAD SHX Text_4888
100

AutoCAD SHX Text_4889
150

AutoCAD SHX Text_4890
200

AutoCAD SHX Text_4891
250

AutoCAD SHX Text_4892
300

AutoCAD SHX Text_4893
350

AutoCAD SHX Text_4894
400

AutoCAD SHX Text_4895
450

AutoCAD SHX Text_4896
R=ì

AutoCAD SHX Text_4897
R=40

AutoCAD SHX Text_4898
R=ì

AutoCAD SHX Text_4899
R=210

AutoCAD SHX Text_4900
R=ì

AutoCAD SHX Text_4901
X1461800

AutoCAD SHX Text_4902
X1461900

AutoCAD SHX Text_4903
X1462000

AutoCAD SHX Text_4904
X1462100

AutoCAD SHX Text_4905
X1462200

AutoCAD SHX Text_4906
X1462300

AutoCAD SHX Text_4907
X1462400

AutoCAD SHX Text_4908
X1462500

AutoCAD SHX Text_4909
Y78500

AutoCAD SHX Text_4910
Y78600

AutoCAD SHX Text_4911
Y78700

AutoCAD SHX Text_4912
Y78800

AutoCAD SHX Text_4913
Y78900

AutoCAD SHX Text_4914
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_4915
60

AutoCAD SHX Text_4916
70

AutoCAD SHX Text_4917
80

AutoCAD SHX Text_4918
90

AutoCAD SHX Text_4919
PR. 70,249

AutoCAD SHX Text_4920
PR. 154,109

AutoCAD SHX Text_4921
PR. 224,232

AutoCAD SHX Text_4922
PR. 397,223

AutoCAD SHX Text_4923
H = 60,455

AutoCAD SHX Text_4924
H = 67,156

AutoCAD SHX Text_4925
H = 70,565

AutoCAD SHX Text_4926
H = 91,052

AutoCAD SHX Text_4927
R=ì

AutoCAD SHX Text_4928
R=400

AutoCAD SHX Text_4929
R=400

AutoCAD SHX Text_4930
R=ì

AutoCAD SHX Text_4931
R=ì

AutoCAD SHX Text_4932
R=900

AutoCAD SHX Text_4933
R=900

AutoCAD SHX Text_4934
R=ì

AutoCAD SHX Text_4935
R=ì

AutoCAD SHX Text_4936
R=700

AutoCAD SHX Text_4937
R=700

AutoCAD SHX Text_4938
R=ì

AutoCAD SHX Text_4939
R=ì

AutoCAD SHX Text_4940
2,50 %

AutoCAD SHX Text_4941
7,99 %

AutoCAD SHX Text_4942
4,86 %

AutoCAD SHX Text_4943
11,84 %

AutoCAD SHX Text_4944
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_4945
50

AutoCAD SHX Text_4946
100

AutoCAD SHX Text_4947
150

AutoCAD SHX Text_4948
200

AutoCAD SHX Text_4949
250

AutoCAD SHX Text_4950
300

AutoCAD SHX Text_4951
350

AutoCAD SHX Text_4952
400

AutoCAD SHX Text_4953
450

AutoCAD SHX Text_4954
500

AutoCAD SHX Text_4955
550

AutoCAD SHX Text_4956
600

AutoCAD SHX Text_4957
650

AutoCAD SHX Text_4958
700

AutoCAD SHX Text_4959
750

AutoCAD SHX Text_4960
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_4961
R=ì

AutoCAD SHX Text_4962
R=40

AutoCAD SHX Text_4963
R=ì

AutoCAD SHX Text_4964
R=210

AutoCAD SHX Text_4965
R=ì

AutoCAD SHX Text_4966
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_4967
0,90m

AutoCAD SHX Text_4968
0,00m

AutoCAD SHX Text_4969
0,00m

AutoCAD SHX Text_4970
3,50m

AutoCAD SHX Text_4971
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_4972
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4973
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_4974
1,5%

AutoCAD SHX Text_4975
1,4%

AutoCAD SHX Text_4976
2,0%

AutoCAD SHX Text_4977
2,0%

AutoCAD SHX Text_4978
1,7%

AutoCAD SHX Text_4979
1,5%

AutoCAD SHX Text_4980
1,5%

AutoCAD SHX Text_4981
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_4982
59,32

AutoCAD SHX Text_4983
59,45

AutoCAD SHX Text_4984
59,70

AutoCAD SHX Text_4985
59,95

AutoCAD SHX Text_4986
60,20

AutoCAD SHX Text_4987
60,59

AutoCAD SHX Text_4988
61,24

AutoCAD SHX Text_4989
62,03

AutoCAD SHX Text_4990
62,83

AutoCAD SHX Text_4991
63,63

AutoCAD SHX Text_4992
64,43

AutoCAD SHX Text_4993
65,23

AutoCAD SHX Text_4994
66,03

AutoCAD SHX Text_4995
66,77

AutoCAD SHX Text_4996
67,41

AutoCAD SHX Text_4997
67,93

AutoCAD SHX Text_4998
68,41

AutoCAD SHX Text_4999
68,90

AutoCAD SHX Text_5000
69,39

AutoCAD SHX Text_5001
69,95

AutoCAD SHX Text_5002
70,65

AutoCAD SHX Text_5003
71,49

AutoCAD SHX Text_5004
72,48

AutoCAD SHX Text_5005
73,62

AutoCAD SHX Text_5006
74,80

AutoCAD SHX Text_5007
75,99

AutoCAD SHX Text_5008
77,17

AutoCAD SHX Text_5009
78,35

AutoCAD SHX Text_5010
79,54

AutoCAD SHX Text_5011
80,72

AutoCAD SHX Text_5012
81,91

AutoCAD SHX Text_5013
83,09

AutoCAD SHX Text_5014
84,28

AutoCAD SHX Text_5015
85,46

AutoCAD SHX Text_5016
86,64

AutoCAD SHX Text_5017
87,83

AutoCAD SHX Text_5018
89,01

AutoCAD SHX Text_5019
90,20

AutoCAD SHX Text_5020
91,05

AutoCAD SHX Text_5021
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_5022
60,06

AutoCAD SHX Text_5023
60,77

AutoCAD SHX Text_5024
61,38

AutoCAD SHX Text_5025
62,05

AutoCAD SHX Text_5026
62,61

AutoCAD SHX Text_5027
63,28

AutoCAD SHX Text_5028
63,82

AutoCAD SHX Text_5029
64,33

AutoCAD SHX Text_5030
64,90

AutoCAD SHX Text_5031
65,51

AutoCAD SHX Text_5032
65,98

AutoCAD SHX Text_5033
66,43

AutoCAD SHX Text_5034
66,82

AutoCAD SHX Text_5035
67,38

AutoCAD SHX Text_5036
67,92

AutoCAD SHX Text_5037
68,51

AutoCAD SHX Text_5038
68,96

AutoCAD SHX Text_5039
69,49

AutoCAD SHX Text_5040
70,00

AutoCAD SHX Text_5041
70,72

AutoCAD SHX Text_5042
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_5043
89CM

AutoCAD SHX Text_5044
Revisjon

AutoCAD SHX Text_5045
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_5046
Utarb

AutoCAD SHX Text_5047
Kontr

AutoCAD SHX Text_5048
Godkjent

AutoCAD SHX Text_5049
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_5050
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_5051
Bestiller

AutoCAD SHX Text_5052
Produsert for

AutoCAD SHX Text_5053
Produsert av

AutoCAD SHX Text_5054
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5055
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5056
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_5057
PlanID

AutoCAD SHX Text_5058
Målestokk

AutoCAD SHX Text_5059
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_5060
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_5061
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_5062
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_5063
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_5064
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_5065
D003

AutoCAD SHX Text_5066
A1

AutoCAD SHX Text_5067
1:1000

AutoCAD SHX Text_5068
Sekundærveg - plan og profil

AutoCAD SHX Text_5069
Vegmodell 24000

AutoCAD SHX Text_5070
24000


H.O.H. H.O.H. H.O0.H.
80 80
70
70 70
o
60 — e
== inln
ollnN [ad(a's
PR} 202,570 v O
PR.[150,558 H 3 ’59,309 ol
H =158 139
60 ' 7 PR. 84,597 60
S Lot H = 51,601
e 78 (77 7 L8 %—
D"cz i 250 C% ]
B e fo— ' =
L = 2 50 F—— 2 S S— PR. 126,379
77727~ H = 51,885
- ) PR. 184,892 %
= i H = 49,499 g S »
o 1nin
50 E_Z.l&-o/—"-,_o/ 8|S xlor S &ﬁ 50 171 %
PR. 58,921 adler 82 ' 475 b
H=50,808 xlor
D
S PR. 221,553
1 8o H=t7332
PROFIL NR. 50 100 150 200 |PROFIL NR. 50 100 150 200 250 PROFIL NR. 50 o100 150 glg 200 250
HOR.KURV. — — s HOR.KURV. s A=193,649 R=-600 AE192,302 5 = HOR.KURV. — A=135 R=-400 ald — R=A
= = - 5 1 =162, = = 5
BREDDEUTV. BREDDEUTV. BREDDEUTV. 0.00m 3.00m > 0.00m g — [—
TVERRFALL 4 TVERRFALL TVERRFALL
— H.kj.bX(Vo——— 0% 3,8%——= =" 3,(1% H.kj.bk(GSY%e—1 0% —34% HkjbXgm 4%+ — —— —————  ——— —18%— —— —
———-V.bk] T -——- V.kj.b.k. ——— V.kj.b.k.
PROFILH. 5 o o of o o of 2 2 8 9 o & 3 # 3 & o PROFLH. o o of of & 2 & &8 2 28 58 & 4 39 2 2 5 393 9 8 98 Flroren 83 4 5 328 835 93538 339 348354535 4
TERRENG H.fl i | @ o = 9 o 4 o 5 = # =# 3 TERRENG He| @ & o & o = o = 9 3 5 9 TERRENG H. | 5 & & o & o o 5 &5 5 & § g o 3 2 3 =
OVERBYGN.T. |=— 89CM —=] OVERBYGN.T. |=— 89CM —= OVERBYGN.T. [=— 101CM
7 g \ — | ] TOTTRE | T 203157 ] —=/
/ \ (/;\\\\\ S | [ / / ' [
l \ \\\\ // ’\ \\\\\\\\\\\\\ | -5 | / /
\ . / e L e AN N I B O S S S/ A G /) Y 0/ /A Y A B/ B N B ) A A - L / 701240
//\ ‘\ \\ \\ \\\\ | [ 194715 / 7 20/33L /
1 AL | / 104752 ]
/ R 7/ | N Fh 100803 | |
/ L\ \ / NN 5 |
= 197888 \\ % L ’ | !
R \ \ F CLLEN ; | N Y o sS S/l 4 (4 Sy A N R
N Noadeee— \ W o e ] R S N
\\ \\ 19\(889 19/88é\ | L || I 191753 |
9882 o ) \ I\ |
B | NRImEp |
X IR \ | DRI
N AL \ | AT }
X1462100 \ \ \\ \\ alqQ19 ! \ \ “I |
N U™ \ 191570 | \ ] |
N \ \ \ | \/ N —
A ’ |
\\\‘k ‘\ /s | 19/807
S\l /A } T &=
19/600 B\ /BN | |
L\ 194887\ | S0 bE— 1 o/sls 20/5%17 20/518
165 \\ \ // \\ I \\ Y \13; 20/5110 20732015 ’ ]| |
[ ' |
\ \/ 19/829 ~ C2H1% | : ) R~
N\ \‘/AY/ \\ I k\ OIS V\“L_ﬂﬂ.J/_:_ Ty Ol —— =
\N — : | — —_—
N\ ) | L , : - ~ N T o\ — —20/550
\ A \\ = | e $ ; Ty \\ y e 201521
\\ // \ )/// \ |// 7 N \ k /
< y \\\ 19/920 \\ P 7 \ 20/513}/% L/‘ 0528l ° T \//
\ e : , T S
\\ // 197828 | /4/ \ } // - ; \\\‘“““7’ \\\ // S
\ \ = \ 19/6§1 /i//'\gfg(){ _ \ 20/%\\&5&0\ /// ==
ve | R 461599 R 5 7/ e 7
X1462000 N %e}[e\b,;\ )/01// P N ¥ ' % A T~y 201521
PN — \//9/6 7 —/
e = % % —
AHBA \ 19/3&\/10 == / - —
— L L — <.
= \\ \\ == /%é’&: Z /
g L - / / Revisjon Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent Rev. dato
19/580 S / V' ) jonen )
//, //</’ / 7 = / Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000
Z I\ 19121 RS N A | = Tegningsdato 2017-09-01
\\1 Z /// A\ // ly; : R { ] / Bezfiu:r aststa
/\>\/ ////\\ 19/52 \\ / —d 'S / Statens vegvesen Produsert for Region midt
Y >/// \ \\ / // // E39 Produsert av Region midt
/ X \\ )/ Z Volda - Furene .
/ X\ >/ // \‘\\ Sekundeerveg - plan og profil Prosﬁk'fnummer ?50E5(3(1)739R 050
/ 19/16% \ / % T~ =5 Vegmodell 25000, 26000 og 27000 Zelkproswkfnummer i
A - \\ aksnummer
\\ / // 19424 \\\\ T — ) == 7 P - 4 > ~ T . PlaniD 2016001
o X S // / = \ o\ /// , \/\/T 30\l190 o j L // / o Y Regmermgsplun Malestokk A1 1:1000
S—— / / S = _—F3 S _—— ' / S . . . .
il = ,/___/ v = \ o y o ! 1 189 s — = 7 /7 © Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer /
//E:, //////// 7Z T 7/ o > \ AAAAA /% = — /I' QOEM%%A!"&?K\ §%>\Q8 < /B-Oﬁg—‘ | \ // /' > jonmis XXXXXX XXXXXX revisjonsbokstav DOOL



AutoCAD SHX Text_5071
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_5072
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_5073
405117

AutoCAD SHX Text_5074
Region midt

AutoCAD SHX Text_5075
Region midt

AutoCAD SHX Text_5076
aststa

AutoCAD SHX Text_5077
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_5078
E39 

AutoCAD SHX Text_5079
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_5080
2016001

AutoCAD SHX Text_5081
jonmis

AutoCAD SHX Text_5082
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5083
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5084
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_5085
19/1

AutoCAD SHX Text_5086
19/10

AutoCAD SHX Text_5087
19/20

AutoCAD SHX Text_5088
19/21

AutoCAD SHX Text_5089
19/21

AutoCAD SHX Text_5090
19/34

AutoCAD SHX Text_5091
19/38/10

AutoCAD SHX Text_5092
19/45

AutoCAD SHX Text_5093
19/97

AutoCAD SHX Text_5094
19/98

AutoCAD SHX Text_5095
19/99

AutoCAD SHX Text_5096
19/205

AutoCAD SHX Text_5097
19/211

AutoCAD SHX Text_5098
19/229

AutoCAD SHX Text_5099
19/231

AutoCAD SHX Text_5100
19/252

AutoCAD SHX Text_5101
19/267

AutoCAD SHX Text_5102
19/282

AutoCAD SHX Text_5103
19/325

AutoCAD SHX Text_5104
19/431

AutoCAD SHX Text_5105
19/453

AutoCAD SHX Text_5106
19/454

AutoCAD SHX Text_5107
19/455

AutoCAD SHX Text_5108
19/456

AutoCAD SHX Text_5109
19/580

AutoCAD SHX Text_5110
19/599

AutoCAD SHX Text_5111
19/600

AutoCAD SHX Text_5112
19/601

AutoCAD SHX Text_5113
19/602

AutoCAD SHX Text_5114
19/604

AutoCAD SHX Text_5115
19/611

AutoCAD SHX Text_5116
19/627

AutoCAD SHX Text_5117
19/628

AutoCAD SHX Text_5118
19/629

AutoCAD SHX Text_5119
19/631

AutoCAD SHX Text_5120
19/693

AutoCAD SHX Text_5121
19/715

AutoCAD SHX Text_5122
19/722

AutoCAD SHX Text_5123
19/723

AutoCAD SHX Text_5124
19/724

AutoCAD SHX Text_5125
19/725

AutoCAD SHX Text_5126
19/726

AutoCAD SHX Text_5127
19/727

AutoCAD SHX Text_5128
19/728

AutoCAD SHX Text_5129
19/729

AutoCAD SHX Text_5130
19/752

AutoCAD SHX Text_5131
19/753

AutoCAD SHX Text_5132
19/784

AutoCAD SHX Text_5133
19/803

AutoCAD SHX Text_5134
19/804

AutoCAD SHX Text_5135
19/807

AutoCAD SHX Text_5136
19/821

AutoCAD SHX Text_5137
19/821

AutoCAD SHX Text_5138
19/828

AutoCAD SHX Text_5139
19/829

AutoCAD SHX Text_5140
19/869

AutoCAD SHX Text_5141
19/882

AutoCAD SHX Text_5142
19/883

AutoCAD SHX Text_5143
19/884

AutoCAD SHX Text_5144
19/885

AutoCAD SHX Text_5145
19/887

AutoCAD SHX Text_5146
19/888

AutoCAD SHX Text_5147
19/889

AutoCAD SHX Text_5148
19/908

AutoCAD SHX Text_5149
19/917

AutoCAD SHX Text_5150
19/920

AutoCAD SHX Text_5151
20/12

AutoCAD SHX Text_5152
20/14

AutoCAD SHX Text_5153
20/16

AutoCAD SHX Text_5154
20/16

AutoCAD SHX Text_5155
20/16

AutoCAD SHX Text_5156
20/33

AutoCAD SHX Text_5157
20/39

AutoCAD SHX Text_5158
20/40

AutoCAD SHX Text_5159
20/41

AutoCAD SHX Text_5160
20/45

AutoCAD SHX Text_5161
20/46

AutoCAD SHX Text_5162
20/53

AutoCAD SHX Text_5163
20/79

AutoCAD SHX Text_5164
20/240

AutoCAD SHX Text_5165
20/314

AutoCAD SHX Text_5166
20/315

AutoCAD SHX Text_5167
20/319

AutoCAD SHX Text_5168
20/334

AutoCAD SHX Text_5169
20/476

AutoCAD SHX Text_5170
20/482

AutoCAD SHX Text_5171
20/485

AutoCAD SHX Text_5172
20/486

AutoCAD SHX Text_5173
20/487

AutoCAD SHX Text_5174
20/488

AutoCAD SHX Text_5175
20/489

AutoCAD SHX Text_5176
20/490

AutoCAD SHX Text_5177
20/491

AutoCAD SHX Text_5178
20/492

AutoCAD SHX Text_5179
20/503

AutoCAD SHX Text_5180
20/504

AutoCAD SHX Text_5181
20/505

AutoCAD SHX Text_5182
20/506

AutoCAD SHX Text_5183
20/510

AutoCAD SHX Text_5184
20/511

AutoCAD SHX Text_5185
20/512

AutoCAD SHX Text_5186
20/512

AutoCAD SHX Text_5187
20/513

AutoCAD SHX Text_5188
20/513

AutoCAD SHX Text_5189
20/514

AutoCAD SHX Text_5190
20/515

AutoCAD SHX Text_5191
20/516

AutoCAD SHX Text_5192
20/517

AutoCAD SHX Text_5193
20/518

AutoCAD SHX Text_5194
20/523

AutoCAD SHX Text_5195
20/524

AutoCAD SHX Text_5196
20/527

AutoCAD SHX Text_5197
20/527

AutoCAD SHX Text_5198
20/528

AutoCAD SHX Text_5199
20/550

AutoCAD SHX Text_5200
20/550

AutoCAD SHX Text_5201
20/550

AutoCAD SHX Text_5202
30/59

AutoCAD SHX Text_5203
30/59

AutoCAD SHX Text_5204
30/334

AutoCAD SHX Text_5205
30/357

AutoCAD SHX Text_5206
19/52

AutoCAD SHX Text_5207
19/146

AutoCAD SHX Text_5208
30/1

AutoCAD SHX Text_5209
19/978

AutoCAD SHX Text_5210
30/190

AutoCAD SHX Text_5211
30/189

AutoCAD SHX Text_5212
30/188

AutoCAD SHX Text_5213
30/187

AutoCAD SHX Text_5214
30/186

AutoCAD SHX Text_5215
30/407

AutoCAD SHX Text_5216
19/849

AutoCAD SHX Text_5217
19/165

AutoCAD SHX Text_5218
19/158

AutoCAD SHX Text_5219
30/429

AutoCAD SHX Text_5220
19/20

AutoCAD SHX Text_5221
0

AutoCAD SHX Text_5222
100

AutoCAD SHX Text_5223
R=ì

AutoCAD SHX Text_5224
A=200

AutoCAD SHX Text_5225
R=ì

AutoCAD SHX Text_5226
0

AutoCAD SHX Text_5227
50

AutoCAD SHX Text_5228
100

AutoCAD SHX Text_5229
150

AutoCAD SHX Text_5230
200

AutoCAD SHX Text_5231
250

AutoCAD SHX Text_5232
R=ì

AutoCAD SHX Text_5233
A=135

AutoCAD SHX Text_5234
R=400

AutoCAD SHX Text_5235
R=ì

AutoCAD SHX Text_5236
R=100

AutoCAD SHX Text_5237
0

AutoCAD SHX Text_5238
50

AutoCAD SHX Text_5239
100

AutoCAD SHX Text_5240
150

AutoCAD SHX Text_5241
R=ì

AutoCAD SHX Text_5242
A=193,65

AutoCAD SHX Text_5243
R=600

AutoCAD SHX Text_5244
A=192,3

AutoCAD SHX Text_5245
0

AutoCAD SHX Text_5246
50

AutoCAD SHX Text_5247
100

AutoCAD SHX Text_5248
150

AutoCAD SHX Text_5249
200

AutoCAD SHX Text_5250
R=ì

AutoCAD SHX Text_5251
R=500

AutoCAD SHX Text_5252
R=ì

AutoCAD SHX Text_5253
0

AutoCAD SHX Text_5254
50

AutoCAD SHX Text_5255
100

AutoCAD SHX Text_5256
150

AutoCAD SHX Text_5257
200

AutoCAD SHX Text_5258
R=ì

AutoCAD SHX Text_5259
R=1000

AutoCAD SHX Text_5260
R=ì

AutoCAD SHX Text_5261
100

AutoCAD SHX Text_5262
X1462000

AutoCAD SHX Text_5263
X1462100

AutoCAD SHX Text_5264
Y78100

AutoCAD SHX Text_5265
Y78200

AutoCAD SHX Text_5266
Y78300

AutoCAD SHX Text_5267
Y78400

AutoCAD SHX Text_5268
Y78500

AutoCAD SHX Text_5269
Y78600

AutoCAD SHX Text_5270
Y78700

AutoCAD SHX Text_5271
Y78800

AutoCAD SHX Text_5272
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_5273
50

AutoCAD SHX Text_5274
60

AutoCAD SHX Text_5275
70

AutoCAD SHX Text_5276
80

AutoCAD SHX Text_5277
PR. 58,921

AutoCAD SHX Text_5278
PR. 150,558

AutoCAD SHX Text_5279
PR. 202,570

AutoCAD SHX Text_5280
H = 50,808

AutoCAD SHX Text_5281
H = 58,139

AutoCAD SHX Text_5282
H = 59,309

AutoCAD SHX Text_5283
R=ì

AutoCAD SHX Text_5284
R=300

AutoCAD SHX Text_5285
R=300

AutoCAD SHX Text_5286
R=ì

AutoCAD SHX Text_5287
R=ì

AutoCAD SHX Text_5288
R=500

AutoCAD SHX Text_5289
R=500

AutoCAD SHX Text_5290
R=ì

AutoCAD SHX Text_5291
R=ì

AutoCAD SHX Text_5292
2,18 %

AutoCAD SHX Text_5293
8,00 %

AutoCAD SHX Text_5294
2,25 %

AutoCAD SHX Text_5295
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_5296
50

AutoCAD SHX Text_5297
100

AutoCAD SHX Text_5298
150

AutoCAD SHX Text_5299
200

AutoCAD SHX Text_5300
250

AutoCAD SHX Text_5301
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_5302
R=ì

AutoCAD SHX Text_5303
R=500

AutoCAD SHX Text_5304
R=ì

AutoCAD SHX Text_5305
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_5306
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_5307
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5308
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5309
3,0%

AutoCAD SHX Text_5310
3,0%

AutoCAD SHX Text_5311
3,0%

AutoCAD SHX Text_5312
3,0%

AutoCAD SHX Text_5313
1,0%

AutoCAD SHX Text_5314
3,0%

AutoCAD SHX Text_5315
3,0%

AutoCAD SHX Text_5316
2,7%

AutoCAD SHX Text_5317
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_5318
50,18

AutoCAD SHX Text_5319
50,40

AutoCAD SHX Text_5320
50,61

AutoCAD SHX Text_5321
50,99

AutoCAD SHX Text_5322
51,69

AutoCAD SHX Text_5323
52,49

AutoCAD SHX Text_5324
53,29

AutoCAD SHX Text_5325
54,09

AutoCAD SHX Text_5326
54,89

AutoCAD SHX Text_5327
55,69

AutoCAD SHX Text_5328
56,49

AutoCAD SHX Text_5329
57,28

AutoCAD SHX Text_5330
57,90

AutoCAD SHX Text_5331
58,33

AutoCAD SHX Text_5332
58,58

AutoCAD SHX Text_5333
58,80

AutoCAD SHX Text_5334
59,03

AutoCAD SHX Text_5335
59,25

AutoCAD SHX Text_5336
59,31

AutoCAD SHX Text_5337
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_5338
55,00

AutoCAD SHX Text_5339
55,15

AutoCAD SHX Text_5340
55,16

AutoCAD SHX Text_5341
55,23

AutoCAD SHX Text_5342
55,46

AutoCAD SHX Text_5343
55,69

AutoCAD SHX Text_5344
55,99

AutoCAD SHX Text_5345
56,38

AutoCAD SHX Text_5346
56,75

AutoCAD SHX Text_5347
57,20

AutoCAD SHX Text_5348
57,53

AutoCAD SHX Text_5349
57,92

AutoCAD SHX Text_5350
58,25

AutoCAD SHX Text_5351
58,50

AutoCAD SHX Text_5352
58,82

AutoCAD SHX Text_5353
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_5354
89CM

AutoCAD SHX Text_5355
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_5356
50

AutoCAD SHX Text_5357
60

AutoCAD SHX Text_5358
70

AutoCAD SHX Text_5359
PR. 84,597

AutoCAD SHX Text_5360
PR. 184,892

AutoCAD SHX Text_5361
H = 51,601

AutoCAD SHX Text_5362
H = 49,499

AutoCAD SHX Text_5363
R=ì

AutoCAD SHX Text_5364
R=1000

AutoCAD SHX Text_5365
R=1000

AutoCAD SHX Text_5366
R=2500

AutoCAD SHX Text_5367
R=2500

AutoCAD SHX Text_5368
R=ì

AutoCAD SHX Text_5369
R=ì

AutoCAD SHX Text_5370
R=5000

AutoCAD SHX Text_5371
2,50 %

AutoCAD SHX Text_5372
4,09 %

AutoCAD SHX Text_5373
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_5374
50

AutoCAD SHX Text_5375
100

AutoCAD SHX Text_5376
150

AutoCAD SHX Text_5377
200

AutoCAD SHX Text_5378
250

AutoCAD SHX Text_5379
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_5380
R=ì

AutoCAD SHX Text_5381
A=193,649

AutoCAD SHX Text_5382
R=-600

AutoCAD SHX Text_5383
A=192,302

AutoCAD SHX Text_5384
R=ì

AutoCAD SHX Text_5385
A=162,019

AutoCAD SHX Text_5386
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_5387
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_5388
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5389
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5390
0,0%

AutoCAD SHX Text_5391
3,0%

AutoCAD SHX Text_5392
3,0%

AutoCAD SHX Text_5393
0,0%

AutoCAD SHX Text_5394
3,0%

AutoCAD SHX Text_5395
3,0%

AutoCAD SHX Text_5396
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_5397
50,24

AutoCAD SHX Text_5398
50,49

AutoCAD SHX Text_5399
50,74

AutoCAD SHX Text_5400
50,99

AutoCAD SHX Text_5401
51,20

AutoCAD SHX Text_5402
51,32

AutoCAD SHX Text_5403
51,33

AutoCAD SHX Text_5404
51,25

AutoCAD SHX Text_5405
51,07

AutoCAD SHX Text_5406
50,89

AutoCAD SHX Text_5407
50,75

AutoCAD SHX Text_5408
50,65

AutoCAD SHX Text_5409
50,59

AutoCAD SHX Text_5410
50,57

AutoCAD SHX Text_5411
50,59

AutoCAD SHX Text_5412
50,65

AutoCAD SHX Text_5413
50,75

AutoCAD SHX Text_5414
50,89

AutoCAD SHX Text_5415
51,07

AutoCAD SHX Text_5416
51,29

AutoCAD SHX Text_5417
51,55

AutoCAD SHX Text_5418
51,85

AutoCAD SHX Text_5419
52,19

AutoCAD SHX Text_5420
52,57

AutoCAD SHX Text_5421
52,98

AutoCAD SHX Text_5422
53,36

AutoCAD SHX Text_5423
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_5424
53,75

AutoCAD SHX Text_5425
53,36

AutoCAD SHX Text_5426
53,03

AutoCAD SHX Text_5427
52,70

AutoCAD SHX Text_5428
52,38

AutoCAD SHX Text_5429
52,00

AutoCAD SHX Text_5430
51,72

AutoCAD SHX Text_5431
51,46

AutoCAD SHX Text_5432
51,27

AutoCAD SHX Text_5433
45,49

AutoCAD SHX Text_5434
44,14

AutoCAD SHX Text_5435
47,10

AutoCAD SHX Text_5436
50,83

AutoCAD SHX Text_5437
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_5438
89CM

AutoCAD SHX Text_5439
H.O.H.

AutoCAD SHX Text_5440
50

AutoCAD SHX Text_5441
60

AutoCAD SHX Text_5442
70

AutoCAD SHX Text_5443
80

AutoCAD SHX Text_5444
PR. 126,379

AutoCAD SHX Text_5445
PR. 221,553

AutoCAD SHX Text_5446
H = 51,885

AutoCAD SHX Text_5447
H = 47,332

AutoCAD SHX Text_5448
R=ì

AutoCAD SHX Text_5449
R=1300

AutoCAD SHX Text_5450
R=1300

AutoCAD SHX Text_5451
R=ì

AutoCAD SHX Text_5452
R=ì

AutoCAD SHX Text_5453
1,71 %

AutoCAD SHX Text_5454
-4,78 %

AutoCAD SHX Text_5455
PROFIL NR.

AutoCAD SHX Text_5456
50

AutoCAD SHX Text_5457
100

AutoCAD SHX Text_5458
150

AutoCAD SHX Text_5459
200

AutoCAD SHX Text_5460
250

AutoCAD SHX Text_5461
HOR.KURV.

AutoCAD SHX Text_5462
R=ì

AutoCAD SHX Text_5463
A=135

AutoCAD SHX Text_5464
R=-400

AutoCAD SHX Text_5465
R=ì

AutoCAD SHX Text_5466
R=-100

AutoCAD SHX Text_5467
BREDDEUTV.

AutoCAD SHX Text_5468
0,00m

AutoCAD SHX Text_5469
3,00m

AutoCAD SHX Text_5470
0,00m

AutoCAD SHX Text_5471
3,50m

AutoCAD SHX Text_5472
TVERRFALL

AutoCAD SHX Text_5473
H.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5474
V.kj.b.k.

AutoCAD SHX Text_5475
0,4%

AutoCAD SHX Text_5476
1,4%

AutoCAD SHX Text_5477
1,4%

AutoCAD SHX Text_5478
1,0%

AutoCAD SHX Text_5479
1,0%

AutoCAD SHX Text_5480
1,0%

AutoCAD SHX Text_5481
PROFIL H.

AutoCAD SHX Text_5482
50,25

AutoCAD SHX Text_5483
50,41

AutoCAD SHX Text_5484
50,58

AutoCAD SHX Text_5485
50,75

AutoCAD SHX Text_5486
50,92

AutoCAD SHX Text_5487
51,09

AutoCAD SHX Text_5488
51,25

AutoCAD SHX Text_5489
51,34

AutoCAD SHX Text_5490
51,35

AutoCAD SHX Text_5491
51,28

AutoCAD SHX Text_5492
51,14

AutoCAD SHX Text_5493
50,92

AutoCAD SHX Text_5494
50,62

AutoCAD SHX Text_5495
50,25

AutoCAD SHX Text_5496
49,80

AutoCAD SHX Text_5497
49,32

AutoCAD SHX Text_5498
48,84

AutoCAD SHX Text_5499
48,36

AutoCAD SHX Text_5500
47,88

AutoCAD SHX Text_5501
47,41

AutoCAD SHX Text_5502
47,33

AutoCAD SHX Text_5503
TERRENG H.

AutoCAD SHX Text_5504
54,04

AutoCAD SHX Text_5505
53,80

AutoCAD SHX Text_5506
53,61

AutoCAD SHX Text_5507
53,26

AutoCAD SHX Text_5508
53,00

AutoCAD SHX Text_5509
52,74

AutoCAD SHX Text_5510
52,42

AutoCAD SHX Text_5511
52,11

AutoCAD SHX Text_5512
51,78

AutoCAD SHX Text_5513
51,43

AutoCAD SHX Text_5514
51,04

AutoCAD SHX Text_5515
50,71

AutoCAD SHX Text_5516
50,25

AutoCAD SHX Text_5517
49,86

AutoCAD SHX Text_5518
49,42

AutoCAD SHX Text_5519
48,90

AutoCAD SHX Text_5520
48,45

AutoCAD SHX Text_5521
47,94

AutoCAD SHX Text_5522
OVERBYGN.T.

AutoCAD SHX Text_5523
101CM

AutoCAD SHX Text_5524
Revisjon

AutoCAD SHX Text_5525
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_5526
Utarb

AutoCAD SHX Text_5527
Kontr

AutoCAD SHX Text_5528
Godkjent

AutoCAD SHX Text_5529
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_5530
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_5531
Bestiller

AutoCAD SHX Text_5532
Produsert for

AutoCAD SHX Text_5533
Produsert av

AutoCAD SHX Text_5534
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5535
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5536
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_5537
PlanID

AutoCAD SHX Text_5538
Målestokk

AutoCAD SHX Text_5539
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_5540
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_5541
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_5542
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_5543
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_5544
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_5545
D004

AutoCAD SHX Text_5546
A1

AutoCAD SHX Text_5547
1:1000

AutoCAD SHX Text_5548
Sekundærveg - plan og profil

AutoCAD SHX Text_5549
Vegmodell 25000, 26000 og 27000

AutoCAD SHX Text_5550
26000

AutoCAD SHX Text_5551
27000

AutoCAD SHX Text_5552
25000


G/S-veg
4.00

Normalprofil
Gateprofil og 4-feltsveg
Fjellskjeering/jordskjeering

1

:100

Gateprofil med kantstein og fortau

Skulder 0.25
Kjgrefelt

Fortau
350

Kjerefelt

3%

3%
2

Kjarefelt
325

Kjarefelt |
325 ﬁL

7\ Skulder
0.25

Skulder 100

G/S-veg
400

Skulder 100

Kjerefelt Kjorefelt
4 350 350 Skulder 025

Snelagring
var.

Midtdeler
var.

Snelagring
var.

Revisjon | Revisjonen gielder Utarb Kontr | Godkjent | Rev.dato
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000
q Tegningsdato 2017-09-01
NiVag Bestiller aststa
‘Statens veguvesen Produsert for Region midt
£39 Produsert av Region midf
Volda - Furene
Normalprofil hovedveg og gate Losm?
Delprosjektrummer | 15E0039R_050
Soksnummer
. Byggverksnummer 2016001
Regulerlngsplun Milestokk A1 1100
Utarbeidet av [ kontroliertav [ Godkjent av [ Konsutentarkiv Tegningsnunmer |
ac fonmis oocsns s evspmsbocar | FOO1
JJ



AutoCAD SHX Text_5553
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_5554
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_5555
405117

AutoCAD SHX Text_5556
Region midt

AutoCAD SHX Text_5557
Region midt

AutoCAD SHX Text_5558
aststa

AutoCAD SHX Text_5559
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_5560
E39 

AutoCAD SHX Text_5561
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_5562
2016001

AutoCAD SHX Text_5563
jonmis

AutoCAD SHX Text_5564
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5565
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5566
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_5567
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_5568
Bestiller

AutoCAD SHX Text_5569
Produsert for

AutoCAD SHX Text_5570
Produsert av

AutoCAD SHX Text_5571
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5572
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5573
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_5574
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_5575
Målestokk

AutoCAD SHX Text_5576
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_5577
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_5578
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_5579
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_5580
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_5581
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_5582
Revisjon

AutoCAD SHX Text_5583
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_5584
Utarb

AutoCAD SHX Text_5585
Kontr

AutoCAD SHX Text_5586
Godkjent

AutoCAD SHX Text_5587
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_5588
Normalprofil hovedveg og gate

AutoCAD SHX Text_5589
1:100

AutoCAD SHX Text_5590
A1

AutoCAD SHX Text_5591
F001


Normalprofil T 9,5

Mal=1:100

Profillinje tunnel

Senter tunnel

Kabelbru med
lysarmaturer

/////

Normalprofil T9,5
Trafikkrom

Vann- og frostsikringsmetode blir valgt i byggefasen. Metoden
som er vist her, er en illustrasjon gjengitt fra prosjektet "Moderne
vegtunneler", og viser prinsippet med helstgpt tunnelhvelv.

oL

1,00 1,00
| |
3,50 350
0.25 \ 0,25
Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent | Rev. dato
Kartgrunnlag taft ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000
Tegningsdato 2017-09-01
YT Bestiller aststa
Statens vegvesen Produsert for Region midt
E39 Produsert av Region midt
Volda - Furene
Prosjektnummer 405117

Normalprofil tunnel T9.5

Delprosjektnummer

15E0039R_050

Saksnummer
. Byggverksnummer 2016001
RegUler'ngSplun Mélestokk A3 1:100
Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer /
jonmis XXXXXX XXXXXX revisjonshokstav F002

I



AutoCAD SHX Text_5592
Kartgrunnlag tatt ut 15.01.2016, Euref89 NTM Sone 6, NN2000

AutoCAD SHX Text_5593
15E0039R_050

AutoCAD SHX Text_5594
405117

AutoCAD SHX Text_5595
Region midt

AutoCAD SHX Text_5596
Region midt

AutoCAD SHX Text_5597
aststa

AutoCAD SHX Text_5598
Volda - Furene

AutoCAD SHX Text_5599
E39 

AutoCAD SHX Text_5600
Reguleringsplan

AutoCAD SHX Text_5601
2016001

AutoCAD SHX Text_5602
jonmis

AutoCAD SHX Text_5603
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5604
xxxxxx

AutoCAD SHX Text_5605
2017-09-01

AutoCAD SHX Text_5606
Tegningsdato

AutoCAD SHX Text_5607
Bestiller

AutoCAD SHX Text_5608
Produsert for

AutoCAD SHX Text_5609
Produsert av

AutoCAD SHX Text_5610
Prosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5611
Delprosjektnummer

AutoCAD SHX Text_5612
Saksnummer

AutoCAD SHX Text_5613
Byggverksnummer

AutoCAD SHX Text_5614
Målestokk

AutoCAD SHX Text_5615
Tegningsnummer /

AutoCAD SHX Text_5616
revisjonsbokstav

AutoCAD SHX Text_5617
Utarbeidet av

AutoCAD SHX Text_5618
Kontrollert av

AutoCAD SHX Text_5619
Godkjent av

AutoCAD SHX Text_5620
Konsulentarkiv

AutoCAD SHX Text_5621
Revisjon

AutoCAD SHX Text_5622
Revisjonen gjelder

AutoCAD SHX Text_5623
Utarb

AutoCAD SHX Text_5624
Kontr

AutoCAD SHX Text_5625
Godkjent

AutoCAD SHX Text_5626
Rev. dato

AutoCAD SHX Text_5627
Normalprofil tunnel T9.5

AutoCAD SHX Text_5628
1:100

AutoCAD SHX Text_5629
A3

AutoCAD SHX Text_5630
F002


VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Per Heltne Arkivsak nr.: 2013/109

Arkivkode: 2012012
Utvalsaksnr Utval Maetedato
140/17 Formannskapet 02.10.2017

PLANID 2012012 FYLKESVEG 651 - E39 SMABATHAMNA - ELVADALEN.
VIDARE FRAMDRIFT - ORIENTERING OM ALTERNATIVE TRASEAR FRA
STATENS VEGVESEN

Saksopplysningar/fakta:

Eg viser til tidlegare saksgang vedkomande plan for E39 mellom Elvadalen og Volda Hamn.
Det planframlegget som i1 2016 vart fremja av Statens Vegvesen med sikte pa
slutthandsaming, vart ikkje godkjent av kommunen. Jf. Formannskapssak 14/16.

Kopi av saka ligg ved til orientering.

Statens vegvesen har no starta opp att planprosessen med grunnlag i dette vedtaket.

I samband med dette har dei ogsé gjort nye vurderingar av eksisterande bruer m.v.

I mote med kommuneadministrasjonen har Statens Vegvesen ogsé gjort kjent at dei ynskjer &
gjere ny vurdering av alternativ veglinje ser for elva.

Eit slikt alternativ var ogsa vurdert i
tidleg fase i tidlegare planprosess,
men vart d& av ulike arsaker forkasta
og ikkje gatt vidare med.

Etter ny vurdering ynskjer St.VV &
sja neerare ogsa pa ei tilpassa loysing
pa denne sida av elva som alternativ.

Tidlegare vurdert alternativ veglinje

Statens vegvesen vil i mete den 2.10.2017 orientere Volda Formannskap nzrare om
status for dette planprosjektet. Her vil ogsa spersmal om ein skal ta opp att eit slikt
alternativ sor for elva bli nzerare drefta.

Vurdering og konklusjon:
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Dersom kommunen (formannskapet) finn & ville gd vidare med eit slikt alternativ for
veglinje i reguleringsplan, vil det sjolvsagt bli varsla pa vanleg méte 1 samsvar med plan og
bygningslova §12-8.

Rune Sjurgard
Radmann
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Statens vegvesen

Referat

Dato: 08.11.2016 Sakshandsamar/telefon:

Tid: 12.30-14.00 <Sakshandsamars namn / tif>
Referent: Astrid Eide Stavseng Var dato: 21.11.2016

Var referanse:

E39 Volda hamn-Elvegata. Referat fra mgte med Volda kommune 08.11.2016

Moate nr: 2

Stad: Volda radhus

Moteleiar: Astrid Eide Stavseng/Robin Satre

Til stades: Jergen Amdam, Torgeir Stensa, Per Heltne, Rune Sjurgard, Asbjern Aasebg,
Berit Sandvik Skeide, Rune Totland, Stefan N. Halck, Robin Saetre, Astrid Eide
Stavseng

Forfall: Fyll inn.

Kopi til: Vidar Neraas, vegavd. Mgre og Romsdal

Ansvar / frist

Formal med mgtet

Volda kommune v/formannskapet qgjorde i januar 2016 vedtak om a ikkje
godkjenne reguleringsplanen for E39 Volda hamn-Elvegata (vedtak PS 14/16).
| vidareforing av planlegginga er det behov for ei drofting av loysing i det
aktuelle omrddet av Volda sentrum.

Status for aktuelle tiltak i Volda sentrum, utgangspunkt for mgtet og vurdering

av aktuelle alternative lgysingar

¢ Volda kommune og SVV hadde eit gjensidig orienteringsmgte 18.08.16.

e Gjennom prosjektet «<Mellom bygningane i Volda sentrum» har Volda
kommune engasjert Nordplan AS til & detaljprosjektere ei definert
strekning av Hamnegata til miljggateprofil, samt eit omrade i Elvadalen
definert som ‘Bru og turveg mellom sentrum og Presteholmen’.

e | tidlegare tilbakemelding til kommunen vedk. sistnemnde prosjekt, har
SVV formidla at lgysingar som vert prosjektert i dette omradet ikkje ma
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Ansvar / frist

vere premissgivande for hovudgrep i reguleringsplanen. Kommunen er
samde i at ein ma ha tett dialog om dei aktuelle lgysingane og
grensesnittet i begge delomrada.

Reguleringsplan for E39 Volda hamn-Elvadalen vart ikkje vedteken i Volda
kommunestyre i januar 2016.

Fra SVV si side vil ein prioritere a fa ferdigstilt ein reguleringsplan for den
aktuelle strekninga, og gnskjer i samarbeid med kommunen a finne
laysingar som er i trad med malsettingane for prosjektet, og som bade SVV
og kommunen kan sta inne for.

Mange alternative lgysingar vart drafta og vurdert i reguleringsprosessen i
2014-15. Fleire av alternativa vart i matet drofta og sett pa pa nytt, for a
sja om dei kan vere gjennomfarbare med nokre justeringar.

Berekningar utfgrt av SVV tyder pa at arsdegntrafikken (ADT) vil halde seg
stabil om lag pa dagens niva, trass i at det vert etablert tunnel mellom
Volda og Furene. Industrigata har i tillegg fatt tilfart meir trafikk fra
bustadfelta nord-aust for krysset. Kryssutforming Industrigata x E39 er ei
av hovudutfordringane i prosjektet.

Det vart drofta moglegheitene for a erstatte eksisterande bru mellom
Elvegata og Industrigata med ei ny bru som er noko skrastilt samanlikna
med eksisterande bru. Med ei slik lgysing vil ein fa etablert eit T-kryss til
Industrigata. | anleggsperioden vil ein vere avhengig av a nytte vegen
mellom Ristevegen og Hamnegata og dagens kommunale bru retning
Holmen.

Dette foreset at vegen med noko bearbeiding vil ha akseptabel stigning, og
vidare at brua er dimensjonert for denne trafikken. Ein ma ogsa sjekke
tilhava knytt til 200-ars flaum og om vannlineberekningane vil vere
utslagsgjevande for ei slik mellombels lgysing.

Denne lagysinga fordrar at tilkomst til kjgpesenteret fra Holmen (pa
elvasida) vert stengt.

Laysing og trafikkavvikling i anleggsperioden fordrar ogsa at E39 er omlagt
via Volda-Furene.

Nar det gjeld avklaring i have vidarefgring av ev. alternativ inn mot
planprosess etter PBL, har reguleringsplanen status som ikkje godkjent.
Skulle dette bli ei laysing begge partane ser fgre seg a ga vidare med, ma
ein i korte trekk ta ein utsjekk i hgve varsla plangrenser, og vidare
omarbeide plandokumenta for desse vert sendt kommunen for handsaming
til offentleg ettersyn.
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Ansvar / frist

Oppfelging til neste mate

e SVV teiknar ut grovskisse av aktuelt alternativ, samt sjekkar stigning pa
omkgyringsveg.

e Volda kommune sjekkar om brua i Hamnegata er dimensjonert for a Rune Totland
kunne brukast som omkgyringsveg i anleggsfasen. 28.11.2016

Alesund, 21.11.2016
Astrid Eide Stavseng, referent
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VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Torgeir Stensg Arkivsak nr.: 2016/1025

Arkivkode: L05
Utvalsaksnr Utval Maetedato
153/17 Formannskapet 02.10.2017

GRUNNAVTALAR BRUER OG TURVEG I ELVADALEN

Administrasjonen si tilrading:
1. Avtale om overdraging av eit areal pa ca 21 m? fra eigar av gnr 19 bnr 778 Volda
Eigedom AS til Volda kommune, vert godkjent.

2. Avtale mellom Mere Konfeksjon AS, MKV Eigedom AS og Volda kommune
vedrerande loyve til bygging av bru og turveg pa gnr 29 bnr 9,44 og 48, vert
godkjent.

3. Avtale om overdraging av eit areal pa 75 m? fra eigar av gnr 19 bnr 999 Marie
Halkjelvik og Emma Halkjelsvik til Volda kommune, vert godkjent.

4. Avtale om overdraging av eit areal pa 155 m? fra eigar av gnr 19 bnr 107
Dalsbygd Mek verkstad AS til Volda kommune, vert godkjent.

5. Volda kommune sine kostnadar med fradeling av eigedomane samt utbetaling av
kr 101 660,- knytt til vilkira i avtalane vert &4 dekkje innanfor rammene til
sentrumsprosjektet.

Vedleggsliste:

Avtale mellom eigarar av gnr 19 bnr 778 Volda Eigedom AS og Volda kommune

Avtale mellom eigarar av gnr 29 bnr 9,44 og 48 Mere Konfeksjon AS/MKV Eigedom AS og
Volda kommune

Avtale mellom eigarar av gnr 19 bnr 999 Marie Halkjelvik/Emma Halkjelsvik og Volda
kommune

Avtale mellom eigar av gnr 19 bnr 107 Dalsbygd Mek verkstad AS og Volda kommune
Prosjektplan for turveg mellom Volda sentrum og Elvadalen
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Uprenta saksvedlegg:

Samandrag av saka:

Det er gjennomfort grunnforhandlingar om avtalar pd eigedomar som planleggast nytta til
bruer og turveg mellom sentrum og Presteholmen — eitt av tiltaka i sentrumsprosjektet MBV.

For a kunne iverksette tiltaket som no er ferdig prosjektert er det behov for godkjenning av
desse avtalane.

Saksopplysningar/fakta:
I samband vedtak om realisering av prosjektert turveg mellom Volda sentrum og
Presteholmen er forhandlingar om avtalar for det som gjeld bruk av grunn i omradet fullfort.

Grunneigarane har vist positiv interesse for kommunen sitt prosjekt og bidratt konstruktivt til
a finne loysingar som partane er tente med.

Tiltaket som utgjer eitt av byggestega 1 sentrumsprosjektet MBV omfattar etablering av ca

200 m gangveg samt fleire brukonstruksjonar/elvekryssingar - er vedteke gjennomfort i f-sak
PS 79/17 den 16.05.2017. Vedtaket var slik:

1. Bygging av bru/turveg mellom Presteholmen og sentrum kan starte sa snart grunnavtalar
er pd plass, pristilbod for prosjektet er innhenta og anlegget er godkjend av
bygningsmyndet. Kostnadar med prosjektet vert dekt innanfor rammene til loyvde midlar
pd investeringsbudsjettet (kommunal del sentrumsutvikling) og med tilskot fra
fylkeskommunen tilsvarande 1/3 av totalkostnadane.

Eventuell redusert okonomisk deltaking av neeringslivet sin 1/3 del skal dekkast opp av
Volda kommune innanfor budsjettramma for sentrumsprosjektet.

2. Del av sentrumsprosjektet «Mellom Bygningane i Volda» som vedkjem mobilisering,
handlingsplan for handel, Her&No-prosjekt (Volda Neeringsforum sin del), vert
vidarefort i 2017 og vert dekt innanfor rammene til loyving pa investeringsbudsjettet —
kommunal del sentrumsutvikling innanfor ei ramme pa kr inntil 325 000 eks mva. (dvs. 50
% Volda kommune og 50 % tilskot fra More og Romsdal fylkeskommune).

3. Organisering av sentrumsprosjektet «Mellom Bygningane i Volday - partnarskaps-avtale
m.m. skal evaluerast i samband med budsjettprosess hausten 2017.

4. Detaljprosjekteringa av gatemiljotiltak i omradet E39/Hamnekvartalet skal fullforast. Dei

elementa i ferdig detaljplan som ikkje samsvarer med gjeldande reguleringsplan vert a
handsame som dispensasjon ifrda reguleringsplan.

Omradet ein no har forhandla fram avtalar pa gjeld ei strekning ved OQyraelva pa om lag 250 m —
vist pa kartet nedom

1 -

| lL 4 . i - E| —
| | | /
|

L .,. Dalsbygd mek s
7 verkstad ==t

E 9 = = = ' | N f -7---“ TN *_ 2 _ = 7 % .' . = 7 \
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 trevarefabrikk | Konfeksjon
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Turvegen vil verte kobla til brua ved E39 og bygd som ein brukonstruksjon langs fasaden pa
Industrigata 21, vidare langs parkeringsplass pa nordsida av elva til elvekryssing ca 60 m fra
utgangspunktet ved E39.

Pé sersida av elva vil turvegen verte bygd 1 terrenget fram til ei kryssing av «innstelopet» av
@yraelva ut til sjelve Presteholmen.

Om lag midt pa Presteholmen vil ei ny gangbru knyte den nye vegen saman med eksisterande
turveg i Elvadalen og ein vil sdleis etablere eit samanhengande turvegsamband mellom Volda
sentrum og Rotevatnet.

Avtale pa gnr 19 bnr 778 — heimelshavar: Volda Eigedom AS.
Grunnavtalen gjeld for eit areal pa ca 21 m? vist pa kartutsnittet nedom som skal overdragast til
kommunen. Arealet er i gjeldande reguleringsplan avsett til friomrade.

Under forhandlingane har ein — pé vilkar — imetekome eit enskje frd grunneigar om at kommunen
skal vurdere framtidig seknad om justering av reguleringsplan slik at det mogleggjer
garasjeplassering pa arealet mellom bustaden og elva. Arealet er i dag utlagt til friomrade 1
reguleringsplan.

Pa bakgrunn av arealet sin storleik samt at grunnprisen vil ligge pa kr 10,-/m? ville utbetalt belep
verte sé lite at ein ikkje har funne grunn ta dette inn som vilkér i avtalen.

Avtalen gir kommunen layve til & rekvirere deling- og oppmalingsforretning. Kommunen dekkjer
alle kostnader med dette.
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Avtale pa gnr 29 bnr 9,44 og 48 — heimelshavarar Mere Konfeksjon AS, MKV Eigedom
AS.

Grunnavtalen gjeld for turvegareal over fleire eigedomar vist med raud stipla linje pd kartutsnittet
nedom:

AL

=

Det aktuelle arealet er i gjeldande reguleringsplan avsett til friomrade. Det er semje om a vente
med eventuell overdraging av grunn til etter at arealdelen av kommuneplanen er vedteken.
Grunneigar enskjer ei justering av regulerte grenser mellom utbyggingsomradet og friomradet og
har gjort framlegg om dette i kommuneplanprosessen. For & kome i mal med grunnavtalen i dette
omradet no har ein i avtaleteksta lagt inn ei formulering der kommunen stiller seg positiv til ei
justering av slik grense, men at dette likevel skal vurderast pa fritt grunnlag i
kommuneplanprosessen

Det er elles avtalt nokre punkt som vedkjem den teknisk utforminga av turveganlegget, m.a. skal
det kunne byggast snuplass for driftskeyrety pa gbr 29/44 og prosjektert gjerde skal lengast inn
pa gbr 29/44.

Avtale pa gnr 19 bnr 107 — heimelshavar: Dalsbygd Mek varkstad AS
Grunnavtalen gjeld for turvegareal over fleire eigedomar vist pa kartutsnittet nedom og er merka
som A og CI.
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Parsell A er i reguleringsplanen avsett til friomrade og skal overdragast til Volda kommune for
ein avtalt pris pa kr 10,-/m?.

Parsell C1 er 1 kommuneplanen avsett til industri/forretning/kontor og skal overdragast til Volda
kommune for ein avtalt pris pa kr 1650,-/m?.

Kommunen fér loyve til 4 etablere turveg som prosjektert inntil fasade pa bygget i Industrigata
21. Elles er det i avtalen lagt inn nokre vilkér av teknisk karakter som gjeld remingsveg fré
kjellarplan i bygg, leyve til montering av stillas pa brukonstruksjonen under framtidig
vedlikehaldsarbeid pa bygget i Industrigata 21.

Avtalen gir kommunen lgyve til a rekvirere deling- og oppmalingsforretning og kommunen
dekkjer alle kostnader med dette.
Avtale pa gnr 19 bnr 999 — heimelshavarar: Marie Halkjelvik og Emma Halkjelsvik.

Grunnavtalen gjeld for turvegareal over fleire eigedomar vist pa kartutsnittet nedom og er merka
som B og C2.

Parsell B er i reguleringsplanen avsett til friomrade og skal overdragast til Volda kommune for
ein avtalt pris pa kr 10,-/m?.

Parsell C2 er i kommuneplanen avsett til industri/forretning/kontor og skal overdragast til Volda
kommune for ein avtalt pris pa kr 1650,-/m?.

Eigarane er i avtalen gitt ein kompensasjon pa kr 60 000,- for pafert ulempe pa deira
eigedomar 1 omradet. Kompensasjonen gjeld for tap av noko areal som i1 dag nyttast til
parkering samt for at det vert etablert brukonstruksjonar naert inntil fasade pa bygget i
Industrigata 21 — noko som gjer vedlikehald av bygg/fasade meir komplisert.

Avtalen gir kommunen layve til & rekvirere deling- og oppmalingsforretning og kommunen
dekkjer alle kostnader med dette.

Siekkliste for kommuneplan, samfunnsdelen. Slett linken etter bruk.
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Helse og miljekonsekvensar:
Sia sjekKkliste, slett denne linken etter bruk.

Okonomiske konsekvensar:
Folgjande kostnadar er knytt til avtalane:

Kjoep av grunn regulert til friomrade: 206 m? x kr 10,- =kr 2 060,-
Kjop av grunn regulert til industri/forretning/kontor: 24 m? x kr 1650,- =kr 39 600,-
Kompensasjon for pafert ulempe: =kr 60 000,-
Sum =kr 101 660,-

I tillegg kjem kostnadar med deling og oppmaélingsforretning.
Kostnadane vert dekt innanfor ramma til sentrumsprosjektet

Beredskapsmessige konsekvensar:

Vurdering og konklusjon:
Vilkéra i grunnavtalane som vedkjem turvegbygging mellom sentrum og Presteholmen er —
slik rdidmannen vurderer det — akseptable og eg tilrar godkjenning.

Rune Sjurgard Jorgen Vestgarden
Radmann utviklingssjef

Utskrift av endeleg vedtak:

Volda Eigedom AS v/Tarjei Vassbotn, Vikebygdvegen 202, 6104 Volda
Magre Konfeksjon AS, Postboks 10, 6101 Volda

MKYV Eigedom AS, Elvegata 3, 6103 Volda

Marie Halkjelsvik, Oklabakken 5A, 6155 Orsta

Emma Halkjelsvik, Elvegata 20, 6103 Volda

Klageinstans:
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AVTALE

Mellom eigarar av gnr. 19 bnr. 999 Marie Halkjelsvik og Emma Halkjelsvik
og
Volda kommune
er det inngétt slik avtale:

1. Marie Halkjelsvik og Emma Halkjelsvik overdreg til Volda kommune ein parsell frd eigedomen
gor. 19 bnr. 999. Den aktuelle parsellen er vist med gren skravur pé kartet nedom og er merka B.

"
| —

P

2. Parsellen méler om lag 63 m? og skal nyttast til friomrade/turveg i samsvar med vedteken
arealbruk i reguleringsplan for Elvadalen, godkjent 28.08.1997. Eit areal pa ca 12 m? - merka C2,
ligg utanfor det som er avsett til friomréde i reguleringsplanen men inngér som ein del av
overdraginga.

(O8]

Partane er samde om at grunnprisen skal vere kr 10,- /m?* for det som gjeld friomréde og kr 1650,-
/m? for det som gjeld areal C2.
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4. Som kompensasjon for pafert ulempe skal kommunen dekkje kostnadar med asfaltering av
parkeringsplass pé eigedomen gnr 19 bnr 999 med eit belep pé kr 60 000,-.

5. Alt ansvar for tryggleik, drift og vedlikehald av turvegen ligg pa Volda kommune.

6. Grensene for parsellen som skal overdragast skal oppmalast og grunneigarane gjev med dette
Volda kommune fullmakt til & rekvirere kart- og delingsforretning pé sine vegner. Alle utgifter i
samband med oppmaéling og tinglysing av malebrev/matrikkelbrev og skeyte skal dekkast av
Volda kommune.

7. Nar grunnen er oppmalt, skal grunneigarane innan 30 dagar utferde heftefritt skeyte.

8. Avtalen er utferda i 3 (-tre-) eksemplar. Eitt til kvar av partane og eitt eksemplar som skal sendast
Statens kartverk i samband med tinglysing av matrikkelbrevet.

9. Tvist eller tvil vedkomande tolking og gjennomforing av denne avtalen skal avgjerast ved ordinaer
rettargang ved Sere Sunnmere Tingrett.

10. Denne avtalen er bindande for grunneigar ved underskrift og for kommunen etter godkjenning i
rette styreorgan.

Volda, D 1A~ 2017 Volda, 2017
Emma Halkj elsviM Jorgen Amdam
Grunneigar gbr 19 bnr 107 og 999 ordferar

Hoae Halluyebsik

Marie Halkj'elsvik !
Grunneigar gbr 19 bnr 107 og 999
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Avtale

1. Moere Konfeksjon AS/MKV Eiendom AS gir Volda kommune loyve til & bygge og ha liggande
turveg over eigedomane gnr. 29 bnr. 9, 44, 48 som vist med lys raud farge pa vedlagte kart. Slik
rett kan tinglysast.

2. Det visast til detaljprosjekt for Elvadalen utarbeidd av Nordplan AS. Felgjande endringar avtalast
i hove dette:

o Prosjektert avkeyrsle ved pkt 1 i kartet, skal ikkje byggast. Dersom det syner seg & vere
behov for fysisk avgrensing av gang- og sykkeltrafikk gjennom omradet ved pkt 1, kan
grunneigar og kommunen ordne dette i samrad. For & kompensere for bortfall av
driftsavkeyrsle ved pkt 1, skal det byggast snuplass pa nordsida av trurvegen ved pkt 2.

o Prosjektert gjerde ved pkt 2 i kartet, skal lengast i noko grad inn pa gbr 29/44.

Ny avtale for det som gjeld overdraging av grunn mellom partane skal forhandlast fram nar
kommuneplanen for Volda er vedteken.

(8]

4, Kommunen stiller seg positiv til ei justering av grensene mellom utbyggingsomradet og
friomradet, men moment som gér pé endring til nye formal innanfor utbyggingsomradet - t.d til
bustadferemal/endra avkeyrsle m.m - skal vurderast pa fritt grunnlag i den pagaande
kommuneplanprosessen.

Volda, 2.5 (8 2017 Volda, 2017

N\
Magne gl'seth AS Jorgen Amdam
MKYV Eiendom AS/Mere Konfeksjonsfabrikk AS ordferar

Grunneigar gbr 29 bnr 9,44 og 48

112



113



AVTALE

Mellom eigarar av gnr. 19 bnr. 778 Volda Eigedom AS
g
Volda kommune

er det inngatt slik avtale:

1. Volda Eigedom AS overdreg til Volda kommune ein parsell fra eigedomen gnr. 19 bnr. 778. Den
aktuelle parsellen er vist med gron skravur pé kartet nedom.

1
V s .mW \.‘ﬁ‘ 63

\

197999

2845
-e

1. Parsellen maler om lag 21 m?, og skal nyttast til friomrade/turveg i samsvar med vedteken
arealbruk i reguleringsplan for Elvadalen, godkjent 28.08.1997.

2. Som del av avtalen aksepterast det at grunneigar utarbeider plan for utbygging av
garasje/parkeringsplass pé areal ser for bustadbygget. Planen skal forst godkjennast av kommunen
og vil verte handsama som ei mindre vesentleg reguleringsendring dersom tiltaka medferer bruk
av areal regulert til friomrade.

Det er eit vilkér at planen vert utarbeidd med landskapsarkitektkompetanse og har ei utforming
der det vert nytta naturmaterialar og naturtilpassa element i skraningsoppbygginga, helst med
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murar i to niva (terrassering). Det er enskjeleg at det er sett av plass til vegetasjonsbelte mellom
elvekanten og skraningsfot/mur og at ein etablerer ei estetisk god avgrensing mot elva. Som del av
planen ma det utarbeidast snitt-teikning.

Planen mé vere godkjent av Vassdragsvesenet (NVE).

3. Grensene for parsellen som skal overdragast skal oppmélast og grunneigar gjev med dette Volda
kommune fullmakt til & rekvirere kart- og delingsforretning pa sine vegner. Alle utgifter i
samband med oppméling og tinglysing av mélebrev/matrikkelbrev og skeyte skal dekkast av
Volda kommune.

4. Nér grunnen er oppmiélt, skal grunneigar innan 30 dagar utferde heftefritt skayte.

5. Avtalen er utferda i 3 (-tre-) eksemplar. Eitt til kvar av partane og eitt eksemplar som skal sendast
Statens kartverk i samband med tinglysing av matrikkelbrevet.

6. Tvist eller tvil vedkomande tolking og gjennomfering av denne avtalen skal avgjerast ved ordinzr
rettargang ved Sere Sunnmere Tingrett.

7. Denne avtalen er bindande for grunneigar ved underskrift og for kommunen etter godkjenning i
rette styreorgan.

Volda, ‘[ . unal 2017 Volda, 2017

A

Tarfei Vassbotn Jorgen Amdam
Volda Eigedom AS ordfarar
Grunneigar gbr 19 bnr 778

Rosne. lggpaea.

2
//W 3 //1’/")‘*')/ e
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AVTALE

Mellom eigarar av gnr. 19 bnr. 107 Dalsbygd Mek verkstad AS
og
Volda kommune

er det inngatt slik avtale:

1. Dalsbygd Mek verkstad AS overdreg til Volda kommune ein parsell fré eigedomen gnr. 19 bnr.
107. Den aktuelle parsellen er vist med gren skravur pa kartet nedom og er merka A.

2. Parsellen méler om lag 143 m? og skal nyttast til friomrade/turveg i samsvar med vedteken
arealbruk i reguleringsplan for Elvadalen, godkjent 28.08.1997. Eit areal pa ca 12 m? - merka Cl,
ligg utanfor det som er avsett til friomrade i reguleringsplanen men inngar som ein del av
overdraginga.

Partane er samde om at grunnprisen skal vere kr 10,- /m? for det som gjeld friomrade og kr 1650,-
/m? for det som gjeld areal C1.

[O8)

116



4, Alt ansvar for tryggleik, drift og vedlikehald av turveg og brukonstruksjonar ligg p& Volda
kommune.

5. Som del av turveganlegget skal remmingsveg fra kjellarniva for bygget i Industrigata 21 ordnast
med stige og luke i brukonstruksjonen.

6. Volda kommune fér loyve til & montere lys for turvegen pa bygget i Industrigata 21. Lysa skal
ikkje vere til sjenanse for brukarar av bygget eller ha negativ verknad for leigetakar sine lystilhove
inne i bygget.

7. Eigar av bygget i Industrigata 21 har have til & montere stillas pa brukonstruksjonen for & kunne
utfore vedlikehald av fasaden mot turvegen. I samrdd med Volda kommune kan turvegen da
stengast. Slik stenging skal skje innanfor kortast mogleg tidsrom.

8. Grensene for parsellen som skal overdragast skal oppmalast og grunneigarane gjev med dette
Volda kommune fullmakt til & rekvirere kart- og delingsforretning pa sine vegner. Alle utgifter i
samband med oppmaéling og tinglysing av malebrev/matrikkelbrev og skayte skal dekkast av
Volda kommune.

9. Nér grunnen er oppmalt, skal grunneigarane innan 30 dagar utferde heftefritt skoyte.

10. Avtalen er utferda i 3 (-tre-) eksemplar. Eitt til kvar av partane og eitt eksemplar som skal sendast
Statens kartverk i samband med tinglysing av matrikkelbrevet.

11. Tvist eller tvil vedkomande tolking og gjennomfering av denne avtalen skal avgjerast ved ordiner

rettargang ved Sere Sunnmere Tingrett.

12. Denne avtalen er bindande for grunneigar ved underskrift og for kommunen etter godkjenning i
rette styreorgan.

volda, S|~ 2017 Volda, 2017
Cwan, S

Dalsbygd Mek verkstad AS Jorgen Amdam

Emma Halkjelsvik ordferar

Grunneigar gbr 19 bnr 107

Dalsbygd Mek verkstad AS
Marie Halkjelsvik
Grunneigar gbr 19 bnr 107
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nordplan  Volda Kommune | Turveg mellom sentrum og Presteholmen

arkitektur
konstruksjon
landskap

Oppdragsgivar Volda Kommune
Oppdrag Turveg

Rapport type Anbudstegninger
Prosjektnr. 16202

Dato 11.09.2017
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MERKNADER:

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast
etter NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det veere skiver i
mellom skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.
Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO
9606 med de typene sertifikat som er ngdvendig pa a utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

Revisjon Revisjonstekst \Rev. av\ Rev. dato
\% VVS
F Brann
E Elektro
B Byggeteknikk
rekkverk langs parkering | » Ariiekt Nordplan AS
Fagkode Fag Aktor
|

nord:plan

m arkitektur
m konstruksjon
m landskap

Tiltakshavar

Volda kommune

Tiltak
Elvadalen

Teikning av Teikna av:

rekkverk ved parkering ™

Sist kontrollert:

C:\Arbeid\Prosjekter\Lokalfiler Revit\16202 Elvadalen\16202 Elvadalen lokalfile jan.rvt

Sjekkliste:
Teikning type
Tilbodteikning Plotta
—18.08.2017
Mal Prosj.nr. Teikn.nr. Ark Rev
16202 A50.01 A2
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MERKNADER:

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer ,
kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast etter NS-EN-1:2009
+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)
Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle
bolter med mutter skal det veere skiver i mellom skruehodet og stal og
mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom
mutter.

Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)
Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)
Sveisekvalitet: C (NS-EN I1SO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjare jobben ma bruke
sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO 9606 med de typene
sertifikat som er ngdvendig pa a utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

trestender mere royal 73 x 198
c/c 173 . Minimum C 18 kvalitet

Einsidig bulldog

e 4 : 3 Skruehol diameter12 mm.
< BEE N 10 mm skrurar.

| 344x80 x 10 flattstal sveist fast i

\ b‘: } E '§teget for galvanisering cc 173 mm
K_. . snitt ved store stalbrua

store stalbru

\

handlgpar i stdl med LED
armatur under.

Innfesting handlgpar
til kvar
rekkversstender

C:\Arbeid\Prosjekter\Lokalfiler Revit\16202 Elvadalen\16202 Elvadalen lokalfile jan.rvt

m arkitektur

m landskap

m konstruksjon

nord:plan

Revisjon Revisjonstekst \ Rev. av \ Rev. dato
\Y VS
F Brann
E Elektro
B Byggeteknikk
A Arkitekt Nordplan AS
Fagkode Fag Aktor
|

Tiltakshavar
Volda kommune

Tiltak
Elvadalen
Teikning av Teikna av:
rekkverk store stalbrua . T
Sist kontrollert:
Checker
Sjekkliste:
Teikning type
Tilbodteikning Plotta
—18.08.2017
Mal Prosj.nr. Teikn.nr. Ark Rev
1:10 16202 A50.02 A2
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1260

trestender mare royal 73 x 198 c/c
173 mm. Minimum C 18 kvalitet/

Skruehol diameter12 mm.
10 mm skrurar.
Einsidig bulldog

321 x80 x 10 flattstal sveist fast i
steget far galvanisering cc 173 mm

1000

Galvanisert handlgpar i stal

— med LED armatur under ,
hjgrner og sveisar ma veere
avrunda slik at det ikkje er
skarpe kantar.

\

Innfesting handlgpar il
kvar rekkversstender
med galvanisert
franskeskrue el.

MERKNADER:

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av
sveisar o.l. skal generelt utfgrast etter NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN
1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med
mutter skal det vaere skiver i mellom skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst
2 synlige gjenger skal vises gjennom multter.

Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser
som er godkjent etter ISO 9606 med de typene sertifikat som er ngdvendig pa & utfgre
desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

C:\Arbeid\Prosjekter\Lokalfiler Revit\16202 Elvadalen\16202 Elvadalen lokalfile jan.rvt

Revisjon Revisjonstekst \ Rev. av \ Rev. dato
\Y VS
F Brann
E Elektro
B Byggeteknikk
A Arkitekt Nordplan AS
Fagkode Fag Aktor
|

nord:plan

m arkitektur
m konstruksjon
m landskap

Tiltakshavar
Volda kommune

Tiltak
Elvadalen
Teikning av Teikna av:
rekkverk langs fasade . T
Sist kontrollert:
Checker
Sjekkliste:
Teikning type
Tilbodteikning Plotta
—18.08.2017
Mal Prosj.nr. Teikn.nr. Ark Rev
1:10 16202 B50.03
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MERKNADER:
Terreng ma kontrolimalast for endeleg lengde og plassering av brudekke.

Betong
Fasthetsklasse: B35

Bestandighetsklasse: M45 (NS-EN 206-1, tabell NA.9)
Kloridklasse: CI 0,40 (NS-EN 206-1, pkt.5.2.7)
Eksponeringsklasse: XF1

Kamstal: BSOONC (NS3576)

Dmax: 32mm

Toleranseklasse: 1 (NS-EN 13670, pkt.10)
Herdeklasse: 3 (NS-EN 13670, tabell 4, NA8.5)
Utfarelsesklasse: 2 (NS-EN 13670, tabell NA.3)

Overdekning (NS-EN 1993-1-1, pkt.4.4.1)
Generelt 35mm (+/-10mm)
Mot avretta grunn 60mm (+/-10mm)

Generell omfar for armering: @50

Sogylefundament skal stgypast vasstett.
Alle synlege hjgrner stgypast med 20mm fas.

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast etter
NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det vaere skiver i mellom
skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.

Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO 9606
med de typene sertifikat som er ngdvendig pa & utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

Landkar, sja detalj A
teikning B41.03

Overgangsplate
Stgypast i etter montering.

Same
betongresept som for

landkar.
\ 1 stk. @75 utsparing for
trekkergr.
S y ‘

Hushjgrne Hushjgrne ———=

= ] ————
s ananiy
Pa syveising av flattstal med hol for festing av rekkverksstender , generelt c¢/c 173 mm. }/\\ I u u | \aﬁsté\ med hol
- Wil HH | HH e T
cl :
Ny konstr. | enere\t CI
tilpassast
eksist. bru HE 240 B
(E39) = Betongbjelke 400x400x2500
T ol ol L _ L
N URIRND N N \ &
Betongsgyle 8500 HE 2408 \ \($
RS o™
| | %\\‘\\3 "" o 0% K
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Pa sveising av flattstal med hol for festing av rekkverksstender , generelt c/c 173 mm. «
350 5100 6800 5700 5700 5700 éf gg;gggzii?’
¢
1A
B41.01
B24.01 Plan konstr. Bru 1
1:50

v WS Tiltakshavar Teikning av Teikning type

A Volda kommune Tilbodteikning Plotta 18.08.2017

- ekt Plan konstruksjon - Bru 1

nordplan
. B Byggeteknikk Elvada|en
arkitektur A Arkitekt Nordplan AS Teikna av: Sist kontrollert: Sjekkliste: Mal Prosj.nr. Teikn.nr. Ark Rev
konstruksjon 21.02.2017 MHF 21.02.2017 R B-010/B-011 1:50 16202 B24.01 A1l

Revisjon Revisjonstekst Rev. av Rev. dato landska P Fagkode Fag Aktor
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MERKNADER:
Terreng ma kontrolimalast for endeleg lengde og plassering av brudekke.

Betong
Fasthetsklasse: B35

Bestandighetsklasse: M45 (NS-EN 206-1, tabell NA.9)
Kloridklasse: ClI 0,40 (NS-EN 206-1, pkt.5.2.7)
Eksponeringsklasse: XF1

Kamstal: BEOONC (NS3576)

Dmax: 32mm

Toleranseklasse: 1 (NS-EN 13670, pkt.10)
Herdeklasse: 3 (NS-EN 13670, tabell 4, NA8.5)
Utfarelsesklasse: 2 (NS-EN 13670, tabell NA.3)

Overdekning (NS-EN 1993-1-1, pkt.4.4.1)
Generelt 35mm (+/-10mm)
Mot avretta grunn 60mm (+/-10mm)

Generell omfar for armering: @50

Soylefundament skal stgypast vasstett.
Alle synlege hjgrner stgypast med 20mm fas.

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast etter
NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det vaere skiver i mellom
skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.

Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO 9606
med de typene sertifikat som er ngdvendig pa a utfare desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.
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MERKNADER:

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast
etter NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.

Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det veere skiver i
mellom skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.
Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)

Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO
9606 med de typene sertifikat som er nadvendig pa a utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

Landkar

Overgangsplate

MERKNADER:
Terreng ma kontrolimalast for endeleg lengde og plassering av
brudekke.

Betong
Fasthetsklasse: B35

Bestandighetsklasse: M45 (NS-EN 206-1, tabell NA.9)
Kloridklasse: CI 0,40 (NS-EN 206-1, pkt.5.2.7)
Eksponeringsklasse: XF1

Kamstal: BSOONC (NS3576)

Dmax: 32mm

Toleranseklasse: 1 (NS-EN 13670, pkt.10)
Herdeklasse: 3 (NS-EN 13670, tabell 4, NA8.5)
Utfarelsesklasse: 2 (NS-EN 13670, tabell NA.3)

Overdekning (NS-EN 1993-1-1, pkt.4.4.1)
Generelt 35mm (+/-10mm)
Mot avretta grunn 60mm (+/-10mm)

Generell omfar for armering: 850
Brudekke skal dimensjonerast for last fra gangtrafikk og

tenestekayretay jamfor NS-EN 1991-2+NA, samt dimensjonerast
for innfesting av rekkverk.
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MERKNADER:

Stal

Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.
Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast
etter NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.
Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)
Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det veere skiver i
mellom skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.
Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)
Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10 tb.22)
Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)
Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)

Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjore jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO
9606 med de typene sertifikat som er ngdvendig pa a utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.
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MERKNADER:
Terreng ma kontrolimalast for endeleg lengde og plassering av
brudekke.

Betong
Fasthetsklasse: B35

Bestandighetsklasse: M45 (NS-EN 206-1, tabell NA.9)
Kloridklasse: CI 0,40 (NS-EN 206-1, pkt.5.2.7)
Eksponeringsklasse: XF1

Kamstal: BSOONC (NS3576)

Dmax: 32mm

Toleranseklasse: 1 (NS-EN 13670, pkt.10)
Herdeklasse: 3 (NS-EN 13670, tabell 4, NA8.5)
Utfarelsesklasse: 2 (NS-EN 13670, tabell NA.3)

Overdekning (NS-EN 1993-1-1, pkt.4.4.1)
Generelt 35mm (+/-10mm)
Mot avretta grunn 60mm (+/-10mm)

Generell omfar for armering: 850
Brudekke skal dimensjonerast for last fra gangtrafikk og

tenestekayretay jamfor NS-EN 1991-2+NA, samt dimensjonerast
for innfesting av rekkverk.
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MERKNADER:

Stal
Alt stal skal leverast ferdig CE-merka til byggplass.

Alt vedr. utfgring av stalarbeida inkl. rutiner,sveiseplanar , prosedyrer , kontroll av sveisar o.l. skal generelt utfgrast

etter NS-EN-1:2009+A1:2011 og NS-EN 1090-2:2008+A1:2011.
Materialkvalitet: S355J2 (NS-EN 1993-1-1, pkt.3.2.1 tab.3.1)

Boltekvalitet: 8.8. (NS-EN 1993-1-8, pkt.3.1.1 tab.3.1). Generelt for alle bolter med mutter skal det veere skiver i
mellom skruehodet og stal og mutter og stal , og at minst 2 synlige gjenger skal vises gjennom mutter.

Utfarelsesklasse: EXC2 (NS-EN 1090-2, pkt.4.1.2)
Rengjeringsgrad: P2 (NS-EN 1090-2, 4.1.37pkt 10

th.22)

Korrosivitetskategori: C3 (NS-EN ISO 12944-2 og NS-EN 12944-1)

Sveisekvalitet: C (NS-EN ISO 5817)
Sveis med a-mal <4mm skal ikkje brukast

Sertifisering av sveiser : Firmaet som skal gjgre jobben ma bruke sertifiserte sveiser som er godkjent etter ISO
9606 med de typene sertifikat som er ngdvendig pa a utfgre desse arbeidene.

Alt stal skal varmgalvaniserast.

»

< Mur stgypast med fall

MERKNADER:
Terreng ma kontrollmalast for endeleg lengde og plassering av mur.

Betong

Fasthetsklasse: B35

Bestandighetsklasse: M45 (NS-EN 206-1, tabell NA.9)

Kloridklasse: Cl 0,40 (NS-EN 206-1, pkt.5.2.7)
Eksponeringsklasse: XF1
Kamstal: BSOONC (NS3576)

Dmax: 32mm

Toleranseklasse: 1 (NS-EN 13670, pkt.10)
Herdeklasse: 3 (NS-EN 13670, tabell 4, NA8.5)
Utfarelsesklasse: 2 (NS-EN 13670, tabell NA.3)

Overdekning (NS-EN 1993-1-1, pkt.4.4.1)

Generelt 35mm (+/-10mm)
Mot avretta grunn 60mm (+/-10mm)

Generell omfar for armering: @50
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Endeplate 20x240x240 —__|
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MERKNADER:

Sja planteikning
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Overgangsplate

7770

+12.12

Prefabrikert brudekke +12.52
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250,

250
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275 utsparing for 7 stk trekkergr,
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MERKNADER:

Sja planteikning
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MERKNADER:

Sja planteikning

Prefabrikert brudekke Overgangsplate

Revisjon | i [Rev.av] Rev.dato
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MERKNADER:

Sja planteikning
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A7 7T 717777 777777777777 7777777777 777

|
R —

77070777 70770770777 7070777 T

Flettverksgjerde

7777777777777 77777777 777 777 777 777 77 777 77;7 777 707 777 717 717777 777777 777 77T 77 7T

dyraelva

Y/ A/ A/ A/ A I/ A /A A/ /|

Overbygning tursti, sprengstein/fiell

M=110, A1

Dekke, knust grus, 0-16, 70 mm

Teikningstype

Normalprofil og overbygning

Tiltak

Elvadalen

Oppdragsgjevar

Volda kommune

~70 mm Berelag, Fk 0-32, 100 mm
~170 mm
W Forsterkningslag, kult 22-63, 150 mm|
320 mm Evt Filterlag, fiberduk Kl 3
Overbygning tursti, lesmasser
M=110, A1
Dekke, knust grus, 0-16, 70 mm
~70 mm Berelag, Fk 0-32, 100 mm
~170 mm
Forsterkningslag, kult 22-63, 300 mm
470 mm Evt Filterlag, fiberduk ki 3
Overbygning fursti, ved parkeringsplass
M=110, A1
~45 mm Dekke, Agb 11, 45 mm
Barelag, Fk 0-32, 100 mm
-145 mm
W Forsterkningslag, kult 22-63, 150 mm|
295 mm Evt Filterlag, fiberduk Kl 3
revis jon beskrivelse dato sign/kontr
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] ] ] ]
Lyspunkt—

Armatur—
nummer Lampetype heyde Mastetype Merknad Kurs
AO1 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02
A02 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VF01-K02
AO3 LED 45 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 PN qul/grenn over bru 2112-11
AO4 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 :
A05 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 230V forsyning fra Marenett I;l
A06 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1—K02 PN qul/grenn til utjevning av bruer | PN qul/grenn for utjevning, fra
A07 LED 45 m | Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 PN qul/grenn til jordspyd | trekkeum til bruer
A08 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 |
A09 LED 45 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-K02 | PN qul/grenn over bruer
A10 LED 45 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-ko2 | N NN —o=7—~
A1 LED 45 m Konisk mast Belysning gangsti VFO1-ko2 | NN T =
A12 LED 4,5 m Konisk mast Belysning gangsti VF01-K02 ATFON : AEON 7 re=- 4 | AN
i Belysni ti — Kot/ | N
A13 LED 45 m | Konisk mast elysning gangsti VFO1-K02 | \K02/ | | AE I \K02/
V01 LED Veggmontert Belysning bru VF01-KO01 | | K \K03/ |
V02 LED Veggmontert Belysning bru VFO1-K01 A _4______::_| ________ it g ——— g ———— @\ g o—— @ —————
V03 LED Veggmontert Belysning bru VFO1-KO1 P /J H B N I e N B I [ N //———1'—ﬁ\ LITT
V03 LED Veggmontert Belysning bru VFO1-KO1 ( \? y % H L
LO1 LED—stripe | rekkverk Effektbelysning for portal til bru VFO1-K03 01 07 /0 vy Ll o
: : VO1 V02 V03 V04 AO1 AO2 A0S N AO4 A0S AO6 AQ7 AO8 A0O9 LT A12 A13
L02 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K03 1 | |
L03 LED~stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-k03 | L B Y Crut - |
L04 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K03 a ~ N I | L
LO5 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K03 DO1 D02 D03 D04 D05 D08 +—/é>€> A1
L06 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K03 o
L07 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-KO03 | ]
L08 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1—KO03 E LO1 ‘g 102 ‘g L03 E LO4 ‘g L05 ‘g LO6 E L07 ‘g L8 ‘g L09 ‘g L10 ‘g L11 ‘g L15 E L16 RN ATD
L09 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VF01-K03
L10 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VF01-K03
L11 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-KO03 Avgrening i trekkekum
L12 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-KO03
113 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VF01-K04
L14 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K04
L15 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VFO1-K04
L16 LED—stripe | rekkverk Belysning bru VF01-K04
EO1 LED | bakken Effektbelysning trer VFO1-KO05
E02 LED | bakken Effektbelysning trer VFO1-KO05
E02 LED | bakken Effektbelysning trer VFO1-KO05
F02 LED | bakken Effektbelysning trer VFO1-K05
Groft: 1e
1x75 mm: Prestholmen
Trase tilpasses terreng pa stedet i samrad med byggherre.
(Pasettes endelokk.)
Groft: 1f Groft: e
Groft: 3etf 1x50 mm: EO1 Ix75 .mm: Srestholmen Graft: 3e
1x75 mm: V01-V04 175 mm: AO4-AL3 Groft: 6f 1x75 mm: AQ7-A13
1x75 mm: A01-A02 _ 1575 mm- L13-L16 5x50 mm (under bru) 1x75 mm: L15-L16 N
1x50 mm: led-striper D01-D04 Grgft til bru: 6f 1X75 ' 1x50mm (utjevning bru) 1x75 mm: reserve U |
1x75-mm: reserve (pasettes endelokk) 5x50 mm X mm: reserve —
1x50 mm (utjevning bru) 2 Groft: 6f
Groft: 2e1f = . B3 ) 5x50 mm (under bru)
1x75 mm: V01-V04 —-Croft til bru: 71 ﬂ 1x50mm (til driver)
1x75 mm: reserve, avsluttes ved Bru 1 x50 mm A Under bru: 5f &5
1x50 mm (utjevning Bru 1) AO1 ) —. ==
r\
V03 V04 ‘
e 10
Under bru: 1f 102 LOS DO2 Grft: 1f e Forsyning til VFO1 fra Mgrenett Greft: 2e
x50 mm: fed:striper Do ' AQ3 Eksisterende kabel: 3X95 Al. 1x75 mm: A12-A13
0 % Kabel som ligger forbi VFO01 fiernes. Under bru: 5f 1x75 mm: reserve, avsluttes i veilysmast for A13
e Skap, VFO1, plasseres i innsving i mur. 5x50-mm
/
Bru 1 /// —_ Groft: 6f
rgit. oe
E01-E04 Groft: 3f ) 175 mm- AOL-AO3 1SXg(C)) mm (t:_nder brt:)) ® Greft: 1e
Plassering av effektbelysning for treer tilpasses 3x50 mm: E02-E04 7 1x75 mm: LO1-L12 x50mm (utjevning bru) ol 0¢ 1x75 mm: A10-A11
pa stedet i samrad med byggherre. (1 stk trekkergr til hver armatur) - 1x75 mm: EO1-E04 Groft: 6f
e . g 5x50 mm (under bru)
1x75 mm: V01-V04
o 7E T oo 1x50mm (tl driver)
211211
OO A10
TEGNFORKLARING MERKNADER
) ) Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent |Rev. dato
Eksisterende: Prosjektert: Koder for rersnitt: Se vedlegg for kabelgrunnlag fra Geomatikk og |- Arkivref. | -
Mgrenett. Kabelgrunnlag er veiledende. Tegningsdato 23.06.207
(= Kabelskap, Mgrenett Trekkergrstrase o Ny veilysmast 4,5 m X+ Fordeling Stept  Greft Rertype Selvstendige undersekelser/kabelpdvisning er i“:”ert — T —
———  Lavspentkabel i jord, Mgrenett ————— Forsyning veqlysanleqq i jord/rer _ - £ € 75 mm pakrevd fer graving. Produsert ov =
p J y ! g vegly 99 | J / bood  LED—lysstripe Trekkekum, TK2 F f 50 mm Elvadalen, Volda 22
XXX Lavspentkabel kondemneres ——— Forsyning veglysanlegg i luft/&pent. L Armatur Se INO2 for detaljer ved bru 1 og 2. . S —
24V forsyning Belysningsplan PROF—mummer
, Driver til LED—lysstripe ' insi ' ' Arkivnummer
o Cu—wire 25 mm? ysstrip ssdti?&nrg INTO for prinsipp feringsveier e
2 e Cadweld/?2 stk C—press : Konkurransegrunnlag Mélestokk Al 1:500
PN gU|/gr®nn 25 mm / p Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer Revisjon

) TS A 201621 INO1
A\ N\ \Y4 | /\
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Groft:2e1f

Grgft: 1f
1x50 mm: LED-striper

1x75 mm: V0O1-V04
1x50 mm: Utjevning Bru 1
1x75 mm: Reserve, avsluttes ved Bru 1 (pasettes endelokk)

-
e

Groft: 3e1f

1x75 mm: V01-V04
1x75 mm: A01-A02
1x50 mm: LED-striper

1x75 mm: Reserve

Under bru: 1f

1x50 mm: LED-striper

EO1
Plassering av effektbelysning for
treer tilpasses pa stedet.

Groft: 1f
1x50 mm: EO1

Greft: 1f
1x50 mm: LED-striper

—Til bru: 3f

2x50 mm (under bru)
1x50 mm (utjevning)

1

4400" ’“ﬂw ) PR Q‘Q Qf
400 L O 7 D O 4 Q 9 ) \\\(K 2>I<5()rl:ﬁm (under b

D 1x50 mm (dri
Til bru:3f

3x50 mm (under bru)

Til bru: 4f
3x50 mm (under bru)
1x50 mm (driver DO5)

Groft: 3f
3x50 mm: EO02-E04

/%

EO02-E04 _
Plassering av effektbelysning for - O 2
treer tilpasses pa stedet. L

TEGNFORKLARING

Eksisterende:

= Kabelskap, Mgrenett
———  Lavspentkabel i jord, Mgrenett
XXX Lavspentkabel kondemneres

Prosjektert:

Trekkergrstrase oo
——-—— Forsyning veqlysanleqq i jord/rer bood
——— Forsyning veglysanlegg i luft/dpent. L

24V forsyning

————— Cu—wire 25 mm’
@

—— PN qul/grenn 25 mm®

Ny veilysmast 4,5 m
LED—lysstripe

Armatur

Driver til LED—lysstripe
Cadweld/2 stk C—press

Ny

Fordeling

Trekkekum, TK2

MERKNADER
Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent |Rev. dato
Koder for rersnitt: Se vedlegg for kabelgrunnlag fra Geomatikk og |- Akivef. -
Mgrenett. Kabelgrunnlag er veiledende. Tegningsdoto 23.06.2017
Stgpt Greft Raertype Selvstendige undersekelser/kabelpdvisning er s
| . ; : Produsert for Volda kommune
E e 75 mm pdkrevd fer graving. —
F f 50 mm Elvadalen, Volda 25
Se INO2 for detaljer ved bru 1 og 2. , Prosjekinurmer
Belysn'ngsplun PROF—nummer
Se tegning IN10 for prinsipp feringsveier etalj bru 1 og 2 kiunummer
Byggverksnummer
ved bruer. Konkurransegrunnlag Mélestokk Al 1:100
Utarbeidet av Kontrollert av Godkjent av Konsulentarkiv Tegningsnummer Revisjon

/\
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PRINSIPP F@RINGSVEIER
Gitterbru 1

/////Husvegg
/////%Jtterbwu

20 mm trekkeraer
Til forsyning av drivere

limmes Til H-b jelke

PRINSIPP F@RINGSVEIER
Gitterbru 2

/////Rekkverk
/////Gtterbru

- q

o0 mm trekkergr limmes Til H-kb jelke

(totalt 5 stk over bru

I tillegg + se INO2 for detaljer
ang. rer Til drivere og utjevning

/////Rekkverk

/////Rekkverk

6x/2 mm Trekkergr
stopes inn | landkar
6x20 mm legges g jennom
endene tettes

PRINSIPP FORINGSVEIER

Betong bru 3 og 4

ox20 mm trekkeror festes

Til bruplate hver 1.5, m med patenthdnd

oq faores uavbrutt fra kum Til kum

. /p

Kum

un_

///Kum

\\LIXSO mm trekkergr til

//

forsyning av driver

Ix20 mm trekkerar Til
ut jevning av bruplate

A0y

Bruplate
///

Kum

///Kum

Lo |
Patentbh&nd
hver 1.9, m

Utarb Kontr Godkjent

Rev. dato
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Tegningsdato

23.06.2017

Bestiller

Produsert for

Volda kommune

Elvadalen, Volda

Produsert av

25
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Prinsipp feringsveier over bruer
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Konkurransegrunnlag
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Prinsipp terrsteinsmur

1.50

Horisontal topp min

100

_ L

Fiberduk min. 270 g/m2 skal
brukast der bakfyll (pukk) og
masser pd staden ikkje lagar
naturleg filter.

Min. 050

/A L

™ 100. M
*Mur over 4,00 m hagde: %*/ @/

min. djupne pa stein 1,50 m.
Mur under 4,00 m hegde:
min djupne pd stein 1,00 m.

Min. 0,50 m lag med
drenerande knust stein innan
fraksjonen 20- 120 mm

KRAV TIL UTFBRELSE 0OG MATERIALER:

Det er avgjgrende for ferrmurens stabilitet og levetid at den utfares pd

en god mdte.

Felgende krav fil ufferelse skal legges til grunn:

1 Terrmur skal bygges av egnet stein med filstrekkelig sterrelse og
form til 4 skape god kontakiflate mellom de ulike steinene. Det skal ikke
benyttes bre- eller elveavsatt stein.

2 All stein skal legges i forband min 300 mm bdde i bredde og
lengderetning. Det skal i starst mulig grad benyttes stein med full
bredde/dybde. Maks fugebredde 100 mm. Ingen gjennomgdende vertikale
fuger.

3 Tilbakefylling i bakkant av mur skal utfares med drenerende knust
stein (kult 20-120 mm) i min. 05 m tykkelse som vist pd prinsipptegning
av frerrsteinsmur. Det skal ogsd masseutskiftes min. 05 m tykkelse
under murens sdle med knust stein (kult 20-120 mm)

4, Avvik frd planlagt murfront sett normalt pd denne, skal ikkje
overstige 100 mm.
Enkelte ujamne steinar utover dette kan aksepterast.

5. Dersom ikkje anna vert avfalt, skal steinen leggjast i forband der
langsgdande fuger falgjer linjepdlegget pd vegen. Ved starre stigning skal
fugene vere vassrette. Fugene skal ha minst mogleg holrom og ikkje
fyllast med mindre stein som ikkje har teknisk funksjon i muren. Ferdig
mur skal ha sterst stein i botnen og ellers god fordeling av
blokkstarrelse med gode forband og fortanning.

6. Murendar og murtopp skal ha jamne overgangar mof sideterrenget.

7. Avrettingslag skal komprimeres med normal komprimering med
vibraplate. Tilbakefyltte masser skal ogsd komprimeres med vibraoplate.

Granittkantstein for skille p-plass/tursti

Rahogd m. fas 20x20 mm
M: 110, A1

Asfaltert parkeringsplass

Tursti

o

250

100

Fugebredde: 15-20 mm
Fuges med terr sementmertel B20
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Skjema tennskapfordeling VFO1:

IT/TN-S med mellomtrafo 230V/400V

INTERNT | FORDELING

UTSTYR | FORDELING

EKSTERNT UT/INN

Skjema tennskapfordeling VFO1:

IT/TN-S med

mellomtrafo 230V/400V

Kursnr./

R.KkI.

INTERNT | FORDELING

UTSTYR | FORDELING

EKSTERNT UT/INN

Kursnr./

R.KI.

sarmlesk Verntype Komponenter i hovedsystem 2] S Kabeltype Adresse /beskrivelse/ merknad
1 /tE PFSP 3x95 Al Fra netteier 211211 (Marenett)
3/250/110A
- i Overspenningsvern
I
i
I
l |
|
KWh F————————-- . i KWH-maler
|
] L
I, ] RK 362,5 Cu'™ ™™ vARMEELEMENT . :
2 — > T, - Varme i fordeling
2/16A - B i |
L RK 3G2,5 CuDERERITER
| | L ‘ Lys i fordeling
I | :
|
! N 5
I L ! RK 3G2,5 Cu
3 s i | B C Stikk i fordeling
2/16A — B i | i 2
! : !
| |
L |
/tE I L |
4 — D | Reserve til Prestholmen
3/25/16A 1A i | |
|
o |
| | |
I | | |
5 /tE : | ) i Reserve
2/16A — B | | |
I
i | i LYSSTYRING
! : ! o= .
I . ! RK 3G2,5 Cu | |
6 A/té — ! i o i Kurs til lysstyring
2/10h ~ B N L | .
i I—e i Der: dpen — lukket
|
| S 7@ ———————————————————————— i —© i Overspenningsvern utlast
|
S e B i—e i Synkpuls fra maler
| |
e A i -o | Sikringsbrudd i lyskurser
I I
i e B —i—@ i Status kontaktor
i i ———i0 GT_@"_ © Lysstyring — lyskurser inn/ut
| | T i ysstyring — ly
| | I
I | |
| | |
| | |
| I |
: | |
| | :
| | :
|
| | \@ RK 3625 Cu Styrestram
| T T
! | a0
| . :
| I N _® _________________ a
i i i w Dor: &pen — lukket
| . AUTO
|
| o D :
i S J
| | |
| L i
| 230V - PFSP 3x35 Cu
7 | — K 2, :
| ] Avgang til mellomtrafo
|
i o é 230/400V mellomtrafo 25 KVA
| |
i i i = Plasseres i et eget skap
| 400V L PFSP 4x25 Cu Forsyning fra mellomtrafo
8 i : i %
: .
|
i i é Tennsignal/rele fra lysstyringen legger inn
: : . lyskurser 5 sekunder etter at trafo er lagt inn
| | |
| o
| I |
| | |
| | |
| L
FORTSETTER
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samlesk Verntype Komponenter i hovedsystem 2] s Kabeltype Adresse /beskrivelse/ merknad
FORTSETTER
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | I
_A N
/EE/// | LN PFXP 5G1,5 Cu Armaturer p& husvegg
KO1 | | K 2,
4/6A—C | | |
//I }\\ I
P - PFSP 4x25 Al + Pe Lysmaster A01-A13
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VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Per Ivar Kongsvik Arkivsak nr.: 2017/1757

Arkivkode: A10, &13
Utvalsaksnr Utval Maetedato
154/17 Formannskapet 02.10.2017

HOYRING - FORSLAG TIL ENDRINGAR I BARNEHAGELOVA

Administrasjonen si tilrading:

Administrasjonen far fullmakt til & levere folgjande svar i samband med heoyringa om
endringar i barnehagelova:

1.

I prinsippet er Volda kommune imot statleg normering og standardkrav som grip
inn 1 det lokale sjolvstyret. Manglande samordning av den statlege sektorstyringa
gjer at dette skjer i for stor grad. Nér det likevel skjer mé det vere ein foresetnad at
staten syt for full finansiering.

Volda kommune er oppteken av tidleg innsats og stettar forslaget om auka
grunnbemanning og pedagogtettleik 1 barnehagane for & auke kvaliteten i
barnehagetilbodet. Volda kommune har nddd malet om 50 % pedagogtettleik 1 dei
kommunale barnehagane. Ei endring i barnehagelova ber opne for at kommunen
kan gjere vedtak om normer og krav til bemanning i dei kommunale barnehagane
utover lovfesta krav, og at desse ogsa skal gjelde dei private barnehagane i
kommunen.

Volda kommune foreset at skjerpa pedagog- og bemanningsnorm vert
fullfinansiert ved tilsvarande styrking av frie midlar til kommunesektoren slik at
andre tenesteomrade ikkje ma nedprioriterast.

I berekninga av behovet for finansiering ma det takast hegde for den avtalefesta
planleggingstida for pedagogar i barnehage. Med kvart arsverk pedagog skal det
avsetjast 4 t/v til planlegging. Denne tida ma det kompenserast for slik at talet pa
vaksne saman med borna ikkje vert redusert.

Ei lovfesta plikt til & utarbeide planar for overgang mellom barnehage og

skule/SFO ma leggast pd kommunalt niva, og kommunane ma fa heimel til &
forplikte private barnehagar og skular.
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Vedleggsliste:
Heoyringsnotat — forslag til endringar 1 barnehagelova

Samandrag av saka:
I eit heyringsnotat, dagsett 22.06.2017, legg Kunnskapsdepartementet fram forslag om
endringar 1 barnehagelova.

Departementet legg fram forslag om

1) Innfore ny norm for bemanning 1 barnehagane, med maksimalt tre barn under 3 4r og
seks barn over 3 4r pr. tilsett.

2) Skjerpe norma for pedagogisk bemanning frad 9 smé eller 18 store barn pr pedagog i
heil stilling til maksimalt 7 barn under tre ar og 14 barn over tre 4r.

3) Lovfeste ei felles plikt til samarbeid mellom barnehage, skule og SFO 1 lov om
barnehagar, oppleringslova og friskulelova.

Fristen for & levere svar pa hoyringa er sett til 13. oktober 2017.

Saksopplysningar/fakta:

I forskrift for pedagogisk bemanning er det foreslatt & skjerpe kravet frd maksimalt 18 store
og 9 sma barn pr pedagog i heil stilling til maksimalt 14 store og 7 sma barn. Borna vert
rekna som store fra august det aret dei fyller 3 ar. Normene skal oppfyllast pa barnehageniva,
og er foreslatt & verte gjort gjeldande fra 01.08.2018.

Det har fram til no ikkje vore konkrete krav til bemanning 1 barnehagar utover at det skal
vere “tilstrekkeleg til at personalet kan drive en tilfredsstillende pedagogisk virksomhet”.

Volda har auka delen pedagogar i dei kommunale barnehagane, og har allereie nddd maélet
om minimum 50 % pedagogtettleik. Dette skal kome 1 meate forventningane om auka kvalitet
1 barnehagane, og det har vore forventa sentrale krav om auka pedagogtettleik, som vi no ser
kome.

Pedagogar skal ha minimum 4 t/v planleggingstid. Viss andre vaksne ikkje blir sett inn 1
denne tida, tyder det i praksis at vaksentettleiken i barnehagen gar ned nar pedagogane har si
planleggingstid. Nar finansiering av auka pedagogtettleik vert berekna er det viktig at denne
faktoren ogsa er med i reknestykket

Jfr Forskrift om tildeling av tilskudd til private barnehager skal private barnehagar
handsamast likeverdig med dei kommunale barnehagane. Det tyder at private barnehagar skal
ha same ekonomisk handlingsrom i drifta som dei kommunale barnehagane. Nir Volda
kommune har nddd malet om 50 % pedagogtettleik, er det rimeleg & kunne forvente at dei
private barnehagane har tilsvarande pedagogtettleik. I lys av dette ber det i ei evt endring av
barnehagelova opne for at lokale vedtak om pedagog- og vaksentettleik som gér utover
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lovfesta krav ogsd ma gjelde dei private barnehagane 1 kommunen. Pa denne méten vil alle
barn i kommunen fa eit likeverdig tilbod.

Ein foresetnad for a stette skjerpa krav til pedagog- og vaksentettleik er at endringane vert
fullfinansiert frd Staten.

Departementet foresldr 4 innfore ei plikt til & utarbeide planar for overgang mellom
barnehage og skule/SFO. I Volda er helsestasjonen og stundom barnevernstenesta relevante
samarbeidspartar 1 overgangen mellom barnehage og skule. Plikta til & utarbeide rutinar og
planar for denne overgangen ber ligge pa kommunalt nivd med lokale forhold som
utgangspunkt, og kommunen ma fa heimel til & forplikte private barnehagar og skular.

Ei styrking av pedagogtettleiken 1 barnehagane er i trdd med malet 1 kommuneplanen om &
vidareutvikle dei gode oppvekst- og utdanningsmogelegheitene i Volda. Som strategi heiter
det mellom anna at kommunen skal sikre godt pedagogisk innhald 1 barnehagane.

Vurdering og konklusjon:
I samband med heyringa om endringar 1 barnehagelova, rar raidmannen til at formannsskapet
gir administrasjonen fullmakt til & svare pé heyringa slik det kjem fram i tilrddinga.

Rune Sjurgard Per Ivar Kongsvik
rddmann oppvekstsjef

Utskrift av endeleg vedtak:
Opplaering og oppvekst
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Forord

Grunnopplaeringen i Norge har en sentral samfunnsbyggende oppgave. Denne delen
av laereplanverket utdyper verdigrunnlaget i oppleeringslovens formélsparagraf og de
overordnede prinsippene for grunnoppleringen. Grunnopplaringen omfatter
grunnskolen og videregaende opplaering.

Hele leereplanverket er grunnlaget for skolens praksis og skal bidra til at skolens brede
formal ivaretas. Verdiene og prinsippene ligger til grunn for oppleeringen og skolens
mete med elevene som enkeltindivider, i leeringsfellesskapene og i samarbeidet pa
skolene og med hjemmene. Barnehagen og grunnopplaringen er deler av et felles
oppleeringslep og bygger pa et likt verdigrunnlag.

Den overordnede delen av leereplanverket beskriver det forpliktende grunnsynet som
skal prege og stette pedagogisk praksis i skolen. Alle som arbeider i oppleeringen,
plikter a la dette grunnsynet gjennomsyre deres arbeid med planlegging,
gjennomfoering og videreutvikling av all oppleering fra grunnskole til videregaende
oppleering. Dokumentet gir foringer for oppleering i fag og prinsipper for skolens
praksis og tydeliggjor oppleeringens ansvar for danning og utvikling av elevenes
helhetlige kompetanse. Den overordnede delen har status som forskrift sammen med
resten av laereplanverket.

Hovedmalgruppen er laerere, instrukterer, assistenter, skoleledere, skoleeiere, andre
yrkesgrupper i skolen og laerebedrifter, som alle har et ansvar for opplaeringen.
Dokumentet skal ogsa ligge til grunn for leererutdanningene. Den overordnede delen
gjelder oppleeringen for elever, leerlinger, leerekandidater og voksne deltakere i
grunnskolen, videregaende oppleering, opplaering i bedrift og voksenopplaeringen. I
dokumentet brukes begrepene «elever», «leerere» og «skole» om alle som deltar i
oppleering, alle ansatte, alle skoler og alle leerebedrifter.

Den overordnede delen av leereplanverket gjelder for den norske og samiske skolen.
Samene i Norge har status som urfolk ifelge ILO-konvensjonen, og Grunnloven
fastsetter at staten skal legge forholdene til rette for at samene kan sikre og utvikle sitt
sprak, sin kultur og sitt samfunnsliv. Den samiske skolen har derfor et parallelt
lzereplanverk som gjelder i de kommunene som er en del av forvaltningsomradet for
samiske sprak. Det samme leereplanverket gjelder for elever som har rett til oppleering
pa samisk i landet for ovrig. Elever i landet for evrig som har rett til oppleering ¢
samisk, skal felge det samiske leereplanverket i faget samisk.

Den overordnede delen av laereplanverket gjelder ogsa for skoler som er godkjent etter
lov om frittstiende skoler (friskoler). Unntatt er friskoler som har fatt godkjent en egen
tilsvarende del, eller som har et tillegg til lzereplanen der skolens verdigrunnlag eller
egenart beskrives.
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Formalet med opplaeringen

Oppleeringslovens formalsparagraf lyder slik:

Oppleeringa i skole og leerebedrift skal, 1 samarbeid og forstaing med heimen, opne dorer
mot verda og framtida og gi elevane og leerlingane historisk og kulturell innsikt og
forankring.

Oppleeringa skal byggje pa grunnleggiande verdiar i kristen og humanistisk arv og
tradisjon, slik som respekt for menneskeverdet og naturen, pa andsfridom, nestekjeerleik,
tilgieving, likeverd og solidaritet, verdiar som og kjem til uttrykk i ulike religionar og
livssyn og som er forankra i menneskerettane.

Oppleeringa skal bidra til a utvide kjennskapen til og forstainga av den nasjonale
kulturarven og var felles internasjonale kulturtradisjon.

Oppleeringa skal gi innsikt i kulturelt mangfald og vise respekt for den einskilde si
overtyding. Ho skal fremje demokrati, likestilling og vitskapleg tenkjemadte.

Elevane og leerlingane skal utvikle kunnskap, dugleik og holdningar for a kunne meistre
liva sine og for a kunne delta i arbeid og fellesskap 1 samfunnet. Dei skal fa utfalde
skaparglede, engasjement og utforskartrong.

Elevane og leerlingane skal leeve a tenkje kritisk og handle etisk og miljobevisst. Dei skal
ha medansvar og rett til medverknad.

Skolen og leerebedrifta skal mote elevane og leerlingane med tillit, respekt og krav og gi dei
utfordringar som fremjar danning og leerelyst. Alle former for diskviminering skal
motarbeidast.

(Opplaeringsloven § 1-1)
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1. Opplaeringens verdigrunnlag

Skolen skal bygge sin praksis pa verdiene i formalsparagrafen, og den skal, i samarbeid og
forstdelse med hjemmet, dpne dover mot verden og fremtiden for elevene.

I ukjent farvann trenger alle mennesker et kompass & styre etter. Verdiene i
formélsparagrafen skal hjelpe oss & leere, leve og arbeide sammen i en kompleks
samtid og ukjent fremtid. Verdiene samler Norge som et samfunn og er grunnlaget for
vart demokrati. De felles verdiene bygger pa kristen og humanistisk arv og tradisjon.
De kommer ogsi til uttrykk i ulike religioner og livssyn, og de er forankret i
menneskerettighetene.

Gjennom opplaeringen skal elevene tilegne seg verdier som gir retning for deres
livsutfoldelse, og de skal forberedes til & bli kloke og handlekraftige samfunnsborgere.
Disse verdiene er grunnmuren i skolens virksomhet, og skolen ma ivareta og gjore
dem levende gjennom kunnskapsformidling, holdningsarbeid og i mete med hver
enkelt elev. Verdiene skal prege skolens og laerernes mote med elevene og med
hjemmene, og elevens beste skal alltid veere et grunnleggende hensyn. Forskjellige
interesser, syn og verdier kan fore til spenninger mellom ulike grupper. Leerere ma
derfor anvende sitt profesjonelle skjonn slik at verdier som ivaretar den enkelte, og
verdier som ivaretar fellesskapet, balanseres.

Den samiske skolen skal i tillegg ha et allsamisk perspektiv og bygge pa samiske
verdier.

1.1 Menneskeverdet

Skolen skal sorge for at menneskeverdet og de verdiene som stotter opp om det, legges til
grunn for oppleringen og hele virksomheten.

Alle mennesker er like mye verdt. Menneskeverdets ukrenkelighet er forankret i
formalsparagrafen og bygger pa grunnleggende tanker om likeverd, solidaritet og pa
de band som gjor oss avhengige av hverandre. Nar elever laerer 4 mestre sitt eget liv,
utvikler de selvtillit og en trygg identitet som setter dem i stand til & fortsette a vokse
mentalt, folelsesmessig og sosialt. Skolens oppgave er a stotte hver elev slik at den
enkelte opplever livet som trygt og meningsfylt. Den enkeltes personlige overbevisning
og samvittighet ma tas pa alvor, slik at alle kan tenke, tro og ytre seg fritt. Men
enkeltmennesket er ogsa sarbart og feilbarlig, og tilgivelse og nestekjeaerlighet er
nedvendig for at det skal fa vokse og utvikle seg. Nar laerere viser omsorg for elevene
og tar dem pa alvor, anerkjennes menneskeverdet som en grunnleggende verdi for
skolen og samfunnet. P4 samme vis skal elevene selv reflektere over hvordan de kan
bidra til & ivareta andre menneskers verdi, og hvordan de kan bidra til & hindre at
menneskeverdet krenkes.
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Menneskerettighetene har sitt grunnlag i menneskeverdet og er en viktig del av
fundamentet for rettsstaten. De bygger pa universelle verdier som gjelder for alle
uansett hvem de er, hvor de kommer fra, og hvor de befinner seg. Barnekonvensjonen
er en del av menneskerettighetene og gir barn og unge serlig vern. Opplaeringen méa
veere i samsvar med og gi elevene kunnskap om menneskerettighetene.

Skolen skal formidle kunnskap og holdninger som fremmer likeverd og likestilling.
Den enkelte elev har krav pa a bli verdsatt og behandlet likeverdig ut fra den enkeltes
forutsetninger og behov, uten a bli utsatt for diskriminering. Likeverd og likestilling er
verdier som er kjempet frem gjennom historien, og de forutsetter at alle mennesker
skal ha like muligheter uavhengig av hvem de er. Respekt og omsorg for den andre, for
samfunnet og for vire naturomgivelser er forutsetninger for at alle skal leve gode liv
ogsa i fremtiden.

1.2 Kultur, identitet og mangfold

Skolen skal gi elevene historisk og kulturell innsikt og forankring, og skal bidra til at hver
elev kan ivareta og utvikle sin identitet i et inkluderende og mangfoldig fellesskap.

Opplaeringen skal gi elevene historisk og kulturell innsikt og forankring, samtidig som
den skal dpne derer mot verden og fremtiden. Kristen og humanistisk arv og tradisjon
er en viktig del av landets samlede kulturarv og har spilt en avgjerende rolle i
formingen av samfunnet. Denne arven har utviklet seg opp gjennom historien. Det har
gitt grunnlaget for en styreform og en rekke verdier og kulturelle tradisjoner som
bidrar til 4 samle menneskene i landet. Den samiske kulturarven er ogsa en del av
kulturarven i Norge.

Gjennom alle tider har samfunnet blitt pavirket av ulike stremninger og
kulturtradisjoner. Kulturelt, spraklig og livssynsmessig mangfold setter sitt preg pa
samfunnet og skolen. Skolen skal ivareta dette mangfoldet og inkludere alle. Dette
stiller store krav til skolen og leerernes flerkulturelle kompetanse. Skolen skal stotte
elevenes utvikling av egen identitet og legge til rette for at alle kan oppleve at de herer
hjemme i skolen og i samfunnet.

Kunnskap om historie, kultur og tradisjon og om samspillet mellom ulike stremninger
og kulturtradisjoner styrker elevenes identitetsutvikling og kulturelle forstielse, og det
skaper tilherighet i samfunnet. I opplaeringen skal elevene utvikle bade felles kulturelle
referanser, og respekt og toleranse for ulikhet. Innsikt i lokal-, nasjonal- og
internasjonal kulturarv er av betydning for elevenes danning og identitetsutvikling.

Oppleeringen skal sikre at elevene blir trygge sprakbrukere, at de utvikler sin spraklige
identitet, og at de kan bruke sprak for a tenke, skape mening og knytte band til andre.
Utviklingen av et felles sprak er en forutsetning for at samfunnet skal fungere. Samtidig
gir spraklig mangfold alle elever verdifull erfaring med uttrykksformer, ideer og
kulturelle tradisjoner som beriker laering og utvikling for alle i skolesamfunnet.
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Gjennom opplaringen skal elevene fa kunnskap om og forstaelse for urfolk og
minoriteter. Alle elever i Norge skal leere om det samiske urfolkets historie, kultur,
samfunnsliv og rettigheter. Norsk og samisk er likeverdige sprak. Den samiske skolen
skal legge til rette for at elevene far en opplaering med basis i samisk sprak, kultur og
samfunnsliv. Den skal ogsé ivareta samiske verdier som samisk sprak, tradisjonell
kunnskap og slekt- og familierelasjoner.

Joder, kvener/norskfinner, skogfinner, rom og romanifolket/tatere er nasjonale
minoriteter som har en arhundrelang tilknytning til Norge. Disse folkegruppene har
ogsa bidratt til 4 forme en felles norsk kulturarv. Dette ma det skapes bevissthet om i
skolen.

Alle kan oppleve at deres egen identitet er tett knyttet til et fellesskap, samtidig som
den pa andre omrader kan gjore at vi skiller oss ut og kjenner oss annerledes. Vi er
derfor alle avhengig av at ulikheter verdsettes.

1.3 Kritisk tenkning og etisk bevissthet

Skolen skal bidra til at elevene blir nysgjerrige og stiller sporsmal, utvikler vitenskapelig og
kritisk tenkning og handler med etisk bevissthet.

All vitenskap begynner med undring. A tenke kritisk og vitenskapelig innebzarer &
bruke fornuften pa en undersekende og systematisk mate i mote med ulike fenomener,
ytringer og kunnskapsformer. Oppleeringen i fag skal gi elevene en forstaelse av kritisk
og vitenskapelig tenkning slik at de kan seke sannhet og forstaelse gjennom a
beskrive, tolke og forklare virkeligheten ved bruk av teorier, metoder, argumenter og
bevis. Opplaeringen skal skape en forstdelse av at metodene for & underseke
virkeligheten, ma tilpasses det man ensker a studere, og at valg av metode styrer det
man finner ut.

Etisk bevissthet er nadvendig for & veaere et reflektert og selvstendig menneske i
samfunnet og en forutsetning for 4 ivareta og videreutvikle demokratiet. Oppleeringen
skal bidra til at elevene blir fortrolige med etiske problemstillinger, og at de utvikler
evnen til 4 gjore etiske vurderinger.

Etablerte ideer ma granskes og Kkritiseres for at ny innsikt skal vokse frem. Nar elever
skal forholde seg Kkritisk til en sak, ma de ha innsikt i eksisterende kunnskap, og de ma
kunne tenke kreativt og selvstendig for & vinne ny forstelse. Elevene skal kunne
vurdere ulike kilder til kunnskap i lys av allmenne normer for sannhet og troverdighet,
og tenke kritisk om hvordan slike normer utvikles. De skal ogsa kunne erkjenne at
deres egne erfaringer, standpunkter og overbevisninger kan vaere ufullstendige eller
feilaktige. Oppleeringen ma derfor seke den riktige balansen mellom respekt for
etablert viten pa den ene siden, og den kritiske og kreative tenkningen som kreves for
a utvikle ny kunnskap pa den andre.
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Elevene skal utvikle god demmekraft pa en rekke omrader. Bade kunstnerisk arbeid,
vitenskap og praktisk yrkesutevelse krever evne til & erfare, reflektere og gjore
vurderinger. Kritisk tenkning og etisk bevissthet er derfor et grunnlag for a leere i
mange forskjellige sammenhenger.

1.4 Skaperglede, engasjement og utforskertrang

Skolen skal la elevene utfolde skaperglede, engasjement og utforskertrang, og la dem fa ove
pa a se muligheter og omsette ideer til handling.

Barn og unge er nysgjerrige og vil oppdage og skape. Skolen skal verdsette, stimulere
og videreutvikle elevenes vitebegjer og skaperkraft, og elevene skal fa utfolde sine
egne skapende krefter gjennom sansning og tenkning, i fellesskap og pa selvstendig
vis. Dette er betydningsfulle bidrag til elevenes leering, identitetsutvikling og danning
helt fra de forste levearenes spontane lek. Evnen til 4 stille spersmal, utforske og
eksperimentere er dessuten et premiss for utviklingen av dyp faglig kunnskap.

Samfunnet utvikles av mennesker med skapende og kreative evner til 4 finne losninger
pa bade praktiske og teoretiske problemer. Elevene skal motiveres til 4 skape og til &
vise engasjement og utforskertrang. Internasjonale perspektiver og samarbeid er en
viktig kilde til inspirasjon og engasjement. Det stimulerer nye ideer, evnen til 4 ta
initiativ og til & omsette ideer til handling. Elever som leerer om skapende omrader som
forskning, kultur, kunst og entreprenerskap, utvikler evnen til 4 bruke kunnskaper og
ferdigheter for a gi stemme til erfaringer, finne svar pa spersmal og lese problemer.

1.5 Respekt for naturen og miljobevissthet
Skolen skal bidra til at elevene utvikler miljobevissthet, respekt for naturen og naturglede.

Mennesket er en del av naturen. Dagens barn og unge skal handtere morgendagens
utfordringer, og var felles fremtid avhenger av at fremtidige generasjoner kan ta vare
pa var felles klode. Globale klimaendringer og tap av biologisk mangfold er blant de
sterste miljotruslene verden star overfor i dag. Disse utfordringene ma loses i
fellesskap. Bevissthet om hvordan menneskets levesett og inngrep i naturen pavirker
natur og milje er derfor nedvendig.

Vi behover kunnskap, etisk bevissthet og teknologisk innovasjon for & finne lesninger
og gjere nodvendige endringer i levesett for a ta vare pa livet pa jorda. Gjennom
opplaeringen skal elevene fa kunnskap om lokale og globale miljoutfordringer, utvikle
respekt for naturen og leere seg 4 handle miljebevisst. De skal fa rike muligheter til & se
naturen som en kilde til nytte, opplevelse og glede, god helse og laering. Skolen skal
bidra til at elevene utvikler en forstaelse av hva det innebzerer a vise respekt for
naturen, og bygge motivasjon for og vilje til 4 ta vare pa miljoet.
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1.6 Demokrati og medvirkning

Skolen skal gi elevene mulighet til a medvirke og d leere hva demokrati betyr i praksis.

Barn og unge skal bli lyttet til i skolehverdagen, ha innflytelse og kunne pavirke det
som angar dem. Demokrati er en beaerebjelke i samfunnet, og oppleeringen skal fremme
oppslutning om demokratiske verdier og demokratiet som styreform. Et demokratisk
samfunn hviler pa at hele befolkningen har like rettigheter og muligheter til 4 delta i
beslutningsprosesser. Opplaringen skal gi elevene forstéelse av betydningen av &
holde demokratiets spilleregler i hevd.

Skolen skal ivareta kulturelt mangfold, inkludere alle elever i fellesskapet og fremme
felles verdier. Den skal fremme demokratiske verdier og holdninger som motvekt mot
fordommer og diskriminering, og danne grunnlaget for en styreform basert pa felles
verdier og kulturelle tradisjoner for alle mennesker i Norge. Skolen skal ogsa skape
respekt for at mennesker er forskjellige, og leere elevene a lose konflikter pa en fredelig
mate.

Vern av mindretallet er et avgjerende prinsipp i en demokratisk rettsstat og et
demokratisk samfunn. Et demokratisk samfunn verner ogsa om urfolk og minoriteter.
Arbeidet med & dyrke mangfoldet pa den ene siden og inkludere den enkelte pa den
andre Kkrever et bevisst verdisyn og utevelse av profesjonelt skjonn. Alle deltakere i
skolefellesskapet ma utvikle bevissthet om bade minoritets- og majoritetsperspektiver
og skape rom for samarbeid, dialog og meningsbrytning.

A delta i det norske samfunnet innebaerer & respektere og slutte opp om
grunnleggende demokratiske verdier som likeverd, likestilling, gjensidig respekt,
toleranse, den enkeltes tros- og ytringsfrihet og frie valg. Demokratiske verdier ma
fremmes gjennom aktiv deltakelse i fellesskapet. Elevene skal fa erfaring med og
praktisere ulike former for demokratisk deltakelse og medvirkning, bade i det daglige
arbeidet i fagene og gjennom skolens rad og organer. Slike erfaringer er en
forberedelse til det ansvaret for demokratiske rettigheter og plikter som enhver
samfunnsborger har.
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2. Prinsipper for laering og utvikling

Oppleeringen skal bidra til en livslang danningsprosess som har enkeltmenneskets
frihet, selvstendighet og ansvarlighet som mal. Skolen skal sikre at elevene tar ansvar
for og reflekterer over sine egne leeringsprosesser, og at de utvikler grunnleggende
ferdigheter og forstaelse i skolefagene gjennom hele oppleeringslepet. Tre tverrfaglige
temaer — folkehelse og livsmestring, demokrati og medborgerskap, og baerekraftig
utvikling — krever at elevene utvikler kunnskap og forstéelse pa tvers av fag, evner 4 se
problemer fra mange sider og finner lesninger som bidrar til fellesskapet. Sammen
med skolens viktige bidrag til elevenes sosiale leering og utvikling bidrar dette til
helhetlig kompetanse og danning for den enkelte.

Innholdet i leereplanverket er bade de overordnede verdiene og prinsippene for
opplaeringen og malene for elevenes kompetanse i det enkelte fag. Det er denne
helheten som gir retning for oppleeringen, og som skal skape sammenhengene i
elevenes laering og utvikling.

2.1 Danning og helhetlig kompetanse

Skolen skal stotte elevenes danning og bidra til at de utvikler helhetlig kompetanse.

Alle elever kommer til skolen som unike individer med forskjellige erfaringer. En
meningsfylt skolehverdag er avgjerende for a sikre alle barn og unge en god oppvekst.
Grunnopplaeringen har danning av hele mennesket som mal og skal gi elevene
mulighet til 4 forsta seg selv og verden. Den skal gi hver og en mulighet til 4 utvikle
sine evner og gi et grunnlag for & gjore gode valg i livet. Barn og ungdom skal stettes i
utviklingen av sin identitet gjennom mete med andre mennesker, kultur, historie, natur
og samfunn.

Skolens samfunnsoppdrag er a forberede alle barn og unge pa a leve i en verden
kjennetegnet av sosial, kulturell og teknologisk utvikling. Samfunnet har behov for
ulike typer kompetanse, og behovene endrer seg. Opplaeringen ma legge til rette for at
arbeidslivet far tilgang pa kvalifisert arbeidskraft, og legge grunnlaget for kvalifisering
for, rekruttering til og deltakelse pa alle omrader innenfor utdanning, arbeids- og
samfunnsliv.

2.2 Sosial laering og utvikling

Skolen skal stotte og bidra til elevenes sosiale leering og utvikling giennom arbeid med
fagene og i skolehverdagen forovrig.

Elevens identitet og selvbilde, meninger og holdninger blir til i et sosialt samspill. I
skolesammenheng skjer sosial leering bade i undervisningen, i friminuttene, pa
skoleveien, pa skoleturer og i forbindelse med andre aktiviteter. Faglig laering kan ikke
isoleres fra sosial leering. I det daglige arbeidet spiller elevenes faglige og sosiale
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leering og utvikling sammen. Skolen skal fremme et laeringsmilje der det er rom for at
elevene kan sette ord pa sine egne tanker og erfaringer og lytte til andres ideer og
kunnskap.

I mote med elevene skal leererne fremme kommunikasjon og samarbeid som gir
elevene mot og trygghet til & ytre sine meninger og si fra nar de er uenige. A leere &
argumentere for sitt syn og lytte til andres gir elevene et grunnlag for 4 handtere
uenighet og konflikter, og a seke lasninger i fellesskap.

Det & kunne sette seg inn i hvordan andre har det, er grunnlaget for 4 bry seg om
menneskene rundt seg og ta hensyn til andre. Evnen til & sette seg inn i andres folelser
og erfaringer er grunnlaget for empati, vennskap og forstiaelse mellom elevene.

Elevenes sosiale utvikling har betydning for fellesskapet pa skolen. Et laeringsmiljo der
elevene blir vist tillit, meter positive forventninger og far ansvar, fremmer engasjert og
ansvarlig deltakelse. Alle ma laere & samarbeide, fungere sammen med andre og utvikle
evne til medbestemmelse og medansvar. Elevene har selv et ansvar for a bidra til et
godt fellesskap og miljo.

I en kompleks medievirkelighet mé elevene laere 8 kommunisere og delta pa sosialt
akseptable mater. Teknologibruken i samfunnet apner for mange mater a
kommunisere og samhandle pa som bade beriker og utfordrer det sosiale miljoet.
Elevene ma leere at det a ytre seg respektlost og hatefullt ikke er akseptert. God
demmekraft hos den enkelte har vesentlig betydning for ivaretakelse av personvern og
respekt for privatlivet.

2.3 Kompetanse i fagene

Skolen skal se oppleeringen i fag i lys av de verdiene og prinsippene som oppleeringen
bygger pa.

Faglig leering for alle elever er en sentral del av skolens oppgave. I arbeidet med fagene
skal elevene mote oppgaver og delta i varierte aktiviteter av stadig ekende
kompleksitet. Leering i fag innebaerer derfor a ove pa 4 anvende kunnskaper og
ferdigheter pa ulike mater, slik at elevene over tid kan mestre mange typer faglige
utfordringer, bade individuelt og i samspill med andre.

Leaereplanene er en prioritering av hva elevene skal laere i det enkelte faget som legger
til rette for dybdeleering. Kompetanse utvikles gjennom refleksjon og faglig fordypning
som skolen mé gi rom for. Skolen skal tilrettelegge for dybdelaering slik at elevene over
tid utvikler forstaelse av sentrale ideer og sammenhenger innenfor et fag, og slik at de
leerer a bruke faglige kunnskaper og ferdigheter pa relevante, kreative og kyndige
mater. Malet er at elevene forstar det de laerer, og utvikler en kompetanse som gjor at
de kan bruke faget i kjente og nye og ukjente situasjoner og sammenhenger.
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Fagenes kompetansemal utgjor en helhet som ma ses i lys av formalsparagrafen og de
ovrige delene av leereplanverket. Leerernes refleksjon over verdienes og prinsippenes
betydning for oppleeringen er sentralt for at den kompetansen elevene skal utvikle, ses
i ssmmenheng.

Den kompetansen elevene far i arbeid med fag, er avhengig av at de utvikler bade
kunnskaper, ferdigheter og holdninger. Kunnskap innebaerer a kjenne til og forsta
fakta, begreper, teorier, ideer og sammenhenger innenfor ulike fagomrader og temaer.
Ferdigheter er a beherske handlinger eller prosedyrer for & utfere oppgaver eller lose
problemer, og omfatter blant annet motoriske, kognitive, sosiale, kreative og spraklige
ferdigheter.

Kompetanse omfatter ogsa forstielse og evne til refleksjon og kritisk tenkning i fag.
Det er viktige sider av bade & forsta teoretiske resonnementer og utfere noe praktisk.
Refleksjon og kritisk tenkning henger ogsa sammen med utvikling av holdninger og
etisk vurderingsevne.

Kompetansemalene i fag bygger pa folgende definisjon av kompetanse:

Kompetanse er a kunne tilegne seg og anvende kunnskaper og ferdigheter til a
mestre utfordringer og lose oppgaver i kjente og ukjente sammenhenger og
situasjoner. Kompetanse innebeerer forstdaelse og evne til refleksjon og kritisk
tenkning.

Forstaelse av kompetansebegrepet ma ligge til grunn for skolens arbeid med
leereplaner og vurdering.

2.4 Grunnleggende ferdigheter

Skolen skal legge til rette for og stotte elevenes utvikling av de fem grunnleggende
ferdighetene giennom hele oppleeringslopet.

Laereplanverket definerer fem grunnleggende ferdigheter — lesing, skriving, regning,
muntlige ferdigheter og digitale ferdigheter. Disse ferdighetene er nedvendige
redskaper for leering i alle fag og er avgjerende for & kunne delta i utdanning, arbeid og
samfunnsliv. Kunnskap skapes og formidles i dialog med andre og gjennom et
mangfold av tekster og kommunikasjonsteknologier. Fortrolighet med muntlig og
skriftlig sprak er for eksempel en forutsetning for laering og for utviklingen av den
enkelte elevs kulturelle identitet og sosiale relasjoner. Oppleeringen representerer
derfor et viktig bidrag til elevenes generelle sprakutvikling og danning.

De grunnleggende ferdighetene horer hjemme i alle fag, men pa hvilken mate
avhenger av fagenes egenart. A leere & tenke og kommunisere pa faglig relevante mater
er et steg i utviklingen av faglig forstaelse. Tilegnelse av faglig kompetanse skal derfor
skje i samspill med utviklingen av grunnleggende ferdigheter i faget slik det er
beskrevet i leereplanene for skolefagene.
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Grunnleggende ferdigheter har betydning i hele opplaeringslepet. Det gar for eksempel
en sammenhengende linje fra anstrengelsen med a knekke lese- og skrivekoden pa
barnetrinnet til utviklingen av avansert faglig forstaelse hos eldre elever. Arbeidet med
grunnleggende ferdigheter skal derfor ivaretas av alle leerere i alle fag og pa alle trinn.
Samtidig er et storre ansvar for de enkelte ferdighetene plassert i enkelte fag. Fagene
norsk og samisk har hovedansvaret for oppleeringen i lesing, skriving og muntlige
ferdigheter, mens matematikkfaget har hovedansvaret for regneoppleeringen. Ulike fag
har et hovedansvar for forskjellige sider av oppleeringen i digitale ferdigheter.

2.5 A laere a lzere

Skolen skal bidra til at elevene reflekterer over sin egen loering, forstdr sine egne
leeringsprosesser og tilegner seg kunnskap pa selvstendig vis.

Skolen skal utruste den enkelte med motivasjon for, holdninger til og strategier for
livslang leering. For & kunne tilegne seg kunnskaper og ferdigheter ma elevene forsta
sin egen leering. Slik forstaelse kan stimuleres hos alle elever, og den bidrar til faglig
leering, selvstendighet og mestringsfolelse. Elevene laerer a laere gjennom & arbeide
med et faglig innhold. Gjennom refleksjon over leering i fag utvikler de bevissthet om
og innsikt i sine egne og andres forstaelse og leeringsprosesser. Det krever at laererne
folger elevenes utvikling tett, og at de stotter hver enkelt elev i tilegnelsen av strategier
som er tilpasset det som skal laeres. Elevenes utvikling av selvstendighet i leeringen
skjer gradvis, og stetten ma tilpasses deres alder og modenhetsniva.

Nar elevene tar ansvar for sine egne leeringsprosesser, leerer de a formulere spersmal,
seke svar og uttrykke sin forstaelse. Det bidrar til dybdeleering nar elevene ser
sammenhenger mellom kunnskapsomrader, og behersker relevante
kommunikasjonsformer for & tilegne seg, dele og forholde seg kritisk til ulike former
for kunnskap. En slik grunnleggende innsikt i kunnskap og leering er av varig verdi.

Det er imidlertid ikke slik at laeringsutfordringer alltid henger sammen med elevenes
innsats og leeringsstrategier. Arsakene kan veaere mange og sammensatte, og de kan
forekomme innenfor ulike omrader eller pa tvers av emner og fag. For enkelte elever
kan manglende grunnleggende ferdigheter eller utfordringer av kognitiv, sosial,
emosjonell eller kulturell karakter ogsa hindre faglig progresjon. Ambisjonen om a
utvikle evnen til livslang leering hos alle elever krever derfor koordinert samarbeid
mellom leererne, slik at elevene hele tiden kan utvikle seg til selvstendige og reflekterte
lzerende mennesker.
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2.6 Tverrfaglige temaer

Skolen skal legge til rette for leeving innenfor de tre tverrfaglige temaene folkehelse og
livsmestring, demokrati og medborgerskap og beerekraftig utvikling .

De tre tverrfaglige temaene tar utgangspunkt i aktuelle samfunnsutfordringer som
krever engasjement og innsats fra enkeltmennesker og fellesskapet, i lokalsamfunnet,
nasjonalt og globalt.

Elevene skal fa innsikt i utfordringer og dilemmaer innenfor de tre temaene. De skal
forsta sammenhengen mellom handlinger og valg, og hvordan vi gjennom kunnskap og
teknologi kan finne losninger. Malene for opplaeringen i tverrfaglige temaer uttrykkes i
kompetansemal for fag. Kunnskapsgrunnlaget for a finne losninger pa disse temaene
forekommer i mange ulike fag, og de tre tverrfaglige temaene skal bidra til at elevene
utvikler forstaelse og ser sammenhenger pa tvers av fag. Arbeidet med temaene krever
derfor at skolen legger til rette for faglig dybdeleering, og at kunnskap fra ulike fag
forsterker hverandre. Malsettingen er at elevene laerer & bli utforskende, innovative og
i stand til 4 finne ansvarlige og baerekraftige losninger.

2.6.1 Folkehelse og livsmestring

Alle mennesker ma kunne gjore ansvarlige livsvalg som bidrar til livskvalitet og en god
fremtid. Temaet folkehelse og livsmestring skal bidra til at elevene utvikler
kompetanse som fremmer elevenes helse og gjor dem i stand til & handtere ulike
utfordringer i livet. Elevene skal laere & mestre hverdagen og fa stette til 4 oppleve livet
som meningsfylt.

Utfordringer knyttet til omrader som helse, seksualitet, rusmidler, medier, forbruk og
personlig skonomi angéar oss alle. I barne- og ungdomsarene er utvikling av selvtillit,
selvrespekt og en trygg identitet saerlig avgjerende. Barn og unge behover et
forutsigbart oppvekstmiljo med trygge rammer og gode rollemodeller der de kan
diskutere og forholde seg til vanskelige sporsmal.

Elevene skal ove pa a sette ord pa og handtere sine egne folelser, relasjoner og
handlingsmenstre. De skal leere a sette grenser og respektere andres, utvikle et positivt
selvbilde, og delta i et faglig og sosialt fellesskap som gir tilherighet. For a fa til dette er
det nedvendig at skolen skaper et miljg som er preget av toleranse og dpenhet.

2.6.2 Demokrati og medborgerskap

Elevene skal stimuleres til samfunnsdeltakelse pa ulike aktuelle arenaer og i
lokalsamfunnet. Temaet demokrati og medborgerskap skal gi elevene forstaelse av de
utfordringene som ligger i 4 leve sammen i et fellesskap og betydningen av at alle har
den samme retten til & delta i utformingen av samfunnet. Oppslutning om
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demokratiske verdier og prinsipper binder borgerne sammen og er en forutsetning for
at demokratiet skal fungere godt.

A leve sammen i et mangfoldig fellesskap krever demokratiforstielse samt respekt og
toleranse for forskjellighet. Pa sitt beste bidrar mangfold til & berike fellesskapet, men
det vil alltid veere motsetninger og spenninger mellom individer og grupper i et
demokratisk samfunn. Apenhet i samfunnet synliggjor kulturelle og religiose
forskjeller og motsetninger, og toleranse og tillit er viktige verdier for & unnga
fremmedfrykt, krenkelser og andre trusler mot fellesskapet og demokratiet.

Temaet demokrati og medborgerskap skal bidra til at elevene utvikler forstaelse av
demokratiske prosesser og verdier og holdninger som gjor dem i stand til 4 handle og
samhandle bevisst og ansvarlig. Elevene skal bli kjent med hvorfor demokratiet ikke
kan tas for gitt, og hvordan det mé skapes og vedlikeholdes gjennom at hver og en
utvikler kunnskap om og laerer a delta i demokratiet.

2.6.3 Baerekraftig utvikling

Menneskehetens levesett og ressursbruk pavirker naturmiljeet og har konsekvenser
for hele kloden. Baerekraftig utvikling innebaerer a verne om livet pa jorda og a ta vare
pa behovene til mennesker som lever i dag uten & edelegge fremtidige generasjoners
muligheter til & dekke sine.

Sammenhengene mellom teknologiutvikling, miljeutfordringer og etisk bevissthet star
sentralt i dette temaet. Malet er & gjore elevene i stand til & drefte og ta reflekterte valg
om hva som er nedvendig for en barekraftig utvikling for alle. Forvaltning av
naturmiljoet henger sammen med sosiale og skonomiske forhold, og en barekraftig
utvikling forutsetter derfor at ressursene i samfunnet fordeles og forvaltes pa en
rettferdig maéte.

En beerekraftig utvikling gir samfunnet mulighet til & bedre livsvilkar og sosiale forhold
for alle mennesker. Det forer til mindre fattigdom og feerre konflikter, bedre helse,
likestilling og utdanning. Teknologiutvikling kan bidra til & lose slike problemer, men
kan ogsa skape nye. Kunnskap om temaet innebaerer en forstielse av grunnleggende
dilemmaer i samfunnsutviklingen og hvordan disse kan handteres. Det gir grunnlag for
a handle aktivt og bevisst for 4 bidra til en bedre verden. Temaet skal bygge hap for
fremtiden og vise at innsatsen til hver enkelt har betydning.
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3. Prinsipper for skolens praksis

Skolen skal mete elevene med tillit, respekt og krav, og de skal fa utfordringer som
fremmer danning og laerelyst. For & lykkes med dette ma skolen tilrettelegge for den
enkelte elev og bygge et inkluderende leeringsmilje. Det krever et profesjonsfellesskap
som er engasjert i a utvikle skolen.

3.1 Tilrettelegging for den enkelte elev

Skolen skal legge til rette for leeving for alle elever, stimulere den enkeltes motivasjon og
leerelyst, og ivareta deres tro pa egen mestring.

Elevenes leering og utvikling skal sta i sentrum for skolens virksomhet. De meoter
skolen med ulike erfaringer, forkunnskaper, holdninger og behov, og skolen ma gi alle
elevene de samme muligheter til leering og utvikling, uavhengig av deres
forutsetninger. Elevene har en historie med seg, og de har hap og ambisjoner for
fremtiden. Nar elevene meoter respekt og anerkjennelse, bidrar dette til en opplevelse
av tilherighet.

Alle elever skal f4 tid til & utforske dybden i ulike fagomréader. A gi rom for dybdeleering
forutsetter at skolen tar hensyn til at elevene leerer pa forskjellige mater, i ulikt tempo
og med ulik progresjon. Det krever kunnskap om hvordan elever laerer, hva de kan fra
for, og forutsetter tett oppfelging av den enkelte.

Skolen skal veere et inspirerende sted for leering og utvikling. Varierte
leeringsaktiviteter og -ressurser er viktig for 4 skape og opprettholde interesse,
engasjement og laeringsglede. Samtidig er forutsighare rammer og motiverende
voksne nedvendig for 4 gi god hjelp, stotte og veiledning til den enkelte elev. God
klasseledelse bygger pa heye forventninger, varme relasjoner, profesjonell
demmekraft, et bredt repertoar av undervisningsaktiviteter og et godt sye for elevenes
behov. Preving og feiling er en viktig kilde til leering og erkjennelse, og elevene skal
oppfordres til 4 ta sjanser ogsa nar det er usikkert om de vil lykkes. Elever som
opplever mestring, motiveres til 4 bli mer utholdende og selvstendige. Det er skolens
oppgave a gi elevene trygghet til 4 krysse grenser og prove noe vanskelig.

God vurdering, der forventningene er tydelige og eleven deltar og blir hert, er en
nokkel for 3 tilpasse undervisningen til ulike elever. Laererne skal stotte og veilede
elevene i arbeidet med & sette seg mal, velge egnede fremgangsmater, og til 4 vurdere
sin egen faglige og personlige utvikling. Skolen ma legge til rette for god sammenheng
i leeringen i de ulike fagene, og samtidig passe pa at elevenes oppleeringssituasjon
oppleves som bade overkommelig og tilstrekkelig utfordrende. Skolens forventninger
til den enkelte elev om mestring, innsats og arbeid pavirker laering og motivasjon, og
altfor heye eller lave forventninger pavirker elevenes ambisjoner og tro pa egne evner
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og muligheter. Det er derfor avgjerende at skolen meoter elevene med ambisiose, men
realistiske forventninger.

Vurderingens formal i oppleeringen er primeert & fremme laering. I sin vurdering av
elevene ma laerere og ledere utvise et profesjonelt skjonn. Skolen méa balansere mellom
behovet for god informasjon om elevenes leering, og uheldige konsekvenser av ulike
vurderingssituasjoner. Kartlegging og observasjon av hver enkelt elev er virkemidler
for & folge opp den enkelte. Det har imidlertid liten verdi dersom det ikke folges opp
med konstruktive tiltak. Overdreven vekt pd dokumentasjon og rangering kan svekke
den enkeltes selvbilde eller hindre utviklingen av et godt leeringsmilje.

Det er utfordrende 4 tilrettelegge for at alle elever skal oppleve relevans og mestring,
og skolen ma ta stilling til hvordan elevenes behov best kan imetekommes. Tilpasset
oppleering skal i sterst mulig grad skje gjennom variasjon og tilpasninger til mangfoldet
i elevgruppen innenfor fellesskapet.

Samarbeidet mellom skole og hjem skal styrke den enkelte elevs leering og utvikling,
og skolen har det overordnede ansvaret for 4 ta initiativet til og tilrettelegge for
samarbeid. Foreldrene og foresatte er barnas og ungdommenes viktigste
omsorgspersoner, og har viktig kunnskap som skolen kan bruke for & stotte elevens
danningsprosess. Hjemmets holdning til skole har stor betydning for elevenes
engasjement og skoleinnsats, og foreldre og foresatte meter skolen med ulike behov
og forventninger. Skolen ma derfor gi tydelig uttrykk for hva skolen skal og kan tilby,
og hva skolen forventer av hjemmet. God og tillitsfull dialog er et gjensidig ansvar, og
skolen ma ta hensyn til at ikke alle elever har samme mulighet til 4 fa hjelp og stotte i
hjemmet.

3.2 Et inkluderende laeringsmiljo

Skolen skal utvikle inkluderende og gode fellesskap som fremmer helse, trivsel og leering for
alle.

Elever tenker, erfarer og laerer i samspill med andre gjennom leeringsprosesser,
kommunikasjon og samarbeid. Skolen skal bidra til at elevene utviser demmekraft nar
de ytrer seg om andre, og at de leerer & samhandle pa forsvarlig vis i ulike
sammenhenger og med ulike medier og teknologier. Alle elever skal leere a ta ansvar,
delta og medvirke i et inkluderende fellesskap. Elevmedvirkning ma prege skolens
praksis.

Et raust og stettende leeringsmilje er grunnlaget for en positiv kultur der elevene
oppmuntres og stimuleres til faglig og sosial utvikling. Foler elevene seg utrygge eller
redde, kan det hemme laeringen deres. Trygge leeringsmiljger utvikles og
opprettholdes av tydelige og omsorgsfulle voksne. Alle ansatte pa skolen har ansvaret
for & fremme laering, helse og trivsel pa klasse- og skoleniva, og for a forebygge
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mobbing og krenkelser. I arbeidet med & utvikle et inkluderende og inspirerende
leeringsmilje skal mangfold anerkjennes som en ressurs som fremmer kunnskap om og
forstaelse for forskjeller.

De normene og verdiene som rader i leeringsfellesskapet, har stor betydning for
elevenes sosiale utvikling. Vennskap skaper tilherighet og gjor den enkelte mindre
sarbar. Elever som blir anerkjent og opplever tillit, leerer a verdsette seg selv og andre.

Skolen kan ta i bruk forskjellige arenaer for laering. Ulike former for lokalt, nasjonalt og
internasjonalt samarbeid med akterer i organisasjons- og arbeidsliv kan forankre
elevenes leering i aktuelle spersmal og autentiske sammenhenger. Lokalmiljeets og
samfunnets engasjement kan bidra positivt til skolens utvikling. Kunnskapsutveksling
med mennesker i alle aldre og fra ulike steder i verden gir elevene perspektiver pa egen
leering, danning og identitet som viser verdien av samarbeid pa tvers av spraklige,
politiske og kulturelle grenser.

3.3 Profesjonsfellesskap og skoleutvikling

Skolen skal veere et profesjonsfaglig og verdimessig fellesskap der leerere, ledere og andre
ansatte reflekterer over, vurderer og videreutvikler sin praksis.

Skolen som samfunnsinstitusjon er forpliktet til & bygge pa og praktisere verdiene og
prinsippene for opplaeringen. Skoleeiere, skoleledere og leerere har et felles ansvar for
at skolens praksis er i samsvar med hele leereplanverket. Godt og systematisk
samarbeid mellom nivdene i oppleeringslepet, og mellom skole og hjem, bidrar til &
lette overgangen mellom de ulike trinnene.

En leerer er en rollemodell som skal skape trygghet, og lose elevene i deres ferd
gjennom opplaeringen. Laereren er avgjerende for et laeringsmilje som motiverer og
bidrar til at elevene leerer og utvikler seg. Det krever at leereren har omsorg for den
enkelte elev. Det innebaerer ogsa a hjelpe elever som tar darlige valg, ikke foler seg
inkludert, eller nar de strever med a leere det som er ensket og forventet. Ved a arbeide
for samhold og tilherighet blant elevene skal laereren bidra til 4 utvikle en kultur for
leering og gi elevene faglig og emosjonell stotte.

Profesjoner har et felles verdigrunnlag og en felles forsknings- og erfaringsbasert
kunnskapsbase. De forvalter et ansvar for & uteve skjonn i komplekse spersmal.
Larere utvikler sin faglige, pedagogiske og fagdidaktiske demmekraft i dialog og
samhandling med kolleger. Demmekraften utvikles ogséa gjennom refleksjon over egen
praksis, og utevelse av profesjonelt skjonn skjer bade individuelt og i fellesskap med
andre.

Kompliserte pedagogiske spersmal har sjelden sikre svar. De ansatte i skolen méa
derfor ha aksept og rom for a bruke sin vurderingsevne i yrkesutovelsen. Laerere ma
tenke neye over hva, hvordan og hvorfor elevene leerer, og hvordan de best mulig kan
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Horingsutkast fra Kunnskapsdepartementet 10.03.17

lede og stotte elevenes leering, utvikling og danning. Laerere som i fellesskap
reflekterer over og vurderer planlegging og gjennomfering av undervisningen, utvikler
en rikere forstaelse av god pedagogisk praksis. Dette ma bade gjores med
utgangspunkt i profesjonens kunnskapsbase og verdigrunnlaget.

God skoleledelse forutsetter faglig legitimitet, og god ledelse prioriterer utvikling av
samarbeid og relasjoner for a bygge tillit i organisasjonen. Skolens ledelse skal gi
retning for og tilrettelegge for elevenes og leerernes leering og utvikling. Skoleledelsen
skal stake ut kursen for det pedagogiske og faglige samarbeidet mellom leererne og
bidra til & utvikle et stabilt og positivt milje der alle har lyst til & yte sitt beste. Det er
skoleledelsens oppgave a lede slik at alle far brukt sine sterke sider, opplever mestring
og utvikler seg.

God skoleutvikling krever kultur som gir rom for & stille spersmal og lete etter svar.
God skoleutvikling skapes av et profesjonsfellesskap som er opptatt av hvordan skolens
praksis bidrar til elevenes laering og utvikling. Det innebaerer at profesjonsfelleskapet
reflekterer over verdivalg og utviklingsbehov, og anvender forskning, etiske
vurderinger og erfaringsbasert kunnskap som grunnlag for mélrettede tiltak.
Velutviklede strukturer for samarbeid, stotte og veiledning mellom kollegaer og pa
tvers av skoler fremmer en delings- og leeringskultur. Alle ansatte i skolen ma ta aktivt
del i det profesjonelle leeringsfellesskapet for a videreutvikle skolen.
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VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Edvin Lefoll Arkivsak nr.: 2017/1493

Arkivkode: N64
Utvalsaksnr Utval Maetedato
155/17 Formannskapet 02.10.2017

BYGGING AV BREIBAND (EKOM ANLEGG - FIBER) FRA HALKJELSVIK TIL
FOLKESTAD

Administrasjonen si tilrading:

1. Volda kommunestyre vedtek utbygging av ekom-anlegg (fiber) til Folkestad til ei
kostandsramme pa kr 1 963 000 (inkl.mva).

2. Finansiering:

Momskompensasjon kr 393 000
Bruk av ubunde kapitalfond kr 1 570 000

Det vert sgkt om statleg tilskot til giennomfering av anlegget. Eventuelt statleg tilskot
kjem til fratrekk og skal forast attende til ubunde kaptialfond.

3. Anlegget vil medfore reduserte utgifter med lineleie med ca kr 15 000 pr ar. Vidare
vil fullt utbygt anlegg kunne ha potensial for arlege inntekter, noko som ein ogsa ma
kome attende til gjennom justeringsreglane for momshandtering.

Vedleggsliste:
Kart som syner trase
Kostnadsoverslag

Samandrag av saka:
Morenett AS held 1 desse dagar pé & bygge ny hegspent forsyning frad Halkjelsvik trafo til
Folkestad og vidare til Straumshamn. I samband med dette skal Morenett bygge ror tras¢ og
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sjokabel anlegg. Kommunalteknisk har drefta saka med Merenett for 4 sja pa mogleg
samarbeid ved bygging av slik tras¢, dd@ kommunen treng betre ekom tilbod for Folkestad-
omradet. Eit slikt ekom-anlegg, vil bdde kunne dekkje kommunen sine eigne behov 1 heve
kommunale bygg (Folkestad skule og Folkestadtun), samt legge til rette for bygging av fiber
til heimen (FTH) anlegg for kommunen sine innbyggarar pa Folkestad.

Saksopplysningar/fakta:

Norsk samferdsle mynde, vurderer breiband (ekom nett) til & vere like samfunnskritisk som
straum og anna viktig infrastruktur. Volda kommune har sekt NKOM (Norsk
kommunikasjons mynde) om midlar til liknande prosjekt for strekninga Volda - Grodas.
Volda kommune vil kunne sekje om midlar fra NKOM ogsa for dette prosjektet.

Vidare har noverande regjering gjeve tilskot til infrastruktur tiltak, i samband med
kommunesamansldinga mellom Volda og Hornindal. Utbygginga Volda - Hornindal, vil
legge til rette for FTH-utbygging langs nord sida av Austefjorden, samt Fyrde, Langvatn og
Kaldvatn.

Nar no Marenett AS legg opp til utbygging av hagspent tras¢ mellom Halkjelsvik og
Folkestad, vart det mogeleg med samarbeid om felles groft. Ei utbygging av fiber til
Folkestad vil gjere det mogeleg a tilby fiber til heimen (FTH) for innbyggarane pa Folkestad.
Vidare vil kommunen kunne knyte kommunale bygg pé (Skule og Folkestadtun) inn 1 eige
ekom nett. Dette vil 1 tillegg redusere dagens breibands kostnader med om lag kr 15.000,- per
ar, samt auke bandbreidda (hastigheit) pa dagens samband monaleg.

Det er avgjerande & nytte denne mogelege samarbeids situasjonen med Merenett, da
alternativet med utbygging 1 eigen regi/leine vil verte klart dyrare for kommunen.

Ved a bygge slikt samband 1 form av fiber, vil ein oppna meir stabilt nett, 1dge drifts-
kostnader og framtidsretta loysingar. Dette sambandet vil ikkje verte pavirka av vind og ver,
ha rikeleg kapasitet og det kan gje andre akterar tilgang til styring/overvaking av anlegg
(deme er Statens vegvesen med ny «elektrisk» ferjekai pd Folkestad innan 2020).

I samband med sgknadene Volda — Grodas, vart det henta prisar pa leige av samband i
dagens infrastruktur. Det er truleg berre Telenor som kan gje pris pa dette og det vil truleg
vere sveert kostbart & leige. Mogeleg konkurranse og utbygging av FTH er da ikkje realistisk.

Volda kommune er og skal vere elektronisk i si kommunikasjonsform. Pa line med andre
statlege og kommunale akterar legg ein stadig sterre vekt pa a nytte IT teknologi for
kommunikasjon med innbyggarar og brukarar av tenester. Dette krev god bandbreidde 1 seg
sjolv. Vidare er den kommersielle marknaden stadig 1 utvikling. Streaming av ulike tenester
vert meir vanleg og endringane i samfunnet er heilt tydeleg i form av teknologi utvikling. Til
saman gjer dette at skal ein lukkast med & gjere dei lokale samfunna attraktive for
eksisterande og nye innbyggarar, er det heilt naudsynt & kunne tilby oppdaterte og
framtidsretta ekom nett som kan felgje IT utviklinga framover.

Dersom vi framleis skal ha levande bygder og 4 unge menneske til 4 satse her, vil gode
kommunikasjonskanalar vere avgjerande for mange. Dette gjeld bade i hove mogelege
arbeidsplassar og i fritida til unge menneske, men ogsa i alle aldrar. Det at vi no prevar a fa
til samband langs nordsida av Austefjorden og til Grodas, i tillegg til dette sambandet til
Folkestad, syner vilje og evne frd kommunen si side til & satse pa bygdene. Dette kan vere
avgjerande i positiv forstand, for framtida pa bygdene.

Volda kommune har relativt store topografiske utfordringar ved bygging av infrastruktur.
Dette prosjektet vil vere med & loyse delar av utfordringane svaert godt. Det er lite truleg at
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Folkestad-omrédet vert bygt ut basert pd marknadsmessig satsing i ara som kjem. Ein
hovudtrase til omradet, gjer det mogeleg for kommersielle aktorar & satse ogsa 1 desse
lokalsamfunna.

Ei slik utbygging som det her vert lagt opp til, forer til at Volda kommune eig sambandet
sjelv og kan «selje ut» sambands kanal til marknadsbaserte utbyggarar. Inntekta fra dette, ber
truleg ikkje vere hog, da det er utfordrande a fa avtalar med private marknadsbaserte FTH
utbyggarar. Det er etter same grunntanken som for prosjektet Volda — Grodas.

Helse og miljekonsekvensar:

Betre bandbreidde for Folkestadtun vil betre IT-tilhgva for Helse og omsorg der og vil gje
problemfri ekom-tilknyting og vesentleg meir stabilt nett. Hoghastigheitsnett gir ogsa
grunnlag for arbeidsplassutvikling og & utvikle omsosrgstenester gjennom velferdsteknologi.

Okonomiske konsekvensar:

Estimert kostnad for infrastruktur/rer-anlegg er om lag kr 980.000,-

Estimert total kostnad for kommunen er om lag kr 1.570.000,- (eks.mva.)

Estimert innsparing 1 leige av breiband er om lag kr 14-15.000,-/ar

Mogeleg stonad fr& NKOM til prosjektet pa 10 — 25% av utbyggingskostnad (usikkert).

Kommunen vil f& momskompensasjon pa investeringa. Dersom det seinare vert aktuelt &
innga leigeavtalar for & levere breiband til private, s mé ein kome attende til momsen
gjennom justeringsreglane.

Beredskapsmessige konsekvensar:

Ei slik utbygging vil gje langt storre stabilitet 1 ekom (elektronisk kommunikasjon) nettet,
n&rast inga avgrensing i bandbreidde og rimelege driftskostnader.

Vurdering og konklusjon:

1. Volda kommunestyre vedtek utbygging av ekom-anlegg (fiber) til Folkestad til ei
kostandsramme pé kr 1 963 000 (inkl.mva).

2. Finansiering:

Momskompensasjon kr 393 000
Bruk av ubunde kapitalfond kr 1 570 000

Det vert sgkt om statleg tilskot til gjennomfering av anlegget. Eventuelt statleg tilskot
kjem til fratrekk og skal forast attende til ubunde kaptialfond.

3. Anlegget vil medfore reduserte utgifter med lineleie med ca kr 15 000 pr ar. Vidare
vil fullt utbygt anlegg kunne ha potensial for arlege inntekter, noko som ein ogséd ma
kome attende til gjennom justeringsreglane for momshandtering.

Rune Sjurgard Rune Totland
Radmann teknisk sjef

Utskrift av endeleg vedtak:

Klageinstans:
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Volda kommune

13.09.2017

Prisoverslag for fiber: Halkjelsvik - Folkestad

Prosjekt namn: Volda - Folkestad Del-prosjekt namn:

Prosjekt nr.: Del-prosjekt nr:
ISum totalt for kontraktsskjema (eks.mva.): 1570 000|

Pos.: |Nemning: Mengd:| Eining]Pris: Sum: Merknad:

1 Rearlegging, kummar og gravekostnader 395 000 [2x20mm rar

6 Skap, kummar, blasing av kabel ink.kabelkost. 1 stk. 7 100 265 000

11 Skeyting, terminering, og administrasjon 5 stk. 5500 155 000 |48-fiber skjotte
21 Ufgresett kostnad, kommunal kost, rigg kost 1 stk. 25 000 110 000

27 Sjekabel, landtak og leggekostnader sjgkabel 3900 m 75 590 000 |MN har 3550m + pa land
37 Innvendig kabling i Folkestad skule og Folkestadtun 2 stk. 15 000 55 000

....... Tot.lengde pa kabel = ca.7550m

100 |[Sum totalt (inkl.forteneste ekskl.inv.avg. Og mva.): kr 1570 000
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VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Ingvild Susann Heggedal Kjode Arkivsak nr.: 2015/717
Arkivkode: K20

Utvalsaksnr Utval Maetedato
156/17 Formannskapet 02.10.2017

FRAMLEGG OM FRAMHALD AV VOLDA SOM FAIRTRADE-KOMMUNE

Administrasjonen si tilrading:

Volda kommune sgkjer om fornying av status som Fairtrade-kommune.

SAKSOPPLYSNINGAR/FAKTA:

I mai 2017 utarbeidde administrasjonen i Volda kommune eit framlegg til formannskapet
med ei tilrading om a ikkje fornye statusen som Fairtrade-kommune. Argumenta som vart
nytta gjekk pa knappheit av tid hja administrasjonen til denne type foremal.

Den lokale styringsgruppa for Fairtrade har eit stort ynskje om at Volda kommune skal halde
fram som Fairtrade-kommune. Som dei skriv 1 brevet til medlemmane i Volda formannskap
frd 12.05.2017, s har dei fram til no halde kontakta med FT-arbeidsplassane i kommunane
(Drsta og Volda), serveringsstadane og organisasjonane. Dei utforer butikktestar og
informerar i ulike samanhelgar kva FT er for noko.

For kommunalt hald mé ein kartlegge den totale bruken av FT-kaffi. Styringsgruppa har
innhenta kjopsoversikt frd H.I1.Giertz Senner AS (heretter HIG), avtalepartner pa
kolonialvarer. Den oversikta viser at andelen kaffe som var FT i 2016 var 0,03%. A auke
denne andelen kan utforast utan at det far merkbare skonomiske konsekvensar for Volda
kommune. I tillegg ma ein finne eit tilleggsprodukt som det skal satsast pa. Styringsgruppa
har henta inn liste frd HIG som viser utvalet av FT-produkt. Fleire av desse produkta er i ei
prisgruppe som gjer at ein kan ta delar av innkjepet i form av FT-produkt. Som eksempel kan
ein nemne juice, sjokolade og kakao. For 4 kunne gjennomfore dette s& ma ein sjolvsagt ha
ein dialog med innkjepsansvarleg hja omsorgssenteret. For & fornye status som FT-kommune
sd md styringsgruppa ta hand om sgknadsprosessen.
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VURDERING
Vurdering i heve til kommuneplanen sin samfunnsdel

Fairtrade er 1 prinsippet ei nasjonal sak om korleis norsk innkjepspraksis kan paverke levekér
og n&ringsuvikling internasjonalt. Det vedkjem derfor ikkje direkte kommuneplanen til
Volda kommune som handlar om Volda sitt geogratiske omrade og kommunen sine
prima&roppgaver og lokal samfunnsutvikling.

Helse og miljekonsekvensar:

Det har ingen helse- eller miljomessige konsekvensar for Volda kommune & halde fram med
status som Fairtrade-kommune.

Okonomiske konsekvensar:
Fairtrade-produkt ligg jamt over noko hegre enn konkurrerande produkt.

Fairtrade handlar 1 overordna samanheng om innkjepsetiske prinsipp regulert innanfor
lovgjevinga og kommunen sine eigne etiske retningsliner for innkjep. Smé skala som den
lokale styringsgruppa har eit engasjement rundt betyr ikkje s mykje i den store
samanhengen, men er eit symbolsk uttrykk om & bry seg. Det er positivt, og det kan gjerne
Volda kommune stette opp om nar arbeidet rundt dette 1 hovudsak vert utfert av dei lokale
frivillige representantane. Pa den andre sida er det frd statleg hald forventa at kommunane
aukar produktiviteten, vert meir effektive og har fokus pa kvalitet 1 dei tenestene vi er
palagde & drive. Dette er eit engasjement som ligg utanfor det kommunen skal drive med.
Dette eine engasjementet er ikkje det som veltar lasset, men dersom vi skal vere positive til
alle slike engasjement som kjem utanfor det vi primert skal drive med, s& kan det ha
konsekvensar. Eg finn berre & nemne dette, og kan verte nedt til 4 tilra at vi set foten ned
dersom dette skulle kome til & eskalere. Slik saka star no og med det relativt lite som vert
forventa av kommunen, sa tilrdr ridmannen at Volda kommune sekjer om fornying av status
som Fairtrade-kommune.

Rune Sjurgard
Radmann

Utskrift av endeleg vedtak:
Okonomiavdelinga for oppfolging
Servicekontoret

Helse- og omsorgssjefen
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Lauvstad og Velsvik grendautval v/ Arne O. Torvik, leiar
Innselset og Dravlausbygda grendalag v/Jorunn Beate Lillebg Lande, leiar

Dalsfjord, 8.9.2017

More og Romsdal fylkeskommune, Samferdselsavdelinga — driftsseksjonen v/Maritim
radgjevar Atle Rastad

RUTEENDRINGSPROSESSEN 2018 - HOYRING PA FERJERUTE VOLDA-
LAUVSTAD

Vi viser til e-post frd Atle Rastad 29.08 vedkomande "Hering pa ferjerute Volda-Lauvstad”.

Forslag til ny rutetabell for Volda-Lauvstad syner endring av samtlege avgongar. Jamt
over meiner vi at det nye forslaget vi gje eit vesentleg darlegare rutetilbod for
innbyggjarane pa vestsida av Dalsfjorden. Vi ser at dagens rutetilbod er godt
innarbeidd og fungerer bra. I det fylgjande sekjer vi a belyse kvifor.

- Endring av avgongar fra Volda fra ti pa halv til kvart over: Skular og butikkar
avsluttar/stenger ’heil”. Dagens rutetilbod med 20 min til ferjeavgong fungerer fint, men med
15 min vil fleire matte vente ein time til neste ferje.

- Tida mellom siste avgong pé kveld fra Volda og fyrste avgong fra Lauvstad pd morgon méa
ikkje verte lenger enn den er i1 dag.

- Fyrste ferje fra Lauvstad kan ikkje gé seinare enn klokka 6. Dette i forhold til flyavgong fréa
Orsta/Volda k1 07.05. I forhold til fyrste morgonfly frd Orsta/Volda lufthamn ber fyrste ferje
ga klokka 05.45.

- Fyrste ferje fr4 Volda kl 06.45 vil medfere at ansatte 1 barnehagen pd Lauvstad som bur pa
Volda-sida ikkje kan ha tidlegvakt. Barnehagen opnar kl 07.00.

- 07.15 frd Lauvstad vil medfere at ein ikkje rekk & levere born i barnehagen (opnar kl 07.00)
for ferja gér.

- Ruter fra Lauvstad kl 14.15 og 15.45 er ugunstig for skuleelevar som skal vere med pa
fritidsaktivitetar i Volda/Orsta, dei rekk ikkje 14.15 og ma vente til 15.45. Skulane sluttar
14.15. Dagens rute 14.50 fra Lauvstad fungerer.

- Opphald pa to timar pa kveld i ruter fr4 Volda er uheldig (18.15 og 20.15) i forhold til
deltaking pa fritidsaktivitetar og meter pd Volda-sida. Dagens rute har to opphald pd ca 1,5 t
og dette er akseptabelt.

Vi ynskjer a oppretthalde dagens rutetabell da vi vurderer det slik at nytt forslag vil gje
eit vesentleg darlegare rutetilbod for innbyggjarane.

- Utover dette ynskjer vi at ein ser pa om ein kan unngé det lange opphaldet (2,5 t) midt pa
dag 1 sendagsruta ved & til demes flytte 11.20 og 11.50 til 12.20 og 12.50. P4 denne méten
hadde ein heller fatt to litt kortare opphald pa 2 tog 1,5 t.
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Med venleg helsing
- Lauvstad og Velsvik grendautval v/Arne Torvik (leiar)

- Dravlaus -og Innselsetbygda grendalag v/ Jorunn Beate Lillebg Lande (leiar)

Kopi sendt til: Volda kommune
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Eksisterende rute fra 1.mai 2017 Mye rutetider rute fra 1.mai J018:;

08 Yolda—Lauwvstad

Overiant il ca 25 min

f £ & .
g P & ﬁ' § F K j;zﬁ?
o / > & e o o e of
i = Mindag = fredag Laurdag sandag
Mthndag - fredag | Laurdag e e - i i -
Lol s : : - . 0715 0745 0645 0745 0645 0745
0720 0750 0720 0750 0720 0750 — — —— m—— — i
E E Eﬂ f;; u_n.-za ng-sa 0915 0945 0915 0945 - 0945
1015 1045 1015 1045 1015 1045
ﬁi ﬁ'ﬁ ﬂig i‘:ﬁ iﬁg ﬂg 1115 1145 1115 1145 1115 1145
e = e — - - 1215 1245 1215 1245 - -
1315 1345 1315 1345 1315 1345
i g i L o e 1415 1515 1415 1515 1415 1515
1450 1520 1450 1520 1450 1520
P - aero - aten e 1545 1615 1545 1615 1545 1615
1650 1720 - - 1650 1720 1645 1715 - - 1645 1715
1750 1830 1750 1830 1750 1830 1745 1815 1745 1815 1745 1815
1910 1350 1910 1950 1910 1930 1915 2015 1850 1920 1850 1920
2025 2125 2025 2128 2025 5135 2045 2115 2050 2120 2050 2120
2150 2770 2150 2770 150 2370 2145 2215 2145 2215 2145 2215
2950 2370 2950 2320 7350 2370 17922i5 2315 2245 2345 2245 2315




Hei.

Viser til telefonsamtale med Asbjgrn Moltudal idag vedkomande forslag til ny rutetabell for Volda-Lauvstad
gjeldande fra 1. mai 2018.

29. august fekk grendalaga/grendautvala pa vestsida tilsendt forslag til ny rutetabell Volda-Lauvstad for
tilbakemelding, sja e-post under.

Vedlagt fylgjer var tilbakemelding pa ruteforslaget.
Dette til dykkar orientering.

Mvh.
Lauvstad og Velsvik grendautval (LVG) og Innselset og Dravlausbygda grendalag (IDG)

v/ leiar IDG Jorunn Beate Lillebg Lande

Fra: Atle Raestad <atle.restad@mrfylke.no>

Sendt: 29. august 2017 08:58

Til: Volda Kommune

Kopi: Solgunn Saeteras; Jorunn Beate Lillebg Lande
Emne: Hgring pa ferjerute Volda-Lauvstad

Heil

Vedlagt finner dere forslag/utkast til ny rutetabell for Volda-Lauvstad som kan bli gjeldende fra 1.mai 2018.

De nye avgangstidene er som gnsket tilpasset avgangene til Fram Ekspress fra Volda pa formiddag og fra Alesund
pa ettermiddag.

De nye rutetidene er ogsa tilpasset ferjeruta mellom Festgya-Solavagen.

Ta gjerne kontakt og kom med innspill pa forslaget, og da helst pr. e-post.

Hgringssvar er snarest og innen 12.september.

Endringer er merket med R@DT:
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Med vennlig hilsen

Atle Raestad

Maritim radgiver

Samferdselsavdelinga — driftsseksjonen
Mgre og Romsdal fylkeskommune

TIf. 71280125 /913 72 447
atle.restad@mrfylke.no
www.mrfylke.no
www.frammr.no
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::CAF Sunnmere friluftsrad

www. friluftsraadet.no
TIf. 977 09 653. E-post (dagleg leiar) may@friluftsraadet.no
Bankkonto 4060.25.28881, Organisasjonsnr. 971 369 205
Post- og besoksadresse: Kongshaugstranda 105, 6037 EIDSNES

Til:
Kommunane pa Sunnmere
v/ordferar og radmann Dato: 15.09.2017

Etablering av Skjergardsteneste i Mare og Romsdal

Sunnmere friluftsrad har saman med Friluftsradenes Landsforbund (FL), Friluftsradet
Nordmere og Romsdal, Mere og Romsdal fylkeskommune og andre gode krefter arbeidd i
lang tid for 4 fa etablert Skjergardsteneste i More og Romsdal. No er vi snart i mal: I
statsbudsjettet for 2017 er det loyvd 5 millionar kroner til utviding av Skjergardstenesta til
nye omrade der det er lokalt initiativ og interesse for forpliktande medfinansiering til drift og
investering.

I arbeidet med det reviderte statsbudsjettet for 2017 fekk stortingsrepresentant Rigmor
Andersen Eide gjennomslag for & loyve fem nye millionar spesielt til More og Romsdal. Dette
vart vedteke i Stortinget. I statsbudsjettet for 2017 ligg der altsa 10 millionar kroner til
etablering av Skjergardsteneste i nye omrade, og fem av dei er reservert spesielt for vart fylke.
Sjolv om ein del av midlane truleg kan overforast til neste ar, er det svaert viktig & signalisere
forpliktande medfinansiering frd kommunane og fylket sa snart som rad. Vi ber ikkje la denne
sjansen ga fra oss.

Historia

Skjeergardstjenesten vart etablert i Oslofjorden i 1992. Formalet var 4 ta vare pa og stelle
viktige utfartsomrade pa oyar og holmar, & legge til rette for friluftsliv med renovasjon og
skjotsel. Tenesta vart gradvis utvida og er i dag etablert langs kysten fra svenskegrensa til og
med Bergensomradet. 34 bitar med mannskap er i sving langs denne delen av kysten med
rydding av vegetasjon, bygging av kaier og utlegging av flytebrygger, bygging av turstiar og
kvilebuer, oppsetting og drift av toalett, rydding av seppel mm.

Ei skjergardsteneste tilseier arbeid med drift og skjotsel av offentleg eigde/leigde @yar og
holmar og sjenare omrade. Med unntak av Rindal grensar alle kommunane i fylket til fjord
eller sjo. I More og Romsdal har vi pr. dato ca. 133 omrade som er statleg sikra som

Friluftsradet er eit interkommunalt samarbeidsorgan for kommunane;
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=CAF Sunnmere friluftsrad

friluftsomrade (sja http://www.miljodirektoratet.no/no/Tjenester-og-
verktoy/Database/Naturbase/Enkelt-sok/?what=18289&fylke=1 5&show=true) og ein del av
desse ligg ved sjo. Ved sida av har vi mange offentlege eigde (mange kommunale)
friluftsomrade som er avhengig av drift sjovegen. I tillegg er vi i ei ein sarstilling ved at vi
har eit enormt problem med marin forsepling. Vi har fatt gehor hos departement og direktorat
for at tenesta i nye omrade mé tilpassast behova der, og at vi hos oss kan jobbe med marin
forsepling i tillegg til dei ordingre driftsoppgavene i friluftsomrada.

Driftsmodell

Skjergardstenesta er nokre stader i landet drifta av to eller fleire kommunar, med mannskap
som om vinteren jobbar med andre ting. Andre stader i landet er det friluftsrdd som star for
heilarleg drift. Vi meiner at drift i regi av friluftsrada vil vere den mest effektive modellen i
Mere og Romsdal. Sunnmere friluftsrdd har drifta ein «mini» Skjergardsteneste pa gyar og
holmar i Ellingseyfjorden og Borgundfjorden i over 40 ar og har allereie eit driftsapparat.
Nordmere og Romsdal friluftsrdd manglar slik erfaring i dag, men vil bidra i sine omréade. Det
er difor naturleg at forste béten blir stasjonert pa Sunnmere, men jobbar i heile fylket etter ein
driftsplan.

Spleiselag

Skjergardstenesta er eit spleiselag der kommunar og fylke betaler 50% og Staten den andre
halvparten. Der friluftsrida driftar tenesta blir kommunane sin del dekt av
medlemskontingenten. Denne modellen enskjer vi ogsa i More og Romsdal. Vi enskjer &
reservere ein del av kontingenten pé kr. 18,36 pr. innbyggjar i 2018 til Skjergardstenesta.

Pr. i dag har Sunnmere friluftsrad 10 medlemskommunar som i 2018 til saman vil betale ca.
1,7 mill. i kontingent. Dersom dei 4tte kommunane som i dag ikkje er medlemmar ogsa blir
med, aukar summen til ca. 2,7 mill. Det vil truleg gjere det mogleg a drifte Skjergardstenesta i
ara framover utan stor auke i kontingenten.

Av dei potensielle nye medlemskommunane har Orsta flest innbyggjarar.
Medlemskontingenten for QOrsta vil kome pa ca. kr. 197 000 i 2018. For dei sju andre blir
kontingenten vesentleg lagare. Inngangsbilletten for & vere med i Skjergardstenesta, Stikk UT!
og dei andre tilboda fra friluftsradet er altsa lag. I tillegg méa nemnast at friluftsradet dei siste
dra har skaffa ca. 5 kr. for kvar krone vi har fatt inn i kontingent. Dette er midlar som blir
brukte til friluftslivstilbod i medlemskommunane.

Finansiering
Erfaringstala fra Miljedirektoratet viser at det kostar ca. 1,8 mill. i dret & drifte ei eining av
Skjergardstenesta. Vi vurderer at folgjande fordeling kan vere realistisk for drleg

driftsbudsijett dei forste 4 ara:

Sunnmere friluftsrad via kontingenten: kr. 250 000

Friluftsridet er eit interkommunalt samarbeidsorgan for kommunane;
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Friluftsradet Nordmere og Romsdal: kr. 100 000

More og Romsdal fylkeskommune: kr. 350 000
Sal av tenester til m.a. Naturoppsynet:  kr. 200 000
Staten v/Miljedirektoratet: kr. 900 000

I tillegg ma det opprettast eit batfond for finansiering av ein sjodyktig bat med senkebaug,
kran, stor dekksplass og fasilitetar for mannskapet. Direktoratet anslér prisen for ein stor bét
til ca. 7 mill. eks. moms.

Orientering

Sunnmeore friluftsrad enskjer med dette brevet & orientere medlemskommunane om at styret i
motet den 13.9.2017 vedtok 4 reservere kr. 250 000 av medlemskontingenten 12018 til drift
av Skjergardstenesta. Dette kan medfore reduksjon i andre tenester dersom vi ikkje far fleire
nye medlemmar, men styret meiner Skjergardstenesta vil vere sa verdifull at det er verdt det.

Styret oppmodar ogsé dei atte kommunane som i dag star utanfor om & sekje medlemsskap i
Sunnmere friluftsrad og vere med pa spleiselaget.

Vi ber om at dette brevet blir lagt fram for kommunestyret som ei referatsak og at det vert
protokollfert at dette er gjort.

Vi kjem gjerne pé besek til dei kommunane som onskjer meir informasjon.

Beste helsing
Sunnmere friluftsrad
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Friluftsridet er eit interkommunalt samarbeidsorgan for kommunane;
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Sunnmere friluftsrad

Uogpabn

Styret i Sunnmere friluftsrad
Z> 7oA Lr. Sled—
Vebjorn Kro ter, Haram skog Jar Ha eS n, Alesund
styreleiar edlem arbeidsutvalet

S@a,% Sl /7//%
Palma Ovrebust, Stordal Solveig Lingé Stakkestad, Norddal Modol areide, Skodje

%44 A % A%y ; 76,\
Blrger Honningsvag, Glske Skaftl Helgason, estnes stein Dalen, Stranda

- ! Qv \\Q\ W
Trygve Holm, Sula

Palma Ovrebust, Stordal, var ikkje til stades pa metet.

FriluftsrAdet er eit interkommunalt samarbeidsorgan for kommunane:
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Fra: May Britt Haukas[may@friluftsraadet.no]

Sendt: 15.09.2017 14:48:36

Til: postmottak@sykkylven.kommune.no; Postmottak Hareid; Ulstein Postmottak; postmottak; Sande Kommune;
Resepsjon postmottak; Drsta postmottak; V-Postmottak; Giske kommune (post@giske.kommune.no); Haram kommune
postmottak@haram.kommune.no); Norddal kommune (post@norddal.kommune.no); Skodje kommune
postmottak@skodje.kommune.no); Stordal kommune (postmottak@stordal.kommune.no); Stranda kommune
post@stranda.kommune.no); Sula kommune (post@sula.kommune.no); Vestnes kommune
postmottak@vestnes.kommune.no); @rskog kommune (post@orskog.kommune.no); Alesund kommune
(postmottak@alesund.kommune.no)

Kopi: Morten Dasnes; Petter Jenset (petter.jenset@mrfylke.no); Ola Fremo (ola.fremo@stikkut.no); Ingbjgrn Bredeli - FNF;
otto.okstad (otto.okstad@miljodir.no); Eide Rigmor Andersen; jon.aasen@mrfylke.no; Ola Betten
(fmmrolbe@fylkesmannen.no); Marit Neras Krogsaeter; jan.kare.aurdal@sunnmoreregionrad.no; Vegard Austnes; Birger
Honningsvag; Janet Roelofs; Jarle Hauge Steffenssen (Jarle.H.Steffenssen@alesund.kommune.no); Jostein Dalen; Modolf
Hareide (modolf.hareide@skodje.kommune.no); palma.ovrebust@stordal.kommune.no; Skafti Ingi Helgason
(vikingliv@gmail.com); Solveig Linge Stakkestad (solveig@linge.bz); trygve.holm@sula.kommune.no; Vebjern Krogsaeter
(Vebjorn.Krogsaeter@haram.kommune.no)

Tittel: Skjergardsteneste i Mgre og Romsdal

(
(
(
(

Hei! Styret i Sunnmegre friluftsrad vedtok i mg@tet den 13.9.2017 a reservere ein del av medlemskontingenten til
friluftsradet i 2018 til drift av den komande Skjergardstenesta i Mgre og Romsdal. Den er fgrebels ikkje etablert,
men Stortinget har opna for ei utviding av denne tenesta til nye omrade der det er lokale initiativ og forpliktande
medfinansiering, og det er sett av 10 millionar kroner til dette i statsbudsjettet for 2017. Fem av desse millionane
er reserverte for Mgre og Romsdal.

Styret vil med vedlagte brev gi signhal om at medlemskommunane i Sunnmgre friluftsrad gnskjer a delta i
finansieringa gjennom kontingenten. Brevet er stila til ordfgrarane og rddmennene i alle kommunane pa
Sunnmgre, og styret ber om at det blir lagt fram for kommunestyra som referatsak og at dette blir protokollfgrt.

God helg!

Beste helsing
logo-med-lite-emblem
May Britt Haukas
Dagleg leiar

Mobil 977 09 653
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DET KONGELIGE
FORSVARSDEPARTEMENT

— I
Ifglge liste
Deres ref.: Var ref.: Dato:
2017/1481-1/FD Il 2/BGG 31.08.2017

Avvikling av kommunale heimevernsnemder

Forsvarsdepartementet viser til Stortingets behandling av Innst. 375 L (2015-2016) til Prop.
102 L (2015-2016) Lov om verneplikt og tijeneste i Forsvaret, forsvarsloven.

Loven er na sanksjonert og forskriftene er fastsatt ved Kgl. res., datert 16. juni 2017. Lov og
forskrift trer i kraft 1. juli 2017, noe som innebeerer at samtlige kommunale
heimevernsnemder legges ned. Nemdene vil bli erstattet med heimevernsnemder pa
distriktsniva. Kommunene gis mulighet til a stille med representanter i nemdene jf. forskrift
om rad, utvalg og nemnder i Heimevernet § 2.

Forsvarsdepartementet ber kommunene avvikle de kommunale heimevernsnemdene fra 1.
juli 2017.

Med hilsen

Anders Melheim (e.f.)

ekspedisjonssjef
Frode Halgunset
avdelingsdirektor

Dokumentet er elektronisk godkjent og signert, og har derfor ikke handskrevne signaturer.

Vedlegg:
1 Avvikling av kommunale heimevernsnemnder

Postadresse: Kontoradresse: Telefon: Saksbehandler:

Postboks 8126 Dep. Glacisgata 1 23 09 80 00 seniorradgiver Bjgrn Ganger
0032 Oslo Oslo Seksjon for virksomhetsutvikling
E-postadresse: Webside: Org.nr.:

postmottak@fd.dep.no www.regjeringen.no/fd 972 417 823
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Fra: Vik, Rune Shakil[Rune-Shakil.Vik@fd.dep.no]

Sendt: 14.09.2017 12:56:44

Til: 'post@vestre-slidre.kommune.no'; 'post@vestre-toten.kommune.no'; 'postmottak@vestvagoy.kommune.no';
'post@vevelstad.kommune.no’; 'post@vik.kommune.no'; 'vikna@vikna.kommune.no'; '‘postmottak@vindafjord.kommune.no’;
"Tenestetorget@vinje.kommune.no'; V-Postmottak; 'postmottak@voss.kommune.no'; 'postmottak@varoy.kommune.no';
'postmottak@vagan.kommune.no'; 'post@vagsoy.kommune.no'; 'postmottak@vaga.kommune.no'; 'postmottak@valer-

of. kommune.no'; 'postmottak@vaaler-he.kommune.no'; 'postmottak@oksnes.kommune.no’;
'postmottak@orland.kommune.no’; 'post@orskog.kommune.no'; Jrsta postmottak; 'postmottak@ostre-
toten.kommune.no'; 'post@ovre-eiker.kommune.no'; 'postmottak@oyer.kommune.no’;
'postmottak@oygarden.kommune.no'; '‘post@oystre-slidre.kommune.no'; 'postmottak@afjord. kommune.no';
'postmottak@aal.kommune.no'; 'postmottak@alesund.kommune.no’; 'postmottak@amli.kommune.no’;
'postmottak@amot.kommune.no’; 'postmottak@ardal.kommune.no'; 'post@as.kommune.no’; 'post@aseral.kommune.no';
'post@asnes.kommune.no’

Tittel: VS: Avvikling av kommunale heimevernsnemder

Oversendes pr vanlig mail (Outlook), da vi har hatt problemer med & sende det via systemet vért.

Se vedlagte saksdokumenter.

Svar pa denne forsendelsen, eller ny henvendelse, sendes pa e-post til fellesadressen/Any answer to this
shipment, or new inquiry, please send e-mail to postmottak@fd.dep.no

Med hilsen/Yours sincerely

Forsvarsdepartementet/Ministry of Defence
Postboks 8126 Dep.

N-0032 Oslo

Telefon/Telephone +47 23 09 80 00
E-post/E-mail: postmottak@fd.dep.no
Nett/Web: www.regjeringen.no/fd

b% For du skriver ut: tenk pd miljoet
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